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Uvob

PredloZené oznameni zaméru dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi (rozsah dle pfilohy 3 zdkona) — déle jen Oznameni EIA — je zpracovano
pro zamér Silnice 11/128 Lukavec — obchvat.

Pfredmétem posouzeni je pielozka silnice 1I/128 vedend vychodnim obchvatem méstyse
Lukavec, ktera je soucasti pfipravované homogenizace tahu silnice 1I/128 na tzemi kraje
Vysocina, mezi silnici 1I/150 u obce Caslavsko (nasledné napojeni na dalnici D1) a silnici
I/19 u mésta Pacov (nasledné napojeni na pfipravovanou dalnici D3).

Posuzovana pielozka je navrzena v kategorii S 7,5/60, tedy jako dvoupruhovd smérové
nedélena silnice II. tfidy a je v celé délce, tj. 2,5 km, vedena v nové trase. Trasa pielozky
zacina napojenim stavajici silnici II/128 na severnim okraji Lukavce, je vedena pfi vychodnim
okraji obce, pfekonava udoli Lukaveckého potoka, kiizi silnici I1I/1281 na KoSetice a na
jiznim okraji obce se pii aredlu Drevozpracujiciho druzstva Lukavec napojuje na stavajici
silnici I1/128 a silnici I1I/1287 na Tymovu Ves.

Prelozka silnice I11/128 je ptfedlozena v jediné varianté. Jiné varianty byly vylouceny jiz
v predchozich stupnich projekéni ptipravy.

Technické feSeni posuzovaného zaméru bylo zpracovano v projektové dokumentaci
WI/150, 11/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢. 3 — II/128 obchvat obce Lukavec* firmou SUDOP
PRAHA, a.s. v srpnu 2009, ve stupni dokumentace pro izemni rozhodnuti. Toto technické
feSeni bylo v roce 2011 na zadost obce Lukavec doplnéno firmou HBH Projekt spol. s r.o.
0 napojeni rozvojové zony.

Ozndmeni EIA bylo zpracovano v Ateliéru ekologie firmy HBH Projekt spol. sr.o.
Na zpracovani Oznameni EIA dale spolupracovali pracovnici Ateliéru dopravniho inZzenyrstvi
(Ing. Tomas Plichta — intenzity dopravy) a externi specialisté z firmy ENVIROAD s.r.o.
(Ing. Vladimir Kryl — problematika hlukového zatizeni, Ing. Petr TovaryS — problematika
imisniho zatizeni).

HBH Projekt spol. s . o. 4 Brno, prosinec 2011




A. UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Oznamovatel: Kraj Vysocina
2.IC: 70890749
3. Sidlo: Zizkova 57, 587 33 Jihlava

4. Jméno, prijmeni a telefon opravnéného zdstupce oznamovatele:
Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
Ing. Hana Strnadova 564 602 235 strnadova.h@kr-vysocina.cz

B. UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNIi UDAJE

B.1.1. NAZEV ZAMERU A JEHO ZARAZENI PODLE PRILOHY C. 1

Silnice I1/128 Lukavec — obchvat

Kategorie II, sloupec B, bod 9.1 — Novostavby, rozsifovani a ptelozky silnic vSech tfid
a mistnich komunikaci I. a II. tfidy.

B.1.2. KAPACITA (ROZSAH) ZAMERU

— novostavba dvoupruhové silnice Il. tridy — ptelozka silnice 11/128 v délce 2,5 km
(km 0,000 — 2,535); sitkové uspotadani v kategorii S 7,5/60

—  ctyri uroviové krizovatky — se stavajici silnici I1/128 na severnim okraji obce (1), napojeni
rozvojové zéony a COV (2), se silnici IT1/1281 (3) a se stavajicimi silnicemi 11/128 a IT1/1287
na jiznim okraji obce (4)

—  tri mostni objekty — dva mosty na pteloZce silnice 11/128 ptes Lukavecky potok a most na
pteloZce polni cesty pies prelozku silnice 11/128

— vyvolané prelozky a upravy polnich cest, mistni komunikace, inZenyrskych siti a Gprava
silnice I11/1281

B.1.3. UMISTENI ZAMERU

kraj: Kraj Vysocina

okres: Pelhfimov

obec s rozsirenou pusobnosti: Pacov

obec (katastralni vizemi): Lukavec (Lukavec u Pacova, Tymova Ves)
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Obrazek B.1: Umisténi posuzovaného zameéru
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B.1.4. CHARAKTER ZAMERU A MOZNOST KUMULACE S JINYMI ZAMERY

Charakter zaméru

Ptelozka silnice II/128 je novostavba silnice druhé tfidy v poloze vychodniho obchvatu
meéstyse Lukavec. Pielozka je navrzena jako dvoupruhova komunikace o celkové délce
2,5 km, napojena na stavajici silni¢ni sit’ prostiednictvim ¢tyt iroviiovych kiizovatek.
Posuzovany tsek je sou¢asti tahu silnice 11/128, napojeného na silnici I1/150 v obci Caslavsko
(a po ni dale na dalnici D1) a na silnici I/19 jizné od Pacova (a po ni dale na pfipravovanou
dalnici D3). Homologizace tahu silnice II/128 je postupné pfipravovana.

Moznost kumulace s jinymi zamery

Z pohledu moznych kumulaci s planovanymi zaméry lze konstatovat, ze v SirSim okoli
hodnocené stavby nejsou v soucasnosti planovany zadné dalsi zameéry, s jejichz
potenciondlnimi projevy by mohlo dochézet ke kumulaci negativnich vlivi na Zzivotni
prostiedi. Realizace posuzovaného zaméru také nevynucuje a neni podminéna realizaci jinych
zameéru, které by mohly mit negativni vliv na zivotni prostiedi.
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B.1.5. ZDUVODNENI POTREBY ZAMERU A JEHO UMISTENi, VCETNE PREHLEDU
ZVAZOVANYCH VARIANT A HLAVNICH DUVODU (I Z HLEDISKA ZIVOTNIiHO
PROSTREDI) PRO JEJICH VYBER, RESPEKTIVE ODMITNUTI

Zdivodneéni potreby zaméru a jeho umisteni

Zduvodnéni potieby zaméru:

Silnice II/128 pfedstavuje vramci kraje Vyso€ina regionalné¢ vyznamny dopravni tah,
zatazeny do tzv. ,,Pateini sit¢ komunikaci kraje Vysocina“.

Stavajici pratah silnice 11/128 obci Lukavec nevyhovuje z hlediska smérového vedeni a
Sitkového uspofddani platnym technickym normdm a standardim pro navrh feSeni
komunikaci zahrnutych v patetni siti kraje Vysoc¢ina. Nachazi se zde nékolik dopravnich
zavad — zOzeni, s omezenymi rozhledovymi poméry. Na jiznim okraji obce se nachazi
Drievozpracujici druzstvo Lukavec, do jehoz aredlu zajizdi rozmérna vozidla, kterd si pfi
prijezdu obci Casto narokuji protismér. Z téchto divodld bylo v urovni pfipravy tzemnég-
planovacich podkladt obce zahéjeno hledani nového koridoru pro vedeni silnice II/128 mimo
centrum obce.

Uzemni planovini:
Homologizace tahu silnice II/128 je soucasti platnych Zéisad tzemniho rozvoje kraje

Vyso€ina jako Vetejné prosp&$na stavba v oblasti dopravy s ozna¢enim DKO7. V odstavci
152, bod¢ b) je uvedeno:

Verejneé prospésné stavby v oblasti dopravy zahrnuji:

b) koridory pro umisténi novych staveb stabilizované v uzemnich planech obci, v projektové
dokumentaci nebo rozhodnutim dle stavebniho zakona;

Pielozka silnice II/128 je v souladu s tuzemnim planem méstyse Lukavec, zména ¢. 5
schvalena v dubnu 2010 a je také soucasti nové ptipravované¢ho tzemnim planu, ktery je ve
fazi zpracovani konceptu, viz kapitola H — Vyjadteni stavebniho Gtadu.

Projekéni piiprava tahu silnice 11/128 na uzemi kraje Vysocina a vitah k procesu EIA:

Homogenizace tahu silnice 11/128 mezi kfizovatkou se silnici I/19 a obci Lukavec byla
zpracovana v projektové studii ,,Silnice 11/128 Pacov — Lukavec, 1. — 6. stavba‘* na urovni
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti firmou PRAGOPROJEKT, a.s. v listopadu 2006.
Projektovana kategorie komunikace byla S 9,5/60. Tento zamér byl v roce 2007 podroben
procesu posouzeni vlivil stavby na zivotni prostiedi, vysledkem Zjistovaciho fizeni byl
pozadavek na dopracovani Dokumentace. Proces byl vSak v této fazi zastaven.

Obchvat Lukavce byl zpracovan v technické studii ,,/I/150, 1I/128 hr. kraje — Lukavec, usek
¢. 3 sil 1I/128 stanicni 3,5 — 4,0 (obchvat obce Lukavec)” zpracované firmou SUDOP
PRAHA, a.s. vzafi 2007 (viz nasledujici podkapitola). Navazujici Gseky silnic 11/128 a
11/150, po hranici kraje VysoC€ina byly zpracovany v samostatnych technickych studiich.
Projektovana kategorie vSech vySe zminénych usekt byla S 9,5/60.

Ptiprava homogenizace tahu silnice II/128 v parametrech kategorie S 9,5/60 byla, vzhledem
znaénym uzemnim ndarokiim, neodpovidajici zatizeni komunikace, zastavena. V souCasné
dobé¢ jsou ptipravované useky navrzeny v kategorii S 7,5/60.

Procesem posouzeni vlivii stavby na Zivotni prostfedi proSel vroce 2010 usek ,,/I/128

Salacova Lhota — obchvat, vydanim Zavéru zjistovaciho fizeni, bez nutnosti dopracovavat
Dokumentaci.
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi

Obrazek B.2: Silnice 11/128
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Prehled zvazovanych variant a hlavnich duvodii (i z hlediska Zivotniho prostredi) pro
jejich vyber, resp. odmitnuti

V tizemnim planu obce Lukavec z roku 1995 bylo feseni problematiky nevyhovujiciho pratahu
obci navrzeno formou té€sného obchvatu, navazujiciho na stavajici silnici I1/128 v prostoru mezi
obci a zemedélskym druzstvem, viz Obrdzek B.3.

Tento koncept byl upfesnén v technické studii ,,/1/150, 1I/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢. 3 sil.
11/128 stanicni 3,5 — 4,0 (obchvat obce Lukavec)* zpracované firmou SUDOP PRAHA, a.s. v zaii
2007. Krom¢ variant vychdzejicich zizemniho planu (varianta 1 a 2) byla v této studii
rozpracovana dal$i varianta (varianta 3), navrzena z dtivodu lepsiho splnéni narokt kladenych na
obchvatovou trasu. Vsechny varianty byly navrzeny v kategorii S 9,5/60. Uprava stavajiciho
pratahu obci v pozadovanych parametrech byla shledana jako nemozna. K dal$imu sledovani byla
projektantem doporucena varianta 3.

V nasledné dokumentaci pro uzemni rozhodnuti ,,/7/150, II/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢. 3 —
1I/128 obchvat obce Lukavec* zpracované firmou SUDOP PRAHA, a.s. v srpnu 2009 byla jiz
optimalizovana pouze jedna trasa, vychazejici z varianty 3 predchozi technické studie, v kategorii
S 7,5/60.

V tomto Oznameni EIA je tedy predlozena jedind aktivni varianta, vychézejici z varianty 3
zpracované v technické studii firmy SUDOP PRAHA, a.s. v roce 2007 a optimalizovana v ramci
dokumentace pro tUzemni rozhodnuti zpracované firmou SUDOP PRAHA, a.s. v roce 2009.
Jina variantni feSeni byla odmitnuta jiz ve vysSe uvedenych diive zpracovanych studiich.
V roce 2011 doplnila firma HBH Projekt spol. s r.0. napojeni rozvojové zony.

Obrazek B.3: Prehled studovanych variant

stavajici silnice 11/128
varianta tzemniho planu 1995
SUDOP 2007 — varianta 1 f
SUDOP 2007 — varianta 2 Y 4
@ SUDOP 2007 — varianta 3 {.f;"
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B.1.6. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RESENI ZAMERU

Technické feSeni posuzovaného zaméru bylo zpracovano v projektové dokumentaci
HI/150, 11/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢. 3 — 1I/128 obchvat obce Lukavec* firmou SUDOP
PRAHA, a.s. vsrpnu 2009, ve stupni dokumentace pro Gzemni rozhodnuti. V roce 2011
doplnila firma HBH Projekt spol. s r.o. napojeni rozvojové zony.

Prelozka silnice II/128 je navrzena v kategorii S 7,5/60, tedy jako dvoupruhova smeérové
ned¢lena silnice II. tfidy, kdy Sitka zpevnéné plochy je 6,5 m plus 0,5 m nezpevnéné krajnice
na obou stranach. Posuzovana pielozka je vedena v nové trase, vychodnim obchvatem obce
Lukavec, v délce 2,535 km. Technické feseni prelozky je patrné z Grafickych priloh 1 a 2.

Trasa prelozky se odpojuje od stavajici silnice II/128 ptfed severnim okrajem Lukavce.
V km 0,170 je umisténa kiizovatka se stavajici silnici II/128 napojujici obec Lukavec. Trasa
obchdzi aredl zemédélského druZzstva a na ndsypu vysokém az 7 m piekonava udoli
Lukaveckého potoka. V km 0,489 je umistén most pres Lukavecky potok. Most je navrzen
jako prefabrikovana klenbova piesypana konstrukce, svétlost otvoru klenby je 11,29 m, svétla
vyska nade dnem potoka je 5,50 m.

V km 0,705 je umisténo doplnéné napojeni rozvojové zony a sjezd k Cistirné odpadnich vod.
Trasa nasledné stoupd jiznim smérem, mirn¢ zvinénym terénem, mezi zdstavbou Lukavce po
pravé strané a rybniky Loutovec a Pavlovec po levé strané, vedena je po terénu, piipadné na
nasypech vysokych do 4 m. V km 1,364 je umisténa kiiZovatka se silnici III/1281. Silnice
I11/1281 bude v navaznosti na kiizeni v nezbytné mife upravena. Trasa se nasledné staci
k jthozapadu a v zafezu hlubokém az 7 m prochazi oblym terénnim hibetem. V km 1,791 je
umistén most na prelozce polni cesty pies prelozku silnice 11/128. Délka mostu je 39,4 m.
Polni cesty budou v ndvaznosti na kiiZeni v nezbytné mife upraveny.

Trasa se nasledné staci jiznim smérem, podruhé piechdzi udoli Lukaveckého potoka, vyska
nasypu dosahuje az 6 m a v km 2,535 se napojuje na stavajici silnici 11/128.

V km 2,298 je umistén most ptes Lukavecky potok. Most je navrzen jako ocelova tenkosténna
klenbova ptesypana konstrukce, svétlost otvoru je 7,27 m, vySka nade dnem potoka je 4,70 m.

Vkm 2,307 je navrzena kiiZovatka napojujici stdvajici silnice I1/128, III/1287 a aredl
Drevozpracujiciho druzstva Lukavec.

B.1.7. PREDPOKLADANY TERMIN ZAHAJENI REALIZACE ZAMERU A JEHO
DOKONCENI

— zahjjeni: 2013
— dokonceni: 2015

B.1.8. VYCET DOTCENYCH UZEMNE SAMOSPRAVNYCH CELKU

— Kraj Vysocina
— méstys Lukavec

B.1.9. VYCET NAVAZUJICICH ROZHODNUTI PODLE § 10 ODST. 4 A SPRAVNICH
URADU, KTERE BUDOU TATO ROZHODNUTI VYDAVAT

Navazujici rozhodnuti podle § 10 odst. 4:  Uzemni rozhodnuti
Spravni urad: Meéstsky urad Pacov, Odbor vystavby.
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B.I1. UDAJE O VSTUPECH

B.I1.1. ZABOR PUDY

Realizaci posuzovaného zaméru dojde k doCasnému i trvalému zaboru pozemkl na katastralnich
uzemich Lukavec u Pacova a Tymova Ves. Vypocet zaboru vychazi z ptilohy F.3 Odvody ZPF
zpracované v ramci dokumentace pro uzemni rozhodnuti (SUDOP 2009), aktualizované firmou
HBH Projekt v roce 2011.

V souvislosti s realizaci zdméru dojde k zaborim pozemkl Zemédélského pidniho fondu (ZPF) a
ostatni pudy. K zabor Pozemkt urcenych k plnéni funkei lesa (PUPFL) nedojde.

Celkovy trvaly zabor posuzovaného zaméru byl spo¢itan ve vysi 9,4 ha, do¢asny zabor na 3,2 ha.
Tabulka B.1: Odhad celkového zaboru (ha)

Zemédélsky , zabor celkem
pudni fonkcJI/ ostatni plocha ha ‘ z toho % ZPF
Lukavec u Pacova
trvaly zabor 8,20 0,95 9,16 89,5
docasny zabor 2,82 0,33 3,15 89,5
Tymova Ves
trvaly zabor 0,12 0,12 0,24 50
docasny zabor 0,05 0,01 0,06 83,3
celkem
trvaly zabor 8,32 1,07 9,40 88,5
docasny zabor 2,87 0,34 3,21 89,4

B.I1.2. ODBER A SPOTREBA VODY

Navrhovana dopravni stavba neznamena v obdobi vystavby ani provozu vyznamnéjsi zatiZeni
zivotniho prostfedi odbérem vody. V obdobi vystavby se bude jednat prakticky vyhradné o vodu pro
socialni ¢ast zatizeni stavenisté a o vodu pro stavebni technologie.

Pitna voda pro socialni ¢ast zafizeni stavenisté bude odebirana z vefejnych vodovodi v mnozstvi,
které je z kapacitniho hlediska nevyznamné.

Technologicka voda, napiiklad pro vyrobu betonovych smési nebo pro vystavbu zemnich konstrukci
rovnéZ nebude pro dotcenou oblast kapacitné vyznamna.

B.I1.3. OSTATNIi SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

BILANCE ZEMIN A ORNICE
Objemy zemnich praci spojenych s vystavbou posuzovaného zaméru jsou odhadovany nasledovné:
Celkova kubatura vykopu: 71 390 m’
Celkova kubatura nasypu: 79 890 m®
Celkovy nedostatek zemniho materialu: 8500 m’

Zdroj a zptisob dopravy chybégjiciho zemniho materidlu nebyl v soucasné fazi pfipravy zameéru fesen.
Jeho specifikace bude nezbytnou soucasti dalsi projektové ptipravy.

Skryvky ornice: 25100 m’
Potfeba ornice k ohumusovani: 12671 m’
Piebytek ornice: 12 429 m*

Zpusob vyuziti piebytecné ornice nebyl v souCasné fazi piipravy zameéru fesen. Predpoklada se vyuziti
pro blizké polni pozemky (vyrovnani, doplnéni orni¢ni vrstvy).
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DALSI DRUHY SUROVIN

Pfi vystavbé vzniknou naroky na suroviny, odpovidajici charakteru stavby. Jejich zdroj, ani
zpusob dopravy nebyl vsouCasné fazi ptipravy zdméru feSen. Bude se jednat zejména
o nasledujici materidly: Stérkopisky (pro konstrukéni vrstvy vozovky), drcené kamenivo (pro
betonové konstrukce a asfaltové smési), materidl pro kryty vozovek (ropné asfalty a
modifikacni ptisady), ocel (pro betonaiskou vyztuz a bezpeCnostni zafizeni) a pohonné
hmoty, oleje a maziva (pro stavebni mechanizmy a dopravni techniku). Podrobnosti budou
feSeny v dalSich stupnich projektové ptipravy.

Béhem provozu bude spotiebovavan predevsim posypovy material zimni udrzby. Dle sdéleni
Krajské spravy a udrzby silnic Vysociny, je na Gzemi Cestmistrovstvi Pacov spotfebovavano
za zimni sezonu pramérné 15 tun soli na 1 km vozovky (konkrétni hodnota je ovlivnéna
délkou zimniho obdobi v daném roce, klimatickymi podminkami, kategorii komunikace).

Dale je nutno zminit pohonné hmoty a oleje pro mechanizmy udrZzby silnice. Jejich mnoZstvi
vsak bude nevyznamné, zahrnuté do systému Krajské spravy a udrzby silnic Vysociny.

ELEKTRICKA ENERGIE

V obdobi vystavby bude elektricka energie ptfivadéna do hlavniho stavebniho dvora a do
zafizeni staveniSté jednotlivych objektii. K odbéru budou zfizovany ptipojky vzdusného
vedeni NN zavésnymi kabely z transformatorti, postavenych v mistech odbéru elektrické
energie a napojenych na stavajici distribucni sit VN. Predpokladany piikon pro zatizeni
staveniSté¢ mostnich objekt je do 50 kW, v ptipad¢ hlavniho stavebniho dvora se uvazuje s
pifikonem do 200 kW. Skutecnd spotieba elektrické energie bude stanovena po vybéru
dodavatele stavby na zaklad¢ pouzitych mechanizmt a technologii.

Provoz posuzovaného silni¢niho tiseku nevyzaduje odbéry elektrické energie.

PLYN
Vyuziti zemniho plynu pfi vystavbé se neptedpoklada. Provoz posuzovaného silni¢niho tiseku
nevyzaduje odbéry zemniho plynu.

B.I1.4. NAROKY NA DOPRAVNI A JINOU INFRASTRUKTURU

VYSTAVBA
Realizace stavby bude provadéna pievazné pii zachovani provozu na stavajicich silnicich,
pouze v usecich na zacatku a konci Upravy, kde se bude realizovat napojeni na pielozku
silnice I1/128, mize byt provoz docasné¢ omezen. Organizace postupu vystavby bude
pfedmétem dalSich stupiii projektové piipravy, stejné jako Casovy harmonogram vystavby.
Realizace je pfedpokladana ve ctyfech zakladnich etapéch:
zachranny archeologicky priizkum a ptipravné prace stavby (odstranéni zelen€, sejmuti ornice)
— sanace podlozi, pfelozky inzenyrskych siti a zahajeni praci na stavebnich objektech
dokonceni zemnich praci, provadéni vrchni stavby mostl a nové vozovky, vcetné odvodnéni
dokonceni mostnich objektii a komunikace, vegetacni upravy a dopravni znaceni

INTENZITY DOPRAVY
Stanoveni intenzit dopravy na silni¢ni siti v zajmovém uzemi pii zachovani stavajiciho
silnicniho uspotadani a pfi realizaci realizaci posuzované varianty bylo zpracovano v Ateliéru
dopravniho inzenyrstvi firmy HBH Projekt v cervnu 2011 jako podklad pro toto
Oznameni EIA.

Pfi stanoveni intenzit dopravy pro oba uvazované stavy usporadani komunikaéni sité
v posuzovaném uzemi se vychazelo z nasledujicich podkladi:
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—  S¢itani dopravy 2010 (RSD CR, &erven 2011)

— Dopravni model kraje Vyso¢ina (HBH Projekt spol. s r.o. , prosinec 2010)

— Sc¢itani dopravy na ktizovatce sil. 11/128 a 111/1288 v Sala¢ové Lhoté (HBH Projekt spol. s r.o.,
fijen 2009)

— TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

— TP 225 Prognoéza intenzit automobilové dopravy

Hodnoty uvedené v nasledujicich tabulkach odpovidaji roénim primérnym dennim intenzitdm
(RPDI) dopravy. Zahrnuji tedy 1 pokles dopravy béhem sobot, nedé€li a svatkl, 1 v zimnim
obdobi. Intenzity bézného pracovniho dne jsou o cca 10 % vyssi. Vyhledové hodnoty intenzit
dopravy byly odvozeny pomoci ristovych koeficientii uvedenych v TP 225. Hodnoty intenzit
na jednotlivych tsecich vychazeji z korigovanych udajii uvedenych v dopravnim modelu
kraje Vysocina. Ke korekci se pouzily vysledky s¢itani dopravy z roku 2010.

Na Obrazku B.4 je vyznaCeno umisténi jednotlivych tseki stdvajici 1 vyhledové silni¢ni sité.
V Tabulce B.2 jsou uvedeny intenzity dopravy na stavajici silni¢ni siti, v Tabulce B.3 jsou
uvedeny intenzity dopravy na novém uspotadani silni¢ni sité.

Obrazek B.4: Schéma dotcené silnicni sité

ry
@ silnice 111128 Lukavec — obchvat 928
stavajici silnice 11/128 smér Caslavsko — /150 a D1 |
stavajici silnice Ill. tridy
A1
/128
smér Pacov - [/19 a D4 4 A4 o 100 200 400 600 m
L I 1 i 1 n J
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Tabulka B.2: Intenzity dopravy na stavajici silnicni siti

usek popis g il
vozidel | 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

stavajici 11/128 osobni 718 780 848 922 1002 1 089 1184

N1 Caslavsko — | t&7ka 210 214 218 222 226 230 234

Lukavec celkem 928 994 1066 1144 1228 1319 1418

stavajici 11/128 osobni 983 1 068 1161 1262 1372 1491 1 621

N2 Lukavec — tézka 264 269 274 279 284 289 294

Salacova Lhota | celkem 1247 1337 1435 1541 1 656 1780 1915

111/1281 osobni 150 163 177 192 209 227 247

N3 Lukavec — te&zka 50 51 52 53 54 55 56

Vyklantice | celkem 200 214 229 245 263 282 303

Tabulka B.3: Intenzity dopravy na vyhledové silnicni siti
usek popis a7l itk
vozidel | 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

stavajici 11/128 osobni 718 780 848 922 1 002 1 089 1184

Al Caslavsko — teézka 210 214 218 222 226 230 234

Lukavec celkem 928 994 1066 1144 1228 1319 1418

osobni 630 685 745 810 880 957 1040

A2 11/128 obchvat | tézka 194 198 202 206 210 214 218

celkem 824 883 947 1016 1090 1171 1258

osobni 668 726 789 858 933 1014 1102

A3 11/128 obchvat | tézka 200 204 208 212 216 220 224

celkem 868 930 997 1070 1149 1234 1326

stavajici [1/128 | osobni 983 1068 1161 1262 1372 1491 1621

A4 Lukavec — teézka 264 269 274 279 284 289 294

SalaCova Lhota | celkem | 1247 1337 1435 1541 1 656 1780 1915

, .. | osobni 147 160 174 189 205 223 242

A5 | SeYermnapojent Fi 4 40 41 42 43 44 45 46
obce Lukavec

celkem 187 201 216 232 249 268 288

1281 osobni 200 217 236 257 279 303 329

A6 do Lukavce tézka 60 61 62 63 64 65 66

celkem 260 278 298 320 343 368 395

/1281 OvSva,m 150 163 177 192 209 227 247

A7 do Vvklantic tézka 50 51 52 53 54 55 56

Yy

celkem 200 214 229 245 263 282 303

. losobni | 394 428 465 505 549 597 649

Ag | Jwnmnapoent g 80 82 84 86 88 90 92
obce Lukavec

celkem 474 510 549 591 637 687 741

Pozn. 1: Hodnoty na usecich A5 a A8 predstavuji zatizeni stavajici silnice 1I/128 v usecich od pielozky do
centra obce

Pozn. 2: Udaje k roku 2010 v Tabulce B.4 jsou uvedeny jen jako teoretickd hodnota pro srovnani se stavajicim
stavem.

Pozn. 3: Vzhledem k velikosti samotné obce Lukavec a intenzitdm na silnici II/128 v extravilanu je
pravdépodobné, ze zatizeni ve stfedu obce na stavajici silnici II/128 pied i po realizaci zdméru mize byt vlivem
vnitini dopravy vyssi nez zde uvedené hodnoty. Presnéjsi stanoveni zatizeni stavajici komunikacni sité uvnitt
obce by si vyzadovalo pomérné narocny dopravni prizkum, spocivajici v zapisu registratnich znacek na
vjezdech do obce, s ptipadnym doplnénim o séitani dopravy na vjezdech na namésti.

HBH Projekt spol. s r. o. 14 Brno, prosinec 2011



B.II1. UDAJE O VYSTUPECH

B.I11.1. EMISE DO OVZDUSI

TYPY ZDROJU ZNECISTEN{

V obdobi vystavby bude navrhovana pielozka silnice pusobit jako svérdzny plosny zdroj
zneCisténi  pfizemni vrstvy atmosféry (prach, vyfukové plyny tézkych stavebnich
mechanismil) v okoli stavebnich dvoril, resp. v mistech vétsi koncentrace stavebnich praci
(napt. kolem mostnich objektt).

Po dostavbé, v obdobi provozu bude navrhovany zamér predstavovat liniovy zdroj znecisténi
atmosféry, a to predevS§im plynnymi exhalacemi. K nim se nutné pfipoji aerosoly rtzného
slozeni, jejichz zdrojem budou chemické latky pouzivané k udrzovani zimni sjizdnosti
komunikace a v malém mnozstvi i latky souvisejici bezprosttedné s automobilovym
provozem (otér pneumatik aj.). S ohledem na technicky rozvoj v automobilovém pramyslu a
upravy podminek provozu vozidel, lze v redlné budoucnosti predpokladat snizeni exhalaci
z dopravy na jednotku pfepravovaného vykonu.

ROZLOZENI EMIS{ V CASE
Pro hodnoceni znecistovani ovzdusi je tfeba rozliSovat obdobi vystavby od obdobi vlastniho
silni¢niho provozu. Vlivy v téchto obdobich se kvalitativné 1 kvantitativné 1isi.

Po dobu vystavby je blizké okoli stavby zneciStovdno emisemi vyfukovych plyni ze
stavebnich strojii a tézkych nakladnich automobilt. Za rozhodujici zdroj emisi do ovzdusi
v dobé provadéni stavby lze vSak bezesporu povazovat zemni prace, které tvoii podstatnou
¢ast objemu vSech stavebnich praci pii vystavbé silnice.

Vzhledem k tomu, Ze v souCasné fazi projekéni pifipravy neni zpracovan plan organizace

vystavby, ani nejsou stanoveny konkrétni stavebné-technologické postupy (nasazeni poctu a

typl stavebnich stroj, jejich soucinnost v Case, vytyceni prepravnich tras pro pfesun zemin a

stavebnich hmot, atd.), byla by snaha o kvantifikaci mnozstvi téchto emisi, pfip. jejich

distribuce do okolniho prostoru, zna¢n¢€ nejista. Mnozstvi emisi ze zemnich praci (prasnost) je
také zasadné ovliviiovdno okamzitymi meteorologickymi podminkami. Projekt organizace
vystavby je obvykle zpracovdvan na odpovidajici irovni podrobnosti az v ramci dokumentace
ke stavebnimu povoleni. Stavebné technologicky projekt je pak internim dokumentem
provadéjici stavebni firmy. Na dané urovni znalosti vstupnich idaji je proto nutno se spokojit

s odhadem vyznamnosti celkového negativniho vlivu produkovanych emisi na znecisténi

ovzdusi v dobé stavby posuzovaného tseku silnice. Pfi posouzeni této vyznamnosti lze pak

uplatnit nasledujici pracovni teze:

— vzdjemny pomer doby vystavby k naslednému obdobi bé€zného provozu je velmi maly, taktéz
vzajemny pomér mérného mnozstvi emisi Skodlivin obsazenych ve vyfukovych plynech je velmi
maly az zanedbatelny. Z toho plyne, ze rozhodujici pro posouzeni vlivu stavby na znecist'ovani
ovzdusi emisemi z vyfukil bude vzdy obdobi bézného provozu;

— emise prachu, o kterych Ize ptedpokladat, Ze budou naopak v dob¢ vystavby mnohonasobné vyssi,
nez v nasledném obdobi bézného silni¢niho provozu, je mozno ucinné snizovat technologickymi a
organizaCnimi opatfenimi, tj. kropenim pifepravovanych zemin, piip. tlakovym omyvanim
zpevnénych povrchil vozovek atd.

Z uvedenych tezi pak vyplyvaji dva obecné pozadavky na realizatora stavby (pfislusnou

provadéci firmu):

— maximalni zkraceni vlastni doby vystavby posuzovaného tseku silnice;
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— prisné

dodrzovani technologické kazné€ a podminek

realizace,

stanovenych

Oznamenim EIA o hodnoceni vlivu stavby na zZivotni prostfedi a nasledné¢ v podminkach
ptisluSnych stavebnich povoleni.

V obdobi provozu je zdrojem emisi (vystupi) do volného ovzdusi v okoli silni¢nich

komunikaci pfedevSim provoz motorovych vozidel, vlastni povrch komunikace je pak, jako
kazdé zpevnéna plocha, druhotnym zdrojem prasnosti.

Hlavnimi reprezentanty Skodlivin emitovanych pifi provozu silni¢nich motorovych vozidel
jsou oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOy), oxid dusicity (NO;), suspendované castice
(PM)p), benzen (CsHp) a benzo(a)pyren (CyoH12).

DRUH A MNOZSTVI EMISI DO OVZDUSI

Stanoveni mnozstvi emitovanych latek bylo provedeno v ramci Rozptylové studie (Sinagl, zafi
2009) zpracované jako pfiloha k Dokumentaci pro tzemni rozhodnuti (SUDOP 2009).
Rozptylova studie je soucasti tohoto Oznameni EIA jako Samostatna priloha 2. V nasledujici
¢asti je proveden vytah vysledkll Rozptylové studie.

Tabulka B.4: Prehled uvazovanych liniovych zdrojii

oznaceni popis zdroje
L1 11/128 obchvat Lukavce
L2 ktizovatka se stavajici silnici 1I/128 na severnim okraji obce
L3 ktizovatka se silnici I1I/1281 — smér Lukavec
L4 ktizovatka se silnici I1I/1281 — smér Vyklantice
L5 kiizovatka se stavajici silnici I1/128 na jiznim okraji obce

Pro hodnoceni byly v Rozptylové studii vybrany nasledujici latky: oxid dusi€ity(NO,), benzen
(C¢Hg) a prachové castice PMj. Jejich mnozstvi pro posuzovany zamér a dané zdroje je
uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka B.5: Stanovené emise uvazovanych liniovych zdroju

. emise (g/s)
zdroj NO, benzen PM;,
L1 0,23900 0,0020200 0,0192000
L2 0,00226 0,0000307 0,0002000
L3 0,00140 0,0000208 0,0001290
L4 0,00071 0,0000115 0,0000589
L5 0,00362 0,0000528 0,0003360

Tabulka B.6: Stanovené rocni emise uvazovanych liniovych zdroji

. roc¢ni emise (kg/rok)
zdroj NO, benzen PM;y
L1 7530,000 63,700 607,000
L2 71,300 0,967 6,290
L3 44,200 0,656 4,070
L4 22,400 0,363 1,860
L5 114,000 1,670 10,600
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B.I11.2. ODPADNi VODY

V obdobi vystavby budou odpadni vody vznikat pfedevsim ze socidlni casti zafizeni
stavenis$té¢. Bude se jednat o splaSkovou odpadni vodu. ReZim jejiho zneskodnéni bude
standardni. Mnozstvi vznikajicich splaskovych odpadnich vod bude zaviset na projektu
organizace vystavby a na postupu realizace. V Zadném ptipadé vSak pii dodrZeni béznych
norem a postupl neptijde o mnozstvi vyznamné z hlediska vlivli na Zivotni prostredi.

V obdobi provozu budou ze silnice odtékat srazkové vody, které dopadnou na jeji povrch.
Tyto vody mohou byt znecistény ukapy ropnych latek a olejii a v zimnim obdobi posypovymi
materialy.

V nasledujici tabulce je proveden odhad zmény odtoku z dotéeného koridoru v raznych
srazkovych stavech. Pro vypocet byl pouzity nésledujici vztah:

Vs=S§ .L . hs.Kks Vs ... objem srazkovych vod odtékajicich z posuzované plochy
§ ... sitka posuzovaného koridoru
L ... délka posuzovaného koridoru
hs ... srazkovy uhrn
ks ... soucinitel odtoku

Tabulka B.7: Odhad odtoku z vizemi pro rizné srazkové stavy:

oo soudinitel srdzky (mm) / odtok z iizemi (m’)
plocha odtoku maximdlni | maximdlni | priimérné | priumérné
wpp ovrchu (mz ) sklon svahu 1-5% hodinové denni mésicni rocni
dle CSN 75 6101 40 mm 60 mm 90 mm 650 mm
stavajici | polea | ¢ .5, 0,1 75 113 169 1219
stav louka
, stérk 1250 0,6
novy stav asfalt 17 500 0.8 590 885 1328 9 588
rozdil 515 773 1159 8 369

Koncepce odvodnéni posuzované komunikace je navrzena formou bezodtokych ptikopt,
tzn. voda odtékajici z plochy vozovky bude svedena do silni¢nich ptikopt, které jsou
navrzeny tak, aby vodu zadrzely a doSlo kjejimu vsaku. Tento zpiisob odvodnéni
v maximalni mozné mife zachovava stavajici odtokové poméry v tizemi.

B.I11.3. ODPADY

Béhem vystavby budou vznikat odpady jak kategorie Ostatni (tj. bez nebezpecnych
vlastnosti), tak o odpady kategorie Nebezpecny (s moznym vyskytem nékteré z nebezpecnych
vlastnosti). Vznik odpadi z kategorie Nebezpe¢ny bude vazan na na provoz zafizeni
staveniSt’, pfipadné hlavniho stavebniho dvora, celkové v relativné malém mnozZstvi. Odpady
z kategorie Ostatni budou vznikat v relativné velkych mnozstvich v ramci vlastni stavebni
(ptip. demoli¢ni) Cinnosti.

Nakladani s odpady, jejich mnozstvi a zplsob vyuziti nebo zneSkodnéni se budou fidit
ptfislusnymi ustanovenimi zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni a
ustanovenimi vyhlasek MZP CR &.383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady,
¢.376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadid a ¢. 294/2005 Sb.,
o podminkach uklddani odpadii na skladkach a jejich vyuZzivani na povrchu terénu.

Za odpadové hospodaftstvi v pribchu vystavby bude odpovédny dodavatel stavby, ktery bude
plnit veskeré povinnosti jako ptivodce odpadii.
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Cinnosti, pfi kterych budou vznikat odpady na misté stavby lze charakterizovat predev§im
takto:
— demolice stavajicich konstrukci a vozovek

— likvidace porostt

— prelozky stavajicich inzenyrskych siti

— budovani mosti

— pokladani jednotlivych vrstev komunikaci

— dokoncovaci prace

— pripadné feseni havarijnich situaci

Cinnosti, pii kterych budou vznikat odpady v prostoru stavebniho dvora maji charakter
pfipravnych praci, servisnich c¢innosti a administrativni ¢innosti a lze je shrnout do
nasledujicich bodi:

— pfiprava riznych komponenti pro stavbu

— natéry konstrukci

— bé&Zna udrzba stavebnich mechanizmu

— provoz zafizeni stavby a hygienickych zafizeni pro pracovniky stavby

— skladovani materiald pro stavbu

Mnozstvi odpadi produkovanych v pribéhu vystavby nelze na daném stupni projekéni
ptipravy objektivné stanovit.

V rdmci navazujicich stupiii projekéni ptipravy bude vypracovan Projekt nakladani s odpady
z vystavby, ktery bude vychdzet z upfesnéné materidlové bilance a zohlednovat mistni
podminky a poZadavky.

Hlavnim procesem produkujicim odpady v obdobi provozu silni¢ni komunikace bude uklid a

udrzba v prislusnych tsecich. Podrobnéji 1ze tyto ¢innosti charakterizovat:

— uklid vozovky

— sekani travy na krajnicich

— udrzba sjizdnosti silnice v zimé

—  ciSténi prikopt

— drobné Gpravy vozovek a svaht silnice

— odstraiiovani znecisténi ze silnice, havarovanych vozidel a dalSich odpadt vzniklych za provozu
silnice

Zpusoby vyuziti a zneskodiovani odpadi budou odpovidat béznym podminkam v regionu a
musi respektovat platnou legislativu. Provoz hodnocené stavby bude vyuZivat stivajicich
zafizeni a nevyzaduje vystavbu novych kapacit na vyuziti nebo zneSkodnéni odpadi.

V ramci nasledujicich stupiii projekéni ptipravy bude upfesnéna produkce odpadl z hlediska
druhového, z hlediska mnozZstvi i zptsobti nakladani s nimi.

B.111.4. HLUK, VIBRACE

HLUK

Stanoveni hlukového zatizeni, v€etné rdamcového odhadu mozného zatizeni pii vystavbé bylo
provedeno vramci Hlukové studie (Novak, srpen 2009) zpracované jako piiloha
k Dokumentaci pro uzemni rozhodnuti (SUDOP 2009). Hlukova studie je soucésti tohoto
Oznameni EIA jako Samostatna priloha 1.

Béhem vystavby bude dochdzet k emisim hluku v diasledku dopravy stavebnich materiala a
provadéni stavebnich praci. Zejména na pocatku vystavby (v etap¢ provadéni zemnich praci)
lze ocekévat intenzivnéjsi pohyb tézkych nékladnich vozidel a stavebnich mechanizmi
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(bagrti, buldozert, nakladaci, apod.). Hluk se bude také §itit z prostorii zafizeni staveniste,
kde budou situovany skladky a meziskladky stavebniho materialu.

Celkova hladina akustického tlaku A bude také zaviset na vybéru dodavatele stavby, kvalité
jeho strojového a automobilového parku a na organizaci vystavby a volbé pfepravnich tras
stavebnich materiald.

Na zaklad¢ orienta¢niho vypoctu provedeného v ramci zpracovani Hlukové studie bylo
konstatovano, Ze hluk zvystavby muze za urCitych okolnosti, v zavislosti na pouzitych
stavebnich mechanismech a organizaci prace dosahovat u nejblizsi obytné zastavby limitnich
hodnot. Minimalizace tohoto zatiZzeni je moznd pravé vhodnou volbou pouzité stavebni
techniky a vhodné zvoleného planu organizace vystavby.

V obdobi provozu dojde k pfevedeni podstatné ¢asti dopravy ze stavajici silnice 11/128 vedené
centrem obce Lukavec na novou obchvatovou trasu. Vypocet hlukového zatizeni byl
proveden vramci vySe uvedené Hlukové studie. Na zéklad¢ dosazenych vysledkl (viz
kapitola D.I1.3 a Samostatna priloha 1) lze konstatovat, ze hluk z provozu na posuzované
ptelozce silnice 11/128 nebude u nejblizsi obytné zastavby dosahovat limitnich hodnot.

VIBRACE
Potencionalnimi zdroji vibraci, které mohou narusSovat faktory pohody a ovliviiovat statiku,
jsou zejména stavebni prace a provoz tézkych ndkladnich vozidel. Vyraznéjsi projev vibraci
lze obecn¢ ocekavat do vzdalenosti fadové jednotek, vyjimecné desitek metrii od osy
komunikace.

Posuzovana komunikace je dostate¢né vzdalena od ploch stavajici i vyhledové zastavby, tzn.
ze vlivy vibraci na stavebni objekty se neprojevi a to ani v obdobi vystavby.

B.IIL.5. RIZIKA HAVARII

Prelozka silnice II/128 je vedena volnou krajinou, pfevazné po polnich a lu¢nich pozemcich.
Z hlediska zatizeni Uzemi v pfipadé havarie, ¢i podobného nestandardniho stavu se jako
nejcitlivéjsi jevi ovlivnéni Lukaveckého potoka a na n€j vazanych rybnika.

Riziko havarie pfi vystavbé je mozné minimalizovat pouze vhodnymi stavebnimi postupy a
pracovni kazni. SniZeni nésledkti mozného rizika fesi Havarijni plan, ktery bude zpracovan
v navazujicich stupnich projekcni pripravy.

SniZeni rizika rozsahu havarie béhem provozu je dano systémem odvodnéni komunikace
formou bezodtokych piikopt, kdy se predpoklada zachyceni kontaminantl pfimo v piikopech
a jejich nasledna likvidace.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI

C.I. VYCET NEJZAVAZNEJSICH ENVIRONMENTALNICH
CHARAKTERISTIK DOTCENEHO UZEMIi

C.1.1. UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) je v zdkoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny,
definovan jako vzdjemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, avsak prirodé blizkych ekosystémii, které
udrzuji prirodni rovnovahu. USES ma za cil zajistovat uchovani a reprodukci prirodniho bohatstvi, priznivé
puisobeni na okolni méné stabilni ¢asti krajiny a vytvoreni zakladit pro mnohostranné vyuzivani krajiny.

Zdikladnimi pojmy pouzivanymi v souvislosti s USES jsou biocentrum a biokoridor, které jsou je definovdny
vyhlaskou ¢. 395/1992 Sb. (provadeci vyhlaska k zdakonu ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny).

Biocentrum je biotop nebo soubor biotopu v krajiné, které svym stavem a velikosti umoziuje trvalou
existenci prirozeného ¢i pozméneného, avsak prirodé blizkého ekosystému.

Biokoridor je vizemi, které neumoznuje rozhodujici cdsti organismui trvalou dlouhodobou existenci, avsak
umoznuje jejich migraci mezi biocentry, a tim vytvari z oddelenych biocenter sit.
Podle vyznamu jednotlivych segmentii sklddajicich tento systém délime USES na nadregiondlni (NRBK, NRBC),
regiondlni (RBK, RBC) a lokdlni (LBK, LBC).
Dle uzemniho planu obce Lukavec jsou na k.u. Lukavec u Pacova vymezeny skladebné prvky
lokalniho a regiondlniho USES piedev§im v navaznosti na lesni porosty a vodni toky, pfi
vnéj$im okraji katastralniho uzemi. Do zajmového koridoru pro pielozku silnice I11/128 zadné
skladebné prvky USES, ani jejich ochrannd pasma nezasahuji.

Obrazek C.1: USES na vizemi obce Lukavec
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C.1.2. ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Zvlaste chranénou casti prirody jsou mysleny velmi vyznamné, nebo jedinecné casti zivé i nezivé prirody, jez jsou
definovany v casti treti zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny.

Z praktickych divodii byvaji tato ZCHU délena na velkoplosnd (ndrodni parky a chranéné krajinné oblasti) a
maloplosna ZCHU (narodni prirodni rezervace, prirodni rezervace, narodni prirodni pamdatky a prirodni

pamatky).

V zajmovém koridoru, ani v jeho blizkosti neni vyhlaseno zadné zvlasté chranéné uzemi.
Nejbliz§im je piirodni rezervace Udoli potoka u Dolské myslivny, kterd je od zajmového
koridoru vzdalena cca 1,5 km. Rezervace se nachdzi pii jihovychodnim okraji katastralniho
uzemi Lukavec u Pacova a je vazéna na nivu Katefinského potoka.

Obrazek C.2: Zviaste chranena vuzemi na uzemi obce Lukavec

PR Udoli potoka
u Dolské myslivhy
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C.1.3. NATURA 2000

Natura 2000 je definovdana v casti ¢tvrté zdakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny. Je tvorena
soustavou lokalit chranicich nejvice ohrozZené druhy rostlin, zivocichit a prirodni stanoviste (napr. raseliniste,
skalni stepi, horské smrcéiny apod.) na uizemi EU. Soustavu Natura 2000 tvori ,, Evropsky vyznamné lokality
(EVL)“ a ,, Ptadi oblasti (PO) “.

V zajmovém koridoru, ani vjeho blizkosti neni vyhldSena zadnd lokalita ze soustavy
Natura 2000.

Uzemi zajmového koridoru je odvodiiovano Lukaveckym potokem, ktery se po cca 1500 m

vléva do Martinického potoka, na némz je po dalSich cca 500 m vymezena Evropsky
vyznamna lokalita Martinicky potok.

EVL Martinicky potok

kod lokality: CZ0613005

predmét ochrany: vranka obecna

strucna charakteristika: Jedna se o tok v pfirodnim aZ pfirod¢ blizkém stavu, obklopeny
zemédélskou krajinou misty prostoupenou mensimi lesnimi komplexy.

Kromé pocetné populace vranky obecné (Cottus gobio) se zde dale vyskytuje poCetna populace stievle
potoéni (Phoxinus phoxinus). Z dal§ich druhd ryb zde zije hrouzek obecny (Gobio gobio), mienka
mramorovana (Barbatula barbatula), jelec tloust (Leuciscus cephalus), jelec proudnik (Leuciscus
leuciscus), lipan podhorni (Thymallus thymallus) a cejn velky (Abramis brama). V dolnim tseku Zije
populace velevrubl tupych (Unio crassus) a silna populace Skebli fi¢nich (4dnodonta anatina). V
hornim useku se vyskytuje rak ti¢ni (Astacus astacus). V celém useku se pravidelné vyskytuje vydra
ticni (Lutra lutra) a norek americky (Mustela vison).

Obrazek C.3: Soustava Natura 2000
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

C.1.4. PRIRODNI PARKY

Prirodni park je definovan v § 12, zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny Jednda se o tizemi
vymezené k ochrané krajinného razu s vyznamnymi estetickymi a prirodnimi hodnotami, které neni jinak zviaste
chranéno.

V z4jmovém koridoru, ani v jeho blizkosti neni neni vymezen zadny piirodni park.

C.I.5. VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Vyznamny krajinny prvek (VKP) jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast krajiny utvari
Jeji typicky vzhled nebo prispiva k udrzeni jeji stability.

Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou dle § 3, zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, lesy,
raseliniste, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy, tzv. VKP ,ze zdakona*. Dale jsou jimi jiné cdsti krajiny,
které zaregistruje organ ochrany prirody dle § 6, zdkona ¢.114/1992 Sb.jako vyznamny krajinny prvek, zejména
mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostii a zkamenélin, umélé i prirozené
skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostii sidelnich utvarii véetné historickych
zahrad a parkui.

24

Nejblizsi registrované vyznamné krajinné prvky reprezentuji zamecky park Lukavec na
jihozépadnim okraji obce a lokalita u Musilova mlyna pfi vychodnim okraji katastru, oba
mimo zajmovy koridor.

V z4jmovém koridoru a jeho blizkosti Ize identifikovat nasledujici vyznamné Krajinné
prvKky ze zakona:

Lukavecky potok a jeho niva — koryto Lukaveckého potoka je v zajmovém tzemi napiimené,

navazuje na n¢j meélké udoli s udolni nivou, Sirokou az cca 200 m. Plocha nivy je vyuzita jako
kulturni, kosena louka, ptfipadné jako pastvina. Doprovodna vegetace vodniho toku je v Casti
nad obci Lukavec pomérné dobte vyvinutd, v ¢asti pod obci prakticky chybi.

Foto C.1: Niva Lukaveckého potoka na jiznim okraji obce Lukavec. Vlevo (mimo snimek) prochdzi silnice
11/128 smérem na Pacov.
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

Foto C.2: Lukavecky potok a jeho niva za mostem pies silnici I1I/128, pfi severovychodnim okraji Lukavce.
V této Casti je niva a navazujici louky vyuZzivana jako pastvina. V pozadi je patrna Cistirna odpadnich vod.
Prelozka silnice 11/128 bude vedena napti¢ zobrazenym uzemim.

bezejmenny pravostranny ptitok Lukaveckého potoka — drobny vodni tok na jehoz udolni
nivu navazuji kosené louky. Doprovodné vegetace chybi. Vodni tok je naptfimen a jeho udoli
meliorovéno.

Foto C.3: Pohled jiznim smérem, do prostoru v blizkosti soutoku Lukaveckého potoka a jeho bezejmenného
pravostranného pritoku. Polohy navazujici na nivu jsou zatravnény. V pravé Casti je patrny okraj aredlu
zemédé€lského druzstva. Skupina stromil v levé ¢asti snimku je doprovodny porost rybnika Loutovec. Prelozka
silnice 11/128 je vedena uzemim stiedem snimku, v podélném sméru.

HBH Projekt spol. s . o. 24 Brno, prosinec 2011



Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

KfieSinsky rybnik a rybnik Pazderdk na Lukaveckém potoce — KieSinsky rybnik se nachazi

pod obci Lukavec, rybnik Pazderak nad obci. Oba rybniky jsou vyuzivany k chovu ryb.

Ny

Foto C.4: Kresinsky rybnik na Lukaveckém potoce (v zadni Casti snimku). V pfedni ¢asti snimkuje patrna
budova Cistirny odpadnich vod.

Foto C.5: Rybnik Pazderak na Lukaveckém potoce. Na hrazi se nachazi vzrostld dubova alej. V prvé casti
(mimo snimek) prochazi silnice 11/128 smérem na Pacov.
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

Rybniky Loutovec a Pavlovec na bezejmenném pravostranném piitoku Lukaveckého potoka.

Oba rybniky jsou vyuzivany k chovu ryb.

Foto C.6: Rybnik Loutovec na pravostranném pfitoku Lukaveckého potoka.

Foto C.7: Rybnik Pavlovec na pravostranném piitoku Lukaveckého potoka.
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C.L6. Uzemi HISTORICKEHO, KULTURNIHO NEBO ARCHEOLOGICKEHO
VYZNAMU

Prvni pisemna zprava o Lukavci je z roku 1352 v souvislosti sdrziteli vodni tvrze.
V 16. stoleti byla tvrz pfestavéna na zdmek, ktery byl nékolikrat pfestavén. Na areal zamku
navazuje anglicky park s klasicistnim pavilonem Hiibek z konce 18. stoleti. Pii severnim
okraji obce se nachazi zidovsky hibitov.

Dle uzemniho pldnu méstyse Lukavec je celé z4jmové uzemi nutno povaZovat za uzemi
s archeologickymi nalezy.

C.1.7. UZEMi HUSTE ZALIDNENA A NADMIRU ZATEZOVANA

UZEMI HUSTE ZALIDNENA
Uzemi ve kterém se nachdzi posuzovany zamér ma charakter venkovské krajiny, kde
nejvetsim sidlem je pravé méstys Lukavec. Okolni obce maji niz$i pocet obyvatel a jsou
vzdaleny cca 1 — 2 km od Lukavce. Obce jsou pomérn¢ kompaktni, s koncentrovanou
zéastavbou. Solitérni objekty jsou ve volné krajiné reprezentovany mlyny v udoli vodnich
tokl. Jina solitérni zastavba se ve volné krajin€¢ nenachézi. Na zaklad¢ vyse uvedeného lze
konstatovat, Ze posuzované tzemi neni uzemi s vysokou hustotou zalidnéni.

UZEMi NADMIRU ZATEZOVANA
Jako zdroje znec€iSténi Zivotniho prostiedi 1ze v dot¢eném tGzemi identifikovat Dievozpracujici
druzstvo Lukavec, obec Lukavec (lokalni topenisté, kanalizace), zeméd¢lské druzstvo a
navazujici zemédélskou ¢innost a provoz na silni¢ni siti. Jednd se vSak o zdroje bézné a
vzhledem charakteru relié¢fu, pfirodnim podminkam a mnozstvi produkovanych latek
nedochézi k nadmérnému zatézovani doté¢ené¢ho tizemi.

C.1.8. STARE EKOLOGICKE ZATEZE

V zajmovém koridoru, ani jeho Sir§im okoli se nenachazeji lokality evidované jako staré
ekologické zatéze.

Dle Systému evidence kontaminovanych mist, ktery spravuje Ministerstvem Zzivotniho
prosttedi CR, se na k.i. Lukavec u Pacova nachdzi jedna stard skladka, v lokalité
Na zlabkach, mezi Lukavcem a Bezdékovem. Na k.i. Tymova Ves nejsou evidovany zadné
staré zatéze.
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C.I1I. STRUCNA CHARAKTERISTIKA STAVU SLOZEK
ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMIi, KTERE BUDOU
PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE OVLIVNENY

C.I1.1. OvzZDUSI A KLIMA

IMISNI A EMISNI CHARAKTERISTIKA OVZDUSI DOTCENEHO UZEMI

Kraj Vysocina nema zpracovanu pro své spravni uzemi rozptylovou studii, k charakterizaci
imisniho pozadi zdjmového Gizemi byla tedy vyuzita data z imisniho monitoringu a emisnich
bilanci Ceského hydrometeorologického tstavu a Zdravotniho tstavu.

Imisni charakteristika

Vyse imisnich koncentraci znecistujicich latek v zajmovém tzemi se odviji pfedevsim od
mnozstvi produkovanych emisi (viz Emisni charakteristika) a od schopnosti emisi se
v ovzdusi rozptylit (zdsadni vliv morfologie uzemi a vétrnych pomért).

K popisu imisni charakteristiky dotéeného uzemi byla pouzita data ze stanice Kosetice, ktera
je od z4djmového tUzemi vzdalena cca 8 km. Jde o venkovskou, pozad’ovou stanici
s nadmoiskou vyskou 534 m, s reprezentativnosti oblastniho métitka (desitky az stovky km).
Stanice je lokalizovana v zeméd¢€lské krajiné mimo souvislé osidleni a mimo dosah pfimych
zdrojii znecisténi. Stanice KosSetice je specializovanym pracovistém zabezpecujicim ucast
Ceské republiky v mezinarodnich programech monitoringu kvality pfirodniho prostiedsi.
Druhé nejblizsi stanice imisniho monitoringu se nachazi v Tébofe. Pro zdjmové uzemi vSak
imisni data nevhodna, nebot’ se jednd o dopravni méstskou stanici s reprezentativnosti
v okrskovém méftitku (0,5 az 4 km).

Na stanici KoSetice se méfi imisni koncentrace témét vSech Skodlivin uvedenych v nafizeni
vlady €. 597/2006 Sb., o sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi.

Tabulka C.1:  Imisni koncentrace ziskané na mérici stanici imisniho monitoringu Ceského
hydrometeorologického ustavu situované v SirsSim zdjmovém uzemi v roce

2010 v [ug.m”] (pro CsoHz v [ng.m™]):

Skodlivina co NO, NO, PM;, PM,s | CéHy | CyH 0;

doba prizmérovini | 8 h 1 Ih |vol | Ir | 24h | vol | Ir | 1r | 1r | 1” | 8K” | vol
JKOSA Kosetice
(CHMU) 761,4 10,8 53,2 0 9,5 | 76,2 10 19,5 | 152 - 0,6 153,6 21
Imisni limity *)

vyhl. 597/2006 10 000 30 200 18 | 40 50 35 40 25 5 1 120 25
Poznamka: Pouzité zkratky:
% limit pro ochranu ekosystémit  1h maximalni 1-hodinovy priumeér
i) cilovy imisni limit Sh maximalni denni §-hodinovy klouzavy primér
) dle smérnice Evropského 24h maximalni 24-hodinovy priimer

parlamentu a Rady ¢. 2008/50/ES r rocni primeér
VoL Cetnost prekroceni kratkodobého imisniho limitu v roce

Kraj Vysocina patfi mezi nejméné imisné zatiZzené kraje v Ceské republice. AZ na denni
koncentrace PM a koncentrace ptizemniho ozonu nedochazi k piekracovani imisnich limitd.
Imisni koncentrace oxidu uhelnatého CO se v zdjmovém uzemi dlouhodobé drzi hluboko
pod stanovenym imisnim limitem (10 000 pg.m™ jako maximalni denni 8-hodinovy klouzavy
primér). Na stanici KoSetice byla vroce 2010 naméfena koncentrace 761,4 pg.m™.
V zajmové oblasti, kterd je na okraji méstyse, lze ocekavat koncentrace o néco vetsi.
Nejvyznamngj$im zdrojem emisi CO je silni¢ni doprava, proto 1ze ocekavat maximalni imisni
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koncentrace v okoli stavajici silnice 11/128. K piekra¢ovani imisnich limitd vSak zcela jisté
nedochazi.

Imisni koncentrace oxidi dusiku NOy; se vziajmové oblasti pohybuji hluboko pod
stanovenym imisnim limitem pro ochranu ekosystému a vegetace.

Vyse imisnich koncentraci oxidu dusi¢ittho NO; se odviji pifedev§im od vySe emisi ze
silni¢ni dopravy. Nejvyssi imisni koncentrace NO, jsou tedy vazany do blizkosti silnice
11/128.

Maximalni hodinové imisni koncentrace NO, se na stanicich imisniho monitoringu
v Koseticich vroce 2010 pohybovaly okolo 50 pg.m™, nedochazelo tedy k piekradovani
stanoven¢ho imisniho limitu (maximélni hodinova imisni koncentrace 200 pug.m™ smi byt
piekroc¢ena nejvyse 18x béhem kalendainiho roku) a lze tedy predpokladat, Ze i hodnoty
v zajmovém uzemi budou hluboce podlimitni.

Rovnéz primérné ro¢ni imisni koncentrace se pohybovaly zna¢né¢ pod stanovenym imisnim
limitem 40 pg.m> a to na urovni 10 pg.m>. Také v piipadé koncentraci této kodliviny lze
ocekavat v zajmovém tzemi o néco vyssi hodnoty, které jsou zvyseny provozem na silnici 11/128.
Lze vSak predpokladat, ze k prekracovani imisnich limiti pro hodinové, ptipadné rocni
koncentrace NO, nedochazi.

Primérna ro¢ni imisni koncentrace benzenu C¢Hg se v zdjmovém uzemi neprovadi. Lze ji
tedy odvodit pouze zroenky Zneisténi ovzdusi na uzemi Ceské republiky v roce 2009
z které vyplyva, Ze v §irokém okoli koncentrace benzenu neptesahuji hodnoty 2 pg.m>, tudiz
jsou pod stanovenym limitem 5 pg.m™. Lehce zvysené koncentrace lze odekéavat v blizkosti
frekventovanych komunikaci.

Také benzo(a)pyren C;oHj; je Skodlivina, jejiZ koncentrace v ovzdusi je z velké ¢asti odvisla
od emisi ze silni¢ni dopravy. Proto jsou v z4jmovém Uzemi maximalni imisni koncentrace
této latky v ovzdusi vazany do blizkosti silnice 1I/128. Na stanici Kosetice se v roce 2010
koncentrace benzo(a)pyrenu pohybovala kolem 0,6 pg.m™. V z4jmové oblasti 1ze opét Gekat
o néco vyssi koncentrace vzhledem k umisténi na okraji méstyse a v blizkosti frekventované
komunikace.

Co se tyka 24-hodinovych priméra znecisténi pevnymi ¢asticemi PM;y dochazi na stanicich
imisniho monitoringu §ir§iho zajmového tzemi k prekradovani imisniho limitu (50 pg.m™
piekroCenych nejvyse 35x behem kalendainiho roku), lze tedy predpokladat piekracovani
imisnich limitl i v zdjmovém tzemi.

V pfipadé primérnych ro¢nich imisnich koncentraci PM;, k pfekracovani imisniho limitu 40
ug.m> nedochazi. Na nejblizi stanici imisniho monitoringu se primérné ro¢ni imisni koncentrace
&astic PM, pohybuji okolo 20 pg.m™.

Pro imisni koncentrace pevnych ¢astic PM,s je smérnici Evropského parlamentu a Rady
&. 2008/50/ES stanoven imisni limit 25 pg.m™ v roénim priméru. Na stanici Kogetice je méfena i
tato Skodlivina, jejiz praiméra roéni koncentrace se pohybuje kolem 15 pg.m>.

Specificka situace je ohledné prizemniho 0zénu O3, pro ktery jsou sice stanoveny limity, ale
motorovymi vozidly (popf. jinymi zdroji), ale jde o latku, kterd sekundarné vznika
fotochemickymi procesy v atmosféfe. Pro pfizemni 0zon je specificky vyskyt maximalnich
imisnich koncentraci na periferii, nikoliv u zdroje prekurzort, (oxidy dusiku NOyx, tékavé
organické latky VOC).

Na prakticky celém tzemi kraje Vysocina i na tzemi Ceské republiky dochazi k pirekracovani
cilového imisniho limitu pro koncentrace troposférického ozonu. Vzhledem k tomu, Ze prekurzory
troposférického ozénu jsou produkovany predev§im dopravou, maximalni koncentrace O; lze
vysledovat ve venkovskych oblastech v SirSim okoli hlavnich silni¢nich tahi a na periferiich
vétsich mést.
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Emisni charakteristika

V zajmovém Uzemi je situovan jeden zdroj kategorie REZZO 1 (velké stacionarni zdroje
zneCisténi o tepelném vykonu vysSim nez SMW) a to Drevozpracujici druzstvo Lukavec,
s produkei prevazné€ oxidl dusiku, v mensi mitfe pak tuhych emisi a oxidu uhelnatého.

Plo$né zdroje spadajici do kategorie REZZO 3 jsou v z4jmové oblasti reprezentovany pouze
mens$imi (a emisné mén¢ vyznamnymi) sidly venkovského charakteru.

Mobilni zdroje kategorie REZZO 4 reprezentuje v zajmovém Uzemi silnicni doprava (silnice
11/128, 11/1272, 111/1281) piedstavujici zdroj emisi tuhych latek, oxidu uhelnatého, NOy a
VOC (t¢kavé latky). V kraji Vysocina je vSak nejvyznamnéjSim emitorem doprava na dalnici
D1 a hlavnich komunikacich I. tfidy.

Oblast se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO)

Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi je dle zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
predpisii, uzemi v ramci zony ¢i aglomerace, kde je prekrocena hodnota imzsnl'ho limitu u jedné nebo vice
znecistujicich latek. Vymezeni OZKO provadi Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR.

Dle Sdéleni odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdusi (Vymezeni oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdusi, na zdkladé¢ dat za rok 2009) nejsou v celém zajmovém Uzemi
spadajicim do pisobnosti stavebniho tfadu M&U Pacov piekratovany 24-hodinové imisni
limity ¢astic PM ¢ ani cilovy limit pro benzo(a)pyren.

Jako oblast se zhorSenou kvalitou ovzdusi nebyla na zéklad¢ vySe uvedenych dat vymezena
z4dna cast zajmového uzemi.

KLIMATICKA CHARAKTERISTIKA DOTCENEHO UZEMI

Klimatické poméry vuzemi navrhované stavby jsou ovlivnény piedev§im mnoZstvim
dopadajiciho slune¢niho zafeni, utvafenim reliéfu a charakterem aktivniho povrchu.

Dle klimatické klasifikace (Quitt, 1971) ndlezi zajmové tizemi k mirné teplé klimatické
oblasti, presnéji ke klimatické jednotce MTS, kterda se vyznacuje normalnim az kratkym
mirn€ suchym létem, pfechodné obdobi je normalni az dlouhé, s mirnym jarem a mirnym
podzimem, zima je normaln¢ dlouha, mirné chladna, sucha az mirné sucha s normalni az
kratkou sné¢hovou pokryvkou.

Zakladni klimatické charakteristiky jsou uvedeny v Tabulce C.2.
Tabulka C.2: Klimatické charakteristiky jednotky MT5 (Quitt, 1971)

charakteristika MT5
Pocet letnich dni (T =25 °C) 30-40
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 140 — 160
Pocet mrazovych dni (T, <-0,1 °C) 130 — 140
Pocet ledovych dni (T < -0,1 °C) 40 - 50
Primérna teplota vzduchu ve °C v lednu -4--5
Primérna teplota vzduchu ve °C v ¢ervenci 16 —17
Priimérna teplota vzduchu ve °C v dubnu 6-—17
Primérna teplota vzduchu ve °C v fijnu 6-—7
Primémy pocet dni se srazkami 1 mm a vice 100 —-120
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi (IV — I1X) 350 — 400
Srazkovy tthrn v zimnim obdobi (X — III) 250 - 300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 60— 100
Pocet zamracenych dni (oblacnost vétsi nez 8/10) 120 - 150
Pocet jasnych dni (obla¢nost mensi nez 2/10) 50 -60
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Co se tyce poctu klimatologickych stanic, je zdjmova oblast velmi chuda. Nejblizsi
klimatologicka stanice se nachazi v Cernovicich, vzdalenych cca 20 km od z4jmové oblasti.
Nejbliz§i srazkomérnd stanice se nachazi v Pacové, ktery je vzdalen 10 km od zajmové
oblasti.

Neni-li uvedeno jinak, jsou dlouhodobé primérné hodnoty vztazeny k normalovému obdobi
1961 — 1990.

Ro¢ni primérny pocet hodin se sluneénim svitem se v letech 1961 — 1990 méfil na stanici
imisniho monitoringu Kosetice, vzdalené od zijmové oblasti jen 8 km. 1800 hodin se
slunecnim svitem se tedy da predpokladat i v zajmové oblasti. Obecné trva nejméné hodin
slune¢ni svit primérné v prosinci, nejvyssich hodnot je naopak dosahovano v €ervenci.

Primérna rocni teplota vzduchu byla, stejn¢ jako v pfipad¢ poctu hodin se slune¢nim
zafenim, méfena na meteorologické stanici Kosetice, kde dosahovala 7,1°C. Na vzdalené;si
klimatologické stanici Cernovice se primérna roéni teplota vzduchu pohybuje kolem 6,7°C,
coz je pod celorepublikovym primérem. Chod teplot v pribé¢hu roku ma tvar jednoduché
vinky, pficemz nejchladnéjSim mésicem roku je leden, kdy primérnéd teplota vzduchu na
stanici klesd na -3,4°C. V priméru nejteplejSim meésicem roku je Cervenec s primérnou
teplotou 16,1°C.

Teplotni extremitu v Uzemi lze charakterizovat s vyuzitim primérnych dennich maxim a
minim teploty vzduchu a pomoci teplotni amplitudy.

Primérny ro¢ni uhrn srazek se v z4jmovém tizemi pohybuje okolo 650 mm. V letech 1901
az 1950 bylo na nejblizsi srazkomérné stanici Pacov naméteno 657 mm. Primérny ro¢ni thrn
srazek byl méfen i na stanici imisnitho monitoringu Kosetice, kde bylo naméfeno 621 mm.
Z hlediska ro¢niho chodu srazek se maximum srazek vyskytuje v Iété, kdy se srazky na
zemsky povrch dostavaji v podobé kratkodobych intenzivnich lijak Casto doprovazenych
bourkami. Naopak nejmensi thrny srazek spadnou od prosince do biezna, coz je znakem
kontinentdlniho chodu srazek.

Pevné vertikalni srazky ve formé sné¢hu jsou typickym znakem zimy.V z4djmovém Uzemi se
pocet dni se snéZenim pohybuje kolem 60 — 70 dny v roce, pfi¢emz nejvice dni se snézenim
pfipada na leden.

V zajmovém Uzemi prevladaji zdpadni vétry. Smér vétru je mistn€ modifikovan tvarem
relié¢fu a charakterem aktivniho povrchu. Primér z ptevladajicich smért vétru ¢ini 232,2°.
Primérna rychlost vétru v oblasti dosahuje rychlosti 2,75 m.s™.
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

C.I1.2. Vopa

POVRCHOVE VODY

Zajmové uzemi nalezi do povodi Zelivky (1-09-02). Je odvodiiovano Lukaveckym potokem a
jeho bezejmennym pravostrannym piitokem. Cislo hydrologického potadi je 1-09-02-077.
Lukavecky potok je drobny vodni tok pramenici na severnim uboci masivu Strazisté. Délka
vodniho toku je cca 5 km, poté se vléva do Katefinského potoka a nasledné¢ do Martinického
potoka. Spravcem vodniho toku je od 1. 1. 2011 Povodi Vltavy s.p. Tok odvodiiuje mélce
zvlnéné uzemi, v jehoz centru se nachazi obec Lukavec. Vodni tok je vcelé své délce
upraven.

Lukavecky potok nema stanoveno zaplavové uzemi.
Polohy v nivé Lukaveckého potoka jeho ptitoku jsou meliorovany.

Pro posuzované tizemi jsou charakteristické rybniky vézané na vodni toky. V dotéeném
koridoru se nachazeji rybniky Pazderak a KireSinsky na Lukaveckém potoce a Pavlovec a
Loutovec na bezejmenném pravostranném piitoku Lukaveckého potoka. Rybniky jsou
vyuzivané k chovu ryb.

Obrazek C.4: Povrchové vody
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PODZEMNI VODY
Dle hydrogeologické rajonizace se posuzovany koridor nachazi v hydrogeologickém rajonu
6520 Krystalinikum v povodi Sazavy. 7 hydrogeologického hlediska zde lze vyclenit dvé
zékladni jednotky: priilinovo-puklinové prostiedi kvartérnich sedimentii a pripovrchového
rozpukani a rozvétrani podloznich hornin a puklinové propustné podlozni pararuly.

Uzemi je tvofeno krystalinickymi horninami moldanubika, které z hydrogeologického
hlediska predstavuji monoténni prostiedi charakteru hydrogeologického masivu s puklinovou
propustnosti. Vyznamnéjsi proudéni a obéh podzemni vody je soustiedén do kvartérnich
uloZenin a ptipovrchové zony zvétravani a rozpojeni puklin. Hladina této mélké konjugované
zvodné je volnad a konformni s terénem. Jeji hloubka kolisa od 0,4 do 2,6 m pod terénem.
Voda v ni proudi ve sméru spadu terénu a odvodiiuje se do vodoteci.

VODNI ZDROJE
Zajmové uzemi se nachazi ve velkém ochranném pasmu vodni nadrze Zelivka (&islo
rozhodnuti 800/1211/80111/96).
Me¢stys Lukavec je napojen na vlastni vodovod, jehoz zdroj se nachdzi cca 650 m
jihovychodné od obce, ve svahu lokality Na Kopci. Vodni zdroj nemé vyhlasena ochranna
pasma.

C.I1.3. PUpA

Pidni typy v z4jmovém uzemi jsou vzhledem ke geologicko-geomorfologickym podminkam
pomérné homogenni. Ve snizenych polohach, ve vazbé na udoli Lukaveckého potoka a jeho
ptitoku jsou zastoupeny gleje, v polohdch neovlivnénych vodnim tokem jsou zastoupeny
kambizemé.

TRIDY OCHRANY ZPF

Dle metodického pokynu odboru ochrany lesa a piidy Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ¢.j. OOLP/I067/96 ze

dne 1.10.1996, platnym dnem 1. ledna 1997, byla zemédelska puida rozdélena, podle kvality, do péti trid

ochrany. Tyto tridy urcuji riznou miru moznosti vynéeti pud ze zemédelského piidniho fondu (ZPF).

Klasifikace trid ochrany ZPF je nasledujici:

— L tiida — jsou zde zarazeny bonitné nejcennejsi pudy v jednotlivych klimatickych regionech, prevazné v
plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze ZPF pouze vyjimecné, a to
prevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pripadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu.

— 1L tiida — zemédeélské pudy, které maji v ramci jednotlivych klimatickych regionit nadpriumérnou produkcni
schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského piidniho fondu se jedna o pidy vysoce chranéné, jen
podminéné odnimatelné a s ohledem na vzemni planovani také jen podminené zastavitelné.

— 1L ti‘ida — jsou zde slouceny piidy s priumérnou produkcéni schopnosti a strednim stupném ochrany, které je
mozno uzemnim planovdanim vyuzit pro eventudlni vystavbu.

— IV. tiida — sdruzeny pudy s prevazné podpriimérnou produkcni schopnosti v ramci prislusnych klimatickych
regionii, jen omezenou ochranou, vyuzitelné pro vystavbu.

— V. tfida — jsou zde zahrnuty zbyvajici bonitované piidné ekologické jednotky, které predstavuji zejména puidy
s velmi nizkou produkcni schopnosti véetné pud mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Sterkovitych az
kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. Vétsinou jde o pudy s nizsim stupnem ochrany s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chranénych vuzemi a dalSich zajmit ochrany zivotniho prostiedi.

Posuzovany koridor prochdzi ve vyvysenych polohéach po ptidach v I. stupni ochrany, snizené
polohy navazujici na nivu Lukaveckého potoka a jeho pfitoku jsou zatazeny do III. stupné
ochrany. Uzsi tdolni ¢asti niv ndlezi do V. stupné ochrany, viz nasledujici obrazek:
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznéameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vliv(i na Zivotni prostredi

Obrazek C.5: Tridy ochra
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POZEMKY URCENE K PLNENI FUNKCI LESA (PUPFL)
Podle zdakona o lesich ¢. 289/1995 Sb., § 3 odst.1a), se jedna o pozemky s lesnimi porosty a plochy, na nichz byly
lesni porosty odstranény za ucelem obnovy, lesni priseky a nezpevnéné lesni cesty, nejsou-li Sirsi nez 4 m, a
pozemky na nichz byly lesni porosty docasné odstranény na zdkladé rozhodnuti organu statni spravy lesii.
Pozemky s lesnimi porosty jsou v zakoné o lesich rozdeleny v § 6 podle prevazujicich funkci do ti kategorii, a to
na lesy ochranné, lesy zvlaStniho uréeni a lesy hospoddiské.

Posuzovany koridor nezasahuje pozemky urcéené k plnéni funkci lesa.
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C.I1.4. HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNi ZDROJE

GEOLOGICKE POMERY
Z hlediska geologické rajonizace nalezi posuzované tizemi do moldanubika c¢eského masivu.
Podlozi je budovano metamorfovanymi horninami prekambrického stafi, na vétSiné tizemi
pfevazuji pararuly slokdlnim zastoupenim menSich ostrivkl amfibolitu, casté je
prokifemenéni metamorfovanych hornin. Na skalni podklad navazuje prakticky souvisla vrstva
deluvialnich sedimenti kvartérniho pokryvu, jedna se o jily, hliny a kamenité zeminy o
mocnosti cca 1,5 m. Udoli Lukaveckého potoka a jeho piitoku jsou vyplnéna kvartérnimi

Stérkovitou pfimési.

STABILITA UZEM{
V blizkosti navrhované trasy nejsou Ceskou geologickou sluzbou — Geofondem evidovany
zadné aktivni ani potencionalni sesuvy. Nenachéazeji se zde ani zadné projevy dilni ¢innosti.
Dotcené izemi 1ze povazovat za seismicky stabilni.

PRIRODNI ZDROJE
V zajmovém uzemi nejsou Ceskou geologickou sluzbou — Geofondem evidovdna zadna
loziska nerostnych surovin.

C.IL.5. FLORA, FAUNA A EKOSYSTEMY

BIOGEOGRAFICKE ZACLENENI
Bohatstvi a rozmanitost Zivé prirody od topické az po planetarni uroven vystihuji dve soustavy biogeografickych
clenéni — individudlni a typologické.
Cilem individudlnich Elenéni je vystihnout rozdily v bioteé, dané geografickou polohou tzemi. Individualni
regionalizaci jsou vymezovany neopakovatelné, z urcitého hlediska relativné homogenni celky, lisici se do rizné
miry sloZenim bioty. Individualni clenéni vyzdvihuje jedinecné, neopakovatelné vlastnosti daného uzemi.
Individualni jednotky jsou biogeografickd provincie, biogeografickd podprovincie a biogeograficky region
(bioregion).
Cilem typologickych ¢lenéni je vymezit typy, tj. Fady uzemné nesouvislych segmentii krajiny, které se v krajiné
opakuji, maji podobné ekologické podminky, kterym odpovida relativné podobna biota. Typologické clenéni
vyzdvihuje opakovatelnost v krajine. Typologickou jednotkou je biochora.
Zajmové uzemi se nachazi v biogeografické provincii stiedoevropskych listnatych lesi,
v podprovincii hercynské. Uzemi spadd, do Pelhiimovského bioregionu (1.46).

Z typologického hlediska se Uzemi nachazi na ploSe jediné biochory — 4BS Erodované
ploSiny na kyselych metamorfitech 4. vegeta¢ni stupef — similarni.

Tento typ biochory tvoti zaklad monotonni hercynské krajiny s velmi malo pestrou biotou a je
v hercynské podprovincii nejrozsifenéjsi. Dominuje v extrémné velkych segmentech na Siroce
chépané Ceskomoravské vrchoving.

Potencialni prirozenou vegetaci zastupuji acidofilni bikové bucliny Luzulo-Fagetum.
Podél potoktt jsou zastoupeny nivy s vegetaci podsvazu Alnenion glutinoso-incanae.
Na odlesnénych mistech jsou charakteristické Iucni porosty svazu Arrhenatherion a
Cynosurion, na vlhkych mistech svazu Calthion.

V soucasném vyuziti krajiny dominuji pole na ploSinach v okoli sidel, lesy zabiraji hlavné
svahy udoli, ale Casto se nachdzeji i na ploSinach. Jejich dfevinna skladba je monotonni,
dominuji kulturni smr€iny. Travni porosty jsou pfevazné v nivach a v okoli rybnikl. Vodni
plochy jsou zastoupeny piredev§sim malymi rybniky.
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BIOLOGICKY PRUZKUM
V dotéeném tizemi byl proveden orientatni biologicky priizkum v srpnu 2011. Ugelem
pruzkumu nebylo ziskat detailni informace o vSech druzich vyskytujicich se v dotCeném
uzemi a nejednalo se ani o dlouhodoby inventarizaéni prizkum daného koridoru. Cilem bylo
zejména odhadnout potencial dotCen¢ho tzemi se zaméienim na zvlasté chranéné druhy
rostlin a zivocichll a stanoveni vlivu planovaného zdméru.

Posuzovany koridor je veden volnou krajinou navazujici na zastavbu obce Lukavec. Je veden
¢asteCné po orné pude a ¢astecné po lucnich porostech navazujicich na nivu Lukaveckého
potoka a jeho pfitoku. Lucni porosty jsou kosené, v blizkosti zemédélského druzstva
vyuzivané jako pastviny. Vlastni koryto Lukaveckého potoka je napiimené, bez souvislé
doprovodné vegetace.

Béhem prizkumu nebyly identifikovany zZadné zvlasté chranéné druhy rostlin ani zivocichi.
Vzhledem k charakteru Uzemi vSak lze ocekavat vyskyt obojzivelnikii vazanych na
podméacené polohy v nivé, zejména v okoli rybnikl. Z literatury a z prizkumi provedenych
v uzemi v ramci jinych zamért je ve vazbé na Lukavecky potok potvrzen vyskyt vydry fi¢ni.

MIGRACN{ POTENCIAL UZEMI

Sir$i okoli posuzovaného tzemi tvoii mozaika rozsahlejsich polnich ploch a pievazngé
monokulturnich, stfedné velkych lesnich celkt, typické jsou pramenisté a udolni nivy vodnich
tokl s lu¢nimi porosty a mensimi rybniky. Sidla jsou pfevazné venkovského charakteru,
silniéni sit’ je pomérné fidkd, bez vyznamnéjSiho dopravniho zatizeni. Kombinace vySe
uvedenych faktori poskytuje tizemi dobfe migracné prostupné, bez zasadnéjSich bariér.
Uzemi umoziuje jak lokalni migrace (sezonni tahy, pfesuny za potravou), tak migrace
regiondlniho az nadregiondlniho charakteru. Podél vodnich tokti je dokumentovana migrace
vydry ficni.

C.I1.6. KRAJINA

GEOMORFOLOGICKE POMERY
Posuzované tizemi se nachdzi geomorfologickém celku Kiemesnickd vrchovina, coz je
pomérné monotoénni plocha vrchovina na metamorfovanych hornindch. Do zajmového tizemi
zasahuji dvé niz§i klasifikaéni jednotky (okrsky) — Risnicka vrchovina na jihozapadé a
Cechtickd pahorkatina na severovychodé. I pfes polohu na hranici dvou okrskil je reliéf
posuzovaného uzemi pomérné homogenni, m¢lce zvinény s otevienymi udolimi pramennych
¢asti vodnich tok.

Vyskova Clenitost zdjmového uzemi se pohybuje od 540 do 600 m n. m., nejvyssi bod pak
predstavuje vrchol Strazisté o vySce 744 m n. m. jizn€ od posuzovaného Gizemi.

Prehled geomorfologickych jednotek je nasledujici:
HERCYNSKY SYSTEM
Ceska vyso¢ina (provincie)
1T — Ceskomoravska soustava (subprovincie)
IIC — Ceskomoravska vrchovina (oblast)
IIC-1 — Kiemes$nicka vrchovina (celek)
IIC-1B — Pacovska pahorkatina (podcelek)
IIC-1B-a — Risnicka vrchovina (okrsek)
IIC-1C — Zelivska pahorkatina (podcelek)
IVC-1B-b — Pacovska pahorkatina (okrsek)
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

RAZ KRAJINY
Zdkon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny definuje v § 12 krajinny raz, kterym je zejména prirodni,
kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti. Je chranén pred cinnosti snizujici jeho estetickou
a prirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umistovdni a povolovani staveb, mohou byt provadény
pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvki, zvlasté chranénych vzemi, kulturnich dominant
krajiny, harmonického méritka a vztahii v krajiné.
Vzhled krajiny v posuzovaném uzemi je determinovan polohou v mélce zvinéné a pomérné
monotonni KfemeSnické vrchoving. Monotonnost reliéfu je déna geologickym podlozim,
které tvoii predevsim pararuly rozséhlé geologické jednotky moldanubika.
V krajinné mozaice dominuji vétsi celky orné pudy zabirajici pfedevS§im nahorni ¢asti oblych
vyvysenin. MElké snizeniny pramennych casti vodnich tokli zabiraji meliorované kosené
louky, typickym prvkem jsou soustavy rybniki. Vodni toky jsou vétSinou upraveny a
napiimeny. Lesni celky jsou pfevazné monokulturni, pomérné rozsidhlé¢ a zabiraji nejvyssi
polohy reliéfu.
Méstys Lukavec se nachdzi vcentru Siroké mélké snizeniny, uklonéné a oteviené
k severovychodu, kam je také odvodinovana Lukaveckym potokem. Na zastavéné Uzemi
navazuje zemédelskd puda, v nivé Lukaveckého potoka a jeho piitoku zatravnénd. Jizni
horizont uzavira rozsahly lesni celek vdzany na masiv StraZiSte.

Na c¢lenéni zastavéného uzemi je patrny charakter ptivodni zemédélské obce, kdy na namésti
okrouhlicového charakteru navazuje zastavba hospodarskych staveni. V dal§i zastavbé
pfevazuji rodinné domy a mensi bytové domy. V jizni ¢asti obce se nachazi barokni zdmek
s navazujicim parkem. S charakterem zastavby rozlohové nekoresponduji dva hospodarské
aredly, jedna se o aredl zemédé€lského druzstva na severovychodnim okraji obce a aredl
Dtevozpracujiciho druzstva Lukavec na jithozapadnim okraji obce.

Cestni sit’ se radialné rozviji zcentra méstyse, nejvyznamnéjs$i je silnice II/128 vedena
v severojizni smeéru.
Krajinny prostor je typicky svou Sirokou otevienosti a umoznuje daleké vyhledy limitované

prevazné horizonty lesnich celkii. Charakteristickym prvkem krajiny jsou soustavy mensich
rybnikl na vodnich tocich.

Celkové 1ze uzemi povazovat za b&€znou krajinu, bez vyznamnégjSich hodnotnych dominant,
jak ptirodniho, tak kulturné-historického razu.

Foto C.8: Pohled na méstys Lukavec od severu,od obce Céslavsko. V popiedi je udoli Martinického potoka
s bohatou doprovodnou vegetaci. Na horizontu jsou patrné kominy zaredlu Dievozpracujiciho druzstva
Lukavec. Horizont uzavira okraj lesniho celku Straziste.

HBH Projekt spol. s r. o. 37 Brno, prosinec 2011



Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

B

Foto C.9: Pohled na méstys Lukavec od severu. V popiedi je patrny rozsahly aredl zemédé€lského druzstva.
Navrhovana ptelozka silnice 11/128 bude vedena tizemim vlevo od zastavby.

Foto C.10: Pohled na méstys Lukavec od jihu. V pravé ¢asti je patrny rybnik Pavlovec.

REKREACNI VYUZITI KRAJINY
Posuzované Uzemi nemé vyrazny rekreacni charakter a nenachdzeji se zde vyznamngjsi
rekreacni zony. Piesto ma vSak krajina potencidl k béZznému rekreacnimu vyuziti, jako je
cykloturistika a p&i turistika. Rada objektd v zastavéném uzemi je vyuzivana k individualni
rekreaci jako chalupy.
Lokalng atraktivni turistickou lokalitu pfedstavuje mistni zamek s aredlem a pamatnikem
Antonina Sovy.

Uzemim prochazeji pii¢né zelend a modra turisticka znatka. Po silnicich III/1281 na
Vyklantice a I1I/1272 na Horni Lhotu je vedena cyklotrasa ¢. 161.
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C.I1.7. OBYVATELSTVO

Meéstys Lukavec se nachézi v severovychodni ¢asti Kraje Vysoc€ina, pii hranici s Jiho¢eskym
a Stfedoceskym krajem, na zemi okresu Pelhfimov a obce s rozsifenou piisobnosti Pacov.

Spravni zemi méstyse zahrnuje 4 ¢asti — Lukavec, Bezd¢kov, Tymova Ves a Velka Ves.
Celkova rozloha je 2148 ha. Pocet obyvatel je 1087, pfi¢emz pies 90% zije ptimo v Lukavci.

Obytna zastavba jednotlivych obci je koncentrovana do zastavéného uzemi, ve volné krajiné
se nenachézeji solitérni objekty k bydleni.

Centrum meéstyse se nachazi na nevyrazném oblém hibetu mezi Lukaveckym potokem a jeho
bezejmennym piitokem. Ma zachovaly charakter piivodni névsi obklopené jednotlivymi
usedlostmi. Na ndmésti se kiizi komunikacni tahy prochdzejici méstysem — v severojiznim
sméru je to silnice 11/128, v zdpadovychodnim pak silnice I11I/1281 a I11/1272.

Dominantnim typem bydleni jsou rodinné domy, malou ¢ast zahrnuji i mensi bytové domy.
Rozvojové zony pro bydleni jsou v izemnim planu vymezeny v severni a vychodni ¢asti
méstyse, v navaznosti na historickou zastavbu.

Na severnim okraji se nachdzi rozsahly areal zeméd¢lského druzstva, na jiznim pak areal
Dievozpracujiciho druzstva Lukavec.

Méstys Lukavec ma schvéaleny tizemni plan (Uzemni plan sidelniho utvaru Lukavec, 1995),
véetné péti zmeén (2000, 2005, 2006, 2009, 2010). V soucasné dobé méstys pofizuje plan
novy, ktery je ve fazi projednavani konceptu.

C.I1.8. HMOTNY MAJETEK A KULTURNi PAMATKY

Posuzovany zamér prochéazi volnou krajinou pfi jithovychodnim okraji obce Lukavec a neni
v kolizi s Zadnym objektem hmotného majetku.

V obci Lukavec se nachdzeji nemovité kulturni pamatky, zddnd znich se vSak nenachézi
v posuzovaném koridoru. Ve volné krajiné se nachdzeji bozi muka a kiizky, nejblize se
nachdzi kiiz pfi mostu na stavajici silnici 1I/128 ptes Lukavecky potok na severnim okraji
obce.
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D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI]
A NA ZIVOTNI PROSTREDI

D.I. CHARAKTERISTIKA MOZNYCH VLIVU A ODHAD JEJICH
VELIKOSTI A VYZNAMNOSTI

D.I.1. VLIVY NA OBYVATELSTVO, VCETNE SOCIALNE EKONOMICKYCH VLIVU

V soucasném stavu prochdzi silnice 1I/128 centrem méstyse Lukavec. Obecné 1ze konstatovat,
ze intenzity dopravy na stdvajicim pritahu nejsou vysoké a nezpusobuji prekracovani ani
imisnich, ani hlukovych limitt. Pfekracovani hygienickych limith stara hlukova zatéz v denni
dobé 1ze oc€ekavat jen vyjimecné a to u obytnych objekti, jejichz okna lezi v bezprostiedni
blizkosti u silnice 1I/128 (v no¢ni dobé¢ je prekracovani téchto limiti nepravdépodobné).
Zakladnim problém vSak pfedstavuje zvySeny podil ndkladni dopravy ve vazbé na
Dievozpracujici druzstvo Lukavec. VSechny pfijezdové trasy k podniku, kromé sméru od
Pacova, prochazeji centrem obce, které ma velmi omezené prostorové parametry. Prijezd
naméstim je znaéné zOzeny a situaci by bylo mozné cCasteCné feSit pouze demolici
ptiléhajicich objekta.

Stavajici dopravni situace také ptfinasi zna¢né bezpecnostni riziko pfi pohybu obcant (pésich,
na kole, na motocyklu) po dotcenych trasach.

Obrazek D.1: Prijezdoveé smeéry k arealu DDL a konfliktni mista v intravilanu
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

Foto D.1: ZZené misto na silnici 11/128, pfi vjezdu do centra ze sméru od Caslavska.

Foto D.2: Prijezd naméstim, kde jsou prostorové parametry omezeny budovou kostela a byvalé skoly. Zde se
také na silnici 11/128 napojuji silnice 11I/1281 od Vyklantic a I11/1272 od Bezdékova.
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi

Foto D.3: Zuzeny prijezd k centru na silnici 1I/128 ve sméru od Pacova.

Dle provedeného odhadu intenzit dopravy (viz kapitola B.I1.4) 1ze konstatovat, Ze po realizaci
obchvatu dojde k pfevedeni zna¢né c¢asti dopravy na novou trasu, zejména pak dopravy
tranzitni a dopravy vazané na areal Dievozpracujiciho druzstva Lukavec.

Nov€ navrhovana trasa obchdzi zastavéné uzemi. Nejbliz§i obytnou zéastavbu piedstavuji
bytové domy na ulici K Loutovci, rodinné domy na ulici Vyklantickd a na ulici K Areélu.
Vsechny tyto objekty se vSak nachdzeji v dostate¢né vzdalenosti a nebude zde dochazet
k dosahovani povolenych limitt hlukového zatizeni.

Realizaci obchvatu dojde k vyznamnému snizeni intenzit dopravy na stavajici silnici II/128 a
k vyznamnému zklidnéni centra obce.

Realizace posuzované casti obchvatu piinese doplnéni stavajici silni¢ni sit€. Nova
komunikace umozni kvalitnéjsi pfistup do rozvojovych oblasti situovanych mezi obchvatem a
zastavbou obce Lukavec a zejména vyies$i bezkolizné¢ obsluhu arealu Drievozpracujiciho
druzstva Lukavec.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA OBYVATELSTVO, VCETNE SOCIALNE-
EKONOMICKYCH VLIVU

Opatieni na ochranu obyvatelstva jsou shodna s opatfenimi navrzenymi z hlediska vlivu na
ovzdusi a klima a hlukovou situaci — viz nasledujici kapitoly D.I1.2 a D.L.3.
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D.1.2. VLIVY NA OVZDUSI A KLIMA

VLIV OVZDUSI

Vlivy na ovzdusi jsou podrobné feSeny v samostatné piiloze Rozptylova studie, ktera je
soucasti tohoto Oznameni EIA. Ze zavért této studie vyplyva:

V zajmové oblasti byla pro modelovy vypocet vytvoiena pravidelna sit’ referenénich boda
(858 referencnich bodu s krokem 100 m a vypoctovou vyskou 1,5 m) pro Gizemi o rozloze
3200 x 2500 m. Vzhledem k tomu, Ze hodnocené zdroje znecisténi ovzdusi jsou liniovymi
zdroji, kdy k nejvysSim imisnim ptispévkiim dochdzi v blizkosti téchto zdrojt, bylo vybrano
1230 referenc¢nich bodl s vypoctovou vyskou 1,5 m podél posuzovanych liniovych zdroji ve
vzdalenosti 10, 25, 50, 100 a 200 m od osy komunikace. Déle bylo vybrano 5 referen¢nich
bodl umisténych na fasddach obytnych domt, které stoji na okraji obce v blizkosti zaméru
s vypoctovou vyskou 5 m, aby bylo mozné posoudit vliv silnice na blizko stojici zastavbu
s trvalym vyskytem osob a pro vyssi vypoctovou vysku. Vypocet byl proveden pro celkem
2093 referenénich bodl. Umisténi referen¢nich bodi na fasadach je nasledujici:

referencni bod 1 ulice K Loutovci ¢.p. 242
referencni bod 2 ulice Vyklantickda  ¢.p. 171
referencni bod 3 ¢.p- 300
referencni bod 4 ulice K Arealu ¢.p. 324

referen¢ni bod 5 ulice Antonina Sovy ¢.p. 124

Vliv dopravy ve sledované lokalit¢ byl posouzen na zdklad¢ stanoveného mnozstvi emisi
jednotlivych latek ptepoétem pomoci emisnich faktorti pro dopravu. Pro stanoveni ptispévku
jednotlivych mobilnich zdrojii ke zneciSténi ovzdusi okoli byly pouzity emisni faktory
vypoétené¢ podle programu MEFA v.06. Jako hlavni modelové znecistujici latky pro
posouzeni vlivu na ovzdusi byly vybrany oxid dusicity (NO;), PMjy a benzen, které jsou
hodnoty resuspendovanych ¢astic PM,. Kratkodobé imisni ptispévky NO,, byly vypocteny
pro intenzitu dopravy ve vysi 8% ze stanovené celodenni intenzity dopravy.

V referencnich bodech byly vypocteny imisni pfispévky z posuzovanych zdroji znecisténi
ovzdusi pro ro¢ni primérné imisni hodnoty NO,, benzen a pro tuhé latky PM;, se
zapocitanou resuspendovanou praSnosti. Ddle byly vypoclteny maximalni kratkodobé
(hodinové) imise pro NO; a denni (24 hodinové) imise pro tuhé latky PMj,. Vypoctené
hodnoty jsou zndzornény ve formé izolinii v Obrazové ptiloze Rozptylové studie. Vypoctené
hodnoty ve vybranych referen¢nich bodech jsou uvedeny v néasledujici tabulce:

Tabulka D.1:  Imisni prispévky ve vybranych referencnich bodech (ug.m™)
NO; PMy benzen
rocni hodinové roéni g rocni

primér max. priumér denni max. prumér

1 0,0932 1,4100 0,0575 0,4160 0,0062

2 0,2630 2,2100 0,1960 0,6870 0,0232

3 0,2010 2,7300 0,1420 0,8900 0,0155

4 0,2310 3,8200 0,1670 1,3400 0,0172

5 0,1050 2,5600 0,0759 0,7790 0,0087

limit 40 200 40 50 5

Pozn.: limit = imisni limit stanoveny prilohou ¢. 1 Narizeni viady ¢. 597/2006 Sb.
z 12. prosince 2006, o sledovani a vyhodnocent kvality ovzdusi.
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Vypoctené imisni prispévky dosahuji s ohledem na intenzity dopravy a pii porovnani se
stanovenymi imisnimi limity malych hodnot. Nejvyssi ptirtistky budou dosahovat kratkodobé
hodnoty imisi NO; a denni hodnoty imisi PM;o. Nejvyssi imisni pfispévky budou dosahovany
v blizkém okoli obchvatu, pfedevsim v oblasti kiizovatek (sjezdi), kde je vyssi celkova
intenzita dopravy, nizsi rychlost vozidel a horsi plynulost dopravy, a ddle v mistech s vy$§im
podélnym sklonem.

Na zaklad¢ zaveérti Rozptylové studie lze konstatovat, ze provoz posuzovaného silni¢niho
useku nebude mit negativni vliv na kvalitu ovzdusi obce, naopak pfevedeni tranzitni dopravy
mimo mésto bude mit v intravilanu obce pozitivni vliv, bez vyznamného negativniho vlivu na
noveé uzemi.

Pfi posouzeni imisni situace je tieba vzit v Givahu, Ze vypoctené hodnoty neptfedstavuji v dané
oblasti novy pfirtistek imisi, nebot’ realizaci obchvatu dojde v dot¢eném tizemi k prerozdéleni
dopravy, nikoliv k navySeni stavajici.

Vzhledem k hodnotdm pozadi, které jsou piiznivé a nedosahuji urovn€ imisnich limit lze
konstatovat, ze vlivem zprovoznéni daného useku silnice nedojde k piekroceni platnych
imisnich limith pro sledované polutanty.

VLIV NA KLIMA
Vzhledem k rozsahu stavby nelze pfedpokladat ovlivnéni klimatickych charakteristik. Dil¢i
nevyznamné zmény charakteru rozdilného prohfivani, zmény mikrocirkulace lze ocekéavat
v ndvaznosti na nové vybudované tvary reliéfu (zatfezy, ndsypy), jejich projev vSak nebude
vyznamny.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA OVZDUSI A KLIMA

Dalsi stupen projekéni pfipravy

— v dokumentaci pro stavebni povoleni zpracovat plan organizace vystavby, v némz budou
zahrnuta opatfeni k omezeni negativnich vlivli z vystavby, pfedevSim prasnosti, s ohledem
na okolni zastavbu

Obdobi vystavby

— organizovat ndkladni automobilovou dopravu tak, aby byla rozloZzena rovnomérné
v priub¢hu dne

— omezit prasnost pti pohybu tézké mechanizace
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D.I.3. VLIVY NA HLUKOVOU SITUACI

Vlivy na hlukovou situaci jsou podrobné feseny v samostatné piiloze Hlukova studie, ktera je
soucasti tohoto Oznameni EIA. Ze zavéra této studie vyplyva:

Pro hodnoceni hluku z automobilové dopravy a z primyslovych zdroji hluku byl pouzit
program HLUK+ verze 7.5. Pii vypoctu ekvivalentni hladiny hluku La.q generované
ve venkovnim prostfedi primyslovymi zdroji hluku vychdzi program z metodiky, zvetejnéné
v materidlu ,,Podklady pro navrhovdni a posuzovani primyslovych staveb — stavebni
akustika® (VUPS Praha, 1985). Akustickd situace po realizaci planovaného zdméru byla
zjistovana standardnim vypocetnim postupem. Pro vypocet akustické situace byl zvolen rok
2010.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v referencnich bodech byly stanovovany 0,5 m pred
fasddou domii ve vySce mistnosti. Izofony byly pocitany ve vySce 3 m nad terénem. Pro
posouzeni hlukovych imisi v nejblizsi obytné z6n€ a v chranéném venkovnim prostoru byly
zvoleny 4 vypocetni body.

referencni bod 1 ulice K Loutovci ¢.p. 242

referen¢ni bod 2 ulice Vyklanticka  ¢.p. 171

referencni bod 3 ulice Ke Ktizku ¢.p. 204

referen¢ni bod 4 ulice K Arealu ¢.p. 267
Hluk z vystavby

V soucasné dob¢ neni zndm dodavatel stavebnich praci, nejsou k dispozici ani konkrétni
informace o vSech pouzitych strojnich zatfizenich. Pro posouzeni hlukové zatéze pfi vystavbé
byly proto pouzity hodnoty akustického vykonu béznych zafizeni, pouzivanych pii stavebnich
pracich obdobného rozsahu.

Vzhledem ke vzdalenosti nejblizsi obytné zastavby, ktera je v nékterych mistech cca 50 m od
hranice budouciho stavenisté, by pii pouziti t€Zkych stavebnich mechanizml v nékterych
mistech dochdzelo v prvni fazi vystavby k prekracovani nejvyssi piipustné hladiny
akustického tlaku pro stavebni ¢innost. Tento hluk nelze zcela eliminovat, Ize jej vSak vyrazné
snizit pouzitim vhodné organizace prace, Upravou staveni$t€ a pouzitim docasnych
protihlukovych opatieni. Znamena to napf. vyuzivani mobilnich protihlukovych stén,

24

nejhluéngjsi Cinnosti byly provadény v hodinach kdy je vétSina obyvatel mimo domov,
neprovadét hluéné prace o vikendech a o svatcich ap. Pro orientacni posouzeni hluku ze

stavebni ¢innosti byly v ploSe staveni$t¢ umistény 3 skupiny stavebnich stroji v blizkosti
referen¢niho bodu 4.

Tabulka D.2: Hlukové zatizeni — obdobi vystavby (dB)

refez*;:ltcm den
1 26,4

2 24.4

3 51,9

4 62,2
limit 60
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Hluk z provozu

Tabulka D.3: Hlukové zatizeni — obdobi provozu (dB)

ref ‘ijéni den noc

1 43,9 32,9

2 53,0 42,0

3 453 34,3

4 49,5 38,5
limit 60 50

Pozn.: limit = nejvyssi pripustné hodnoty hluku byly vzhledem k dobé zpracovani Hlukové studie stanoveny
v souladu s narizenim viady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pred hlukem. Tyto hodnoty jsou v souladu i
s aktualizovanym narizenim viady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied hlukem.

Z vypoctu plyne, Ze hluk z provozu na novém silni¢nim tseku nepfesahne u blizké obytné
zastavby hranice povolenych limiti a vyznamné neovlivni stavajici akustickou situaci
v chranéném venkovnim prostoru a v okolni obytné zastavbé, neni proto nutné navrhovat
zadna specialni protihlukova opatieni.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA HLUKOVOU SITUACI

Dalsi stupen projekéni pfipravy

v dokumentaci pro stavebni povoleni zpracovat pldn organizace vystavby, v némz budou
zahrnuta opatfeni k omezeni negativnich vlivli hluku po dobu vystavby, s ohledem na
okolni zastavbu

dobi vystavby

Ob

dodrzet dobu povolenou pro vystavbu

organizovat nakladni automobilovou dopravu tak, aby byla rozloZzena rovnomérné
v priabehu dne

smérovat nejhlucnéjsi ¢innost do dopolednich hodin (nikoliv rannich), minimalizovat
¢innost v odpolednich nebo podvecernich hodinach

minimalizovat soubéh Cinnosti nejhlu¢néjSich  stavebnich mechanizmu(rypadla,
nakladace)

v ptipad¢ potieby, pii praci hlu¢nych mechanizmii v blizkosti obytné zastavby, instalovat
mobilni protihlukovou sténu

Obdobi provozu

po dokonCeni stavby bude vramci zkuSebniho provozu meéifenim dopravniho hluku
ovéfeno, ze naméfené hodnoty hluku v nejbliz§im chranéném venkovnim prostoru a
v nejblizsich chranénych venkovnich prostorech staveb spliuji hygienické limity v dobé
denni i no¢ni
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D.1.4. VLIVY NA POVRCHOVE A PODZEMNI VODY

VLIV NA CHARAKTER ODVODNENI OBLASTI

Povrchové vody — vodni toky

Posuzovany zamér dvakrat kiiZi Lukavecky potok. Obé kiiZeni jsou feSena mostnimi objekty.
Mostni objekty respektuji pozadavky pro migraci vydry ficni, k navadéni obojzivelnikt slouzi
10 m dlouhé¢ a 0,6 m vysoké navadéci bariéry na vtoku a vytoku.

km 0,498 — SO 201 — prefabrikovana klenbova ptesypana konstrukce, svétlost otvoru klenby
je 11,29 m, svétla vyska nade dnem potoka je 5,5 m. Sitka ve vrcholu klenby je 44 m, v paté
klenby 57,2 m. Mostni objekt nevyzaduje ptelozku vodniho toku.

km 2,288 — SO 203 — ocelova tenkosténna klenbova piesypana konstrukce, svétlost otvoru
klenby je 7,27 m, svétla vyska nade dnem potoka je 4,7 m. Sitka ve vrcholu klenby je 22 m,
v paté klenby 40,4 m. Umisténi mostniho objektu vyZaduje, vzhledem k blizkosti kiizovatky,
prelozku Lukaveckého potoka v délce cca 125 m.

Povrchové vody — vodni plochy
Navrhovana ptelozka pfimo nezasahuje zddnou vodni plochu. Je vSak vedena v blizkosti tfi

rybniki:
km cca 0,750 — 0,900 Loutovec priblizeni na cca 15 m
km cca 1,350 — 1,450 Pavlovec ptiblizeni na cca cca 35 m

km cca 2,450 — 2,500 Pazderak priblizeni na cca cca 10 m

Podzemni vody

Koncepce odvodnéni posuzované komunikace je navrzena formou bezodtokych piikopti, tzn.
voda odtékajici z plochy vozovky bude svedena do silni¢nich ptikopi, které jsou navrzeny
tak, aby vodu zadrzely a doslo k jejimu vsaku. Tento zplisob odvodnéni v maximalni mozné
mife zachovava stavajici odtokové poméry v tizemi.

VLIV NA JAKOST VOD

Voda, odtékajici z povrchu vozovky, mize obsahovat kontaminanty, které mohou mit vliv na
jakost povrchovych vod.
MizZe se jednat zejména o tyto znec€iSt'ujici pfimesi:

— toxické stopové prvky

— ropné latky (nepolarni extrahovatelné latky — NEL)

—  zbytky posypovych materialti ze zimni drzby vozovky
Hlavnimi stopovymi toxickymi prvky, jejichz zdrojem je silni¢ni doprava, jsou predevSim
olovo, kadmium, nikl, chrom a méd’. Nejvétsi ¢ast tohoto druhu znecisténi pripadd na vrub
olovu, jehoz vyskyt se vSak snizuje s rostoucim podilem spotieby bezolovnatych benzind.

Nepolarni extrahovatelné latky se do splachovych vod dostavaji prostfednictvim jejich ukapua
(zejména mazacich olejli) na povrch vozovky. Toxicita téchto latek je nizka, jejich pritomnost
ve vodé vSak znacné zhorSuje jeji organoleptické vlastnosti.

Lze konstatovat, ze ptipustné hodnoty znecisténi povrchovych vod definované natizenim
vlady ¢€.61/2003 Sb. nebudou s velkou mirou pravdépodobnosti piekroceny. Jedna se
0 hodnotu 0,1 mg/l pro ropné latky (NEL) a 250 mg/I pro chloridy (CI'). Oboji hodnoty jsou
udavany pro tzv. povrchové vody.

Mira negativniho ovlivnéni jak podzemnich, tak povrchovych vod je snizena navrZzenym
odvodnénim formou bezodtokych piikopd. U tohoto typu odvodnéni dochazi
k postupnému vsaku vod zadrzenych v ptikopech.
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VLIVY NA VODNI ZDROJE

Vzhledem k lokalizaci vodnich zdroji mimo dotceny koridor lze vyloucit jejich ovlivnéni.

NAVRZENA OPATREN] Z HLEDISKA VLIVU NA POVRCHOVE A PODZEMNI VODY

Dalsi stupenl projekéni pfipravy

v dal§im stupni projekéni piipravy zapracovat koncepci odvodnéni s vyuZitim
bezodtokych ptikopt

pii navrhu prelozky Lukaveckého potoka preferovat ptirodé blizké feSeni a minimalizovat
rozsah opevnéni koryta

dobi vystavby

Ob

pro obdobi vystavby je nezbytné zpracovat Havarijni plan (podle § 39 odst. 2 pism. a),
§ 40,41,42 vodniho zakona ¢. 254/2001 Sb., v platném znéni, v souladu s vyhlaskou
¢.450/2005 Sb., o nalezitostech naklddani se zavadnymi latkami a nalezitostech
havarijniho planu, zptsobu a rozsahu hlaseni havarii, jejich zneskodnovani a odstraiiovani
jejich skodlivych nasledkd). Cilem takto zpracovaného Havarijniho planu je prevence
pied jakymikoliv uniky latek ze stavby do vodniho toku a stanoveni postupu likvidace
ptipadné vzniklych havarii.

veskera zatizeni staveniSté a deponie materialu umistit mimo udolni nivu Lukaveckého
potoka a jeho bezejmenného piitoku a dale v dostate¢né vzdalenosti od nejblizSich
rybnikt (Loutovec, Pavlovec, Pazderak)

Obdobi provozu

spravce komunikace provede po ro¢nim provoze revizi bezodtokych ptikopt a dle stavu
jejich zaneseni stanovi periodu ciSténi piikopii. U vytézeného materidlu bude proveden
chemicky rozbor a ur¢en zpiisob ekologické likvidace

spravce komunikace bude provadét v 5-ti letych intervalech chemicky rozbor pldy
v ptikopech a dle znecisténi provede vyménu povrchové vrstvy zeminy (cca 30 cm).
Plivodni zemina bude podle vysledkii dekontaminovana a zrecyklovéna.
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D.I.5. VLIVY NA PUDU

VLIV NA ROZSAH A ZPUSOB VYUZ{VANI PUDY
Realizaci stavby dojde k docasnému i trvalému zaboru pozemkl na katastralnich tzemich
Lukavec u Pacova a Tymova Ves.

Celkovy trvaly zabor posuzovaného zdméru byl spocitan ve vysi 9,4 ha, doCasny zabor na
3,2 ha, pficemz témet 97% takto dotcené pidy nélezi do katastrdlniho tizemi Lukavec u
Pacova.

Z celkového zaboru tvoii cca 89 % pozemky Zemédélského ptidniho fondu, z nichz cca 49 %
nalezi do I. tfidy ochrany.
K zaboru Pozemkt uréenych k plnéni funkci lesa nedojde.

Zabor jednotlivych ploch v zavislosti na typu a zpisobu vyuziti pozemkl dle Katastru
nemovitosti CR je uveden v nasledujicich dvou tabulkach.

Tabulka D.4: Odhad celkového zaboru (ha)

Zemédélsky pudni fond .| zdabor celkem
: : ostatni
ornd piida G GBS vodni plocha ZPF plocha| ha z toho
porost celkem % ZPF
Lukavec u Pacova
trvaly zabor 3,31 4,86 0,03 8,20 0,95 9,16 89,5
doc¢asny zabor 1,04 1,78 2,82 0,33 3,15 89,5
Tymova Ves
trvaly zabor - 0,12 - 0,12 0,12 0,24 50
docasny zabor - 0,05 - 0,05 0,01 0,06 83,3
celkem
trvaly zabor 3,31 4,98 0,03 8,32 1,07 9,40 88,5
docasny zabor 1,04 1,83 - 2,87 0,34 | 3,21 89,4

Tabulka D.5: Rozdéleni trvalého zaboru Zemédeélského piidniho fondu dle trid ochrany (ha)

T¥ida ochrany ZPF
L. | o | m | w | celkem

Lukavec u Pacova
orna puda 2,53 0,04 0,74 - - 3,31
trvaly travni porost 1,45 - 3,17 - 0,25 4,86
vodni plocha - - 0,03 - - 0,03
Tymova Ves
trvaly travni porost \ 0,07 \ - | - \ - \ 0,05 \ 0,12
celkem

ha 4,05 0,04 3,94 - 0,30 8,32

% 48,7 0,48 47,35 - 3,61

ZNECISTEN{ PUDY

Zdrojem piimé kontaminace pudy jsou piipadné ukapy nebezpecnych latek ze stavebnich
mechanizmil v obdobi vystavby, havarie a imise z dopravy v obdobi vlastniho provozu.

Pokud budou dodrzena vSechna standardni bezpecnostni opatieni, kterd budou blize
specifikovana na zékladé¢ dalSitho stupné projektové dokumentace, bude mozné riziko
kontaminace ptid béhem vystavby a vlivem havarii zcela minimalizovat.

U kontaminace vlivem imisi z dopravy lze jiz nyni obecné konstatovat, Ze negativni zatizeni

pud bude zcela jisté pod limity, které stanovilo MZP CR. V fadé studii z osmdesatych a
devadesatych let, které se zaméfovaly na tézké kovy — olovo, méd’ a zinek byly hodnoty
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naméfené v okoli komunikaci mirn& zvysené, ale dle Metodického pokynu MZP CR i nadale
zustavaly v kategorii Kritéria A — hodnoceni znecisténi zeminy a podzemni vody.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA PUDU

Obdobi vystavby

— zamezit uniku zdvadnych latek do okolniho prostiedi

— docasné skladky orni¢ni vrstvy zabezpecit podle pftisluSnych piedpisi pied jejich
znehodnocenim, zejména pak zabranit rozmnozeni ruderalnich druhti rostlin a
kontaminaci pidy jejich semeny.

D.1.6. VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNI ZDROJE

VLIVY NA HORNINOVE PROSTREDI
K zasahu do horninového prostfedi dojde v useku km cca 1,650 — 2,050, kde posuzovany
zdmér prochdzi v zatezu az 7 m hlubokém. V ostatnich ¢astech je veden po povrchu, nebo na
nasypu.
Loziska nerostnych surovin se v dot¢eném koridoru, ani jeho blizkosti nenachézeji.

ZMENA MISTNI TOPOGRAFIE, VLIV NA STABILITU UZEMI A EROZI PUDY
Zmény v mistni topografii budou piredstavovat nasypové partie na kterych posuzovana

prelozka piekondva na dvou mistech udoli Lukaveckého potoka a rozsdhlejsi zafez v oblém
hibetu v km cca 1,650 — 2,050.

Nelze predpokladat, ze vystavbou posuzované pielozky dojde ke zvySeni erozni aktivity
v uzemi. Za nachylné k erozi lze povazovat ndsypy a zatezy pielozky. Pfipadné negativni
projevy eroze pudy na télese posuzované komunikace budou eliminovany volbou vhodnych
sklonil svahd, jejich odstupfiovanim a navazujicimi protieroznimi opatienimi.

NAVRZENA OPATREN{ Z HLEDISKA VLIVU NA HORNINOVE PROSTREDI A PRIRODNI{ ZDROJE

Z hlediska vlivu na horninové prostiedi a ptirodni zdroje neni tieba ve fazi Oznameni EIA
navrhovat zadna dodate¢nd opatieni.
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D.1.7. VLIVY NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

VLIVY NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY
V dotéeném tizemi byl proveden orientatni biologicky priizkum v srpnu 2011. Ugelem
prizkumu nebylo ziskat detailni informace o vSech druzich vyskytujicich se v dot€eném
uzemi a nejednalo se ani o dlouhodoby inventariza¢ni priizkum daného koridoru. Cilem bylo
zejména odhadnout potencidl doteného izemi se zaméfenim na zvIlast€¢ chranéné druhy
rostlin a zivo¢ichll a stanoveni vlivu planovaného zaméru.
Béhem prizkumu nebyly identifikovany zadné zvlasté chranéné druhy rostlin ani zivocichd.
Vzhledem k charakteru Uzemi vSak lze ocekavat vyskyt obojzivelnikii vdzanych na
podmacené polohy v nive, zejména v okoli rybnikt. Z literatury a z prizkumt provedenych
v Uzemi v ramci jinych zdméri je ve vazbe na Lukavecky potok potvrzen vyskyt vydry ficni.
Posuzovany koridor je veden volnou krajinou navazujici na zastavbu obce Lukavec. Pocate¢ni
usek, km 0,000 — 0,400 navazuje na stavajici silnici I1I/128 a je veden po polnich pozemcich.
Podal stavajici silnice 1I/128 se nachdzi stromotadi tvofené slivoni Svestkou, ve Spatném
zdravotni stavu.

Nasledujici usek km 0,400 — 0,700 prochéazi udolim Lukaveckého potoka na které navazuji
kulturni kosené louky vyuZzivané ptilehlym zemédélskym druzstvem i jako pastviny. Koryto
Lukaveckého potoka neni v tomto useku doplnéno doprovodnou zeleni. V km 0,700 kiizi
zamér ucelovou komunikaci podél niz se nachdzi stromotadi jabloné¢ doméaci a jednotlivé
skupiny vrb.

Dalsi tusek, km 0,700 — 1,750 prochazi po lu¢nich pozemcich vazanych na udoli
bezejmenného pravostranného piitoku Lukaveckého potoka. Louky jsou pravidelné kosené.
V této casti se nachdzeji rybniky Loutovec a Pavlovec, které jsou vyuzivany k chovu ryb. Na
biezich rybnika Pavlovec dochazi k Sifeni invazni kiidlatky.

V km 1,750 — 2,250 je zdmér veden po polnich pozemcich. V km 1,800 kitizi zamér dvé polni
cesty lemované stromotadim jefabu ptaciho a visné obecné.

V zavérecné casti, km 2,250 — 2,500 prochdzi zamér opét nivou Lukaveckého potoka
s navazujicimi lu¢nimi porosty. Louky jsou v této Casti také intenzivné vyuZzivané a kosené.
Lukavecky potok ma je v této Casti doprovazen skupinami stroml a keit s olsi lepkavou,
btizou bélokorou, jasanem ztepilym, jirovcem madalem a dubem letnim.

Celkové lze konstatovat, ze prelozka silnice 1I/128 nezasahuje biotopy vyznamné z hlediska
z4jmi ochrany piirody. Jedna se o biotopy bézné, hojné zastoupené v Sirsi krajinné mozaice.

MIGRACNI POTENCIAL
Vzhledem k tomu, Ze trasa bezprostfedné¢ navazuje na zastavéné plochy méstské zastavby,
neni predpoklad pro omezeni prichodnosti krajiny pro volné zijici ZivoCichy.
Migracni koridor vydry ti¢ni, vdzany na Lukavecky potok zlstane zachovan, mostni objekty
jsou navrzeny s ohledem na tuto problematiku.
V névaznosti na zdejsi rybniky (nejblizsi Loutovec a Pavlovec) mohou probihat sezonni tahy
obojzivelnika. Tento piedpoklad je tfeba provéfit a navrhnout opatieni k zamezeni vstupu
obojzivelnikd na vozovku.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

DalSi stupen projekéni piipravy
— v dalSim stupni projekéni pfipravy zapracovat pruzkum zaméfeny na migraci
obojzivelnikii v prostoru nivy bezejmenného pravostranného piitoku Lukaveckého
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potoka, s ohledem na moZznost migrace obojzivelnikli mezi rybniky Loutovec a Pavlovec a
blizkymi zahradami navazujicimi na zastavbu Lukavce
— pokud se pruizkumem prokaZze jejich nezbytnost, doplnit nasledujici opatteni:
0 ccavkm0,710 — 0,920 (rybnik Loutovec) a vkm 1,370 — 1,470 (rybnik Pavlovec)
umistit trvalou migraéni bariéru podél nové komunikace, ze strany od rybnika,
k zamezeni vstupu obojzivelnikd na vozovku
0 ccavkm 0,920 a v km 1,470 umistit priichod télesem komunikace (jako optimalni
se jevi konstrukce z flexibilniho plechu, s maximalni moznou svétlosti

Obdobi vystavby

— kaceni drevin provadét v obdobi vegetac¢niho klidu

— pro ndhradni vysadby pouZit dieviny odpovidajici mistnim podminkadm

— pokud se prokaze vyuziti uzemi k migraci obojzivelnikli, bude nezbytné pro obdobi
vystavby stanovit biologicky dozor, ktery bude v pfipadé potifeby provadét opatieni
k zamezeni vstupu obojzivelnikill na stanovisté, véetné jejich prenosu

D.I.8. VLIVY NA KRAJINU

VLIVY NA RAZ KRAJINY

Trasa posuzovaného zdméru obchazi od vychodu obec Lukavec. Od stavajici silnice 11/128 se
trasa odd¢luje na oblém hibetu, oddélujicim udoli Martinického a Lukaveckého potoka.
Nésledné sestupuje do méelkého, k severovychodu otevieného udoli Lukaveckého potoka. Zde
se nachazi nejmarkantnéjsi ¢ast posuzovaného zaméru, a to cca 300 m dlouhy az 7 m vysoky
nasyp.

Trasa nasledné stoupad meélce otevienym udolim bezejmenného pravostranné¢ho pritoku
Lukaveckého potoka, staci se k zdpadu a v cca 7 m hlubokém zatrezu prechazi pies obly hibet
navazujici na masiv Straziska, ktery odd¢luje melka udoli Lukaveckého potoka a jeho
bezejmenného pravostranného piitoku a na jehoz zavéru se nachdzi centrum obce Lukavec.

Po piekondni horni ¢asti tdoli Lukaveckého potoka se trasa navazuje na stavajici silnici
11/128 ve sméru na Pacov.

Posuzovany silni¢ni koridor je s vyjimkou Gvodni ¢asti veden v navaznosti na zastavéné
uzemi obce, ¢imZ je minimalizovan jeho vliv na fragmentaci krajiny. Dotceny krajinny
prostor, tedy uzemi dotlené piitomnosti nového télesa v krajin¢ je vlivem blizkosti
zastavéného Uzemi a trasovanim pfevazné v mélké snizeniné zasahuje pomérné uzaviené
uzemi (viz Obrazek D.2 na nasledujici strang).

Posuzovany silni¢ni koridor je veden béznou krajinou, bez ptitomnosti ptirodnich, ¢i
kulturné-historickych dominant s pozitivnim projevem.

VLIVY NA REKREACNI VYUZIT{ KRAJINY
Navrhovany zamér zohlediiuje stavajici sit’ silnic nizsich tfid a polnich cest a na n¢ vazané
cyklostezky a turistické trasy. Kftizeni jsou sice feSena Urovilove, vyjma mimouroviiového
ktizeni s polni cestou v km 1,791, ale piedpokladané intenzity dopravy nedosahuji hodnot,
které ba znemoziovaly bezpecné prekonani komunikace pii bézném ocekdvaném provozu.
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Obrazek D.2: Orientacni vymezeni Dotceného krajinného prostoru

\

Luka vee :
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NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA KRAJINU

Dalsi stupeni projekéni ptipravy

— v navaznosti na izemné-planovaci dokumentaci a v kooperaci s obci vymezit plochy pro
izola¢ni zelen, mezi télesem komunikace a plochami se zastavbou obytnych domu

— v navrhu vegetacnich tprav:

O ponechat nasyp ptes udoli Lukaveckého potoka pouze zatravnény, bez vysadeb
skupin stromi, tak aby se nezduraznoval jeho vizuélni projev v krajiné

0 zvazit dosadbu zelen¢ vudoli Lukaveckého potoka, v blizkosti budovaného
nasypu a tim zvysit jeho zaclenéni do krajiny (v rdmci této vysadby pouzit listnaté
druhy stromt)

0 zvazit vymezeni ploch krajinné zelené¢ mezi télesem komunikace a rybniky
Loutovec, Pavlovec a Pazderak a navazani téchto ploch na doprovodnou vegetaci
rybnikl (v ramci této vysadby pouzit listnaté druhy stromi)

O v ramci zachovani v kraji bézného vzhledu komunikaci zvazit doplnéni stromotadi
listnatych stromt podél komunikace

HBH Projekt spol. s r. o. 53 Brno, prosinec 2011



D.1.9. VLIVY NA HMOTNY MAJETEK A KULTURNi PAMATKY

VLIV NA HMOTNY MAJETEK
Ptelozka silnice 11/128 nevyzaduje asanace objektli hmotného majetku.

VLIV NA KULTURN{ A ARCHEOLOGICKE PAMATKY
V trase posuzovaného zdmeéru, ani v jeji blizkosti se nenachazi zadny objekt zapsany ve
Statnim seznamu nemovitych kulturnich pamatek. Vzhledem k dostate¢né vzdalenosti
nebudou stavbou dotCeny ani drobné pamatky nachéazejici se v zajmovém tzemi.

Pted realizaci ptelozky bude nezbytné provést v celé trase archeologicky prizkum.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA HMOTNY MAJETEK A KULTURN{ PAMATKY

Obdobi vystavby

— trasa stavby musi byt v rozsahu zemnich zasahli archeologicky prozkouména v ramci
piedstihového zachranného archeologického vyzkumu. Tato povinnost vyplyva ze zékona
¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci

D.1.10. VLIVY NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA PRVKY USES
Ptelozka silnice II/128 je vedena v navaznosti na urbanizovany prostor obce Lukavec a
nedostava se do kontaktu s vymezenymi prvky USES. Na zékladé zjisténych skuteénosti lze
konstatovat, Ze prelozka silnice 11/128 nebude mit Zadny, pfimy ani nepiimy vliv na prvky
USES.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA ZVLASTE CHRANENA UZEMI
Ptelozka silnice 11/128 nebude mit zadny, pfimy ani neptimy vliv na Zv1asté chranéna uzemi.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA SOUSTAVU NATURA 2000
Ptelozka silnice II/128 nebude mit pfimy vliv na zadnou lokalitu ze soustavy Natura 2000.

Vzhledem k tomu, Ze dotCené uzemi je odvodinovano Lukaveckym potokem, ktery se po cca
1500 m vléva do Martinického potoka, na némz je po dalSich cca 500 m vymezena Evropsky
vyznamna lokalita Martinicky potok, s predmétem ochrany vrankou obecnou, byla v radmci
Ozndmeni posuzovana moznost potencionalniho nepfimého ovlivnéni této lokality.

Na zéklad¢ provedeného Setieni bylo konstatovano, Ze potenciondlni ovlivnéni v ramci
vystavby (nik latek ze zafizeni stavenis$t€¢ mostnich objektl) je mozné minimalizovat v rdmci
opatfeni navrhovanych v souladu s Havarijnim planem, ktery musi byt soucasti kazdého
staveniSte.

Béhem provozu je riziko uniku nebezpecnych latek do vodniho toku pii nestandardnich
stavech, ¢i havariich minimalizovdno zvolenou koncepci odvodnéni komunikace formou
bezodtokych ptikopi, kdy jsou uniklé nebezpecné latky zachyceny piimo v téchto ptikopech a
nasledné zlikvidovany.

Na zaklad¢ vyse uvedenych opatieni lze vyloucit riziko nepfimého ovlivnéni Evropsky
vyznamné lokality Martinicky potok. Pro takto definované technické feSeni vyloucil negativni
vliv na lokalitu také Krajsky ufad Kraje Vysoc€ina, odbor zivotniho prostiedi, viz kapitola H.
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VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA PRIRODNI PARKY
Ptelozka silnice I1/128 nebude mit Zadny, pfimy ani nepfimy vliv na Pfirodni parky.

VLIV POSUZOVANEHO ZAMERU NA VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY (VKP)
Posuzovany zamér nebude zasahovat zadné registrované¢ VKP, bude vsak kiizit VKP ,,ze
zakona®, a to vodni tok Lukavecky potok a jeho nivu a dale je veden v blizkosti tii rybnikii.

Posuzovany zamér dvakrat kiizi Lukavecky potok. Ob¢ kiizeni jsou feSena mostnimi objekty.
Mostni objekty respektuji pozadavky pro migraci vydry ficni, k navadéni obojzivelnikli slouzi
10 m dlouhé¢ a 0,6 m vysoké navadéci bariéry na vtoku a vytoku.
km 0,498 — SO 201 — prefabrikovana klenbova ptesypana konstrukce, svétlost otvoru klenby
je 11,29 m, svétla vyska nade dnem potoka je 5,5 m. Sitka ve vrcholu klenby je 44 m, v paté
klenby 57,2 m. Mostni objekt nevyzaduje pielozku vodniho toku.

km 2,288 — SO 203 — ocelova tenkosténna klenbova pfesypana konstrukce, svétlost otvoru
klenby je 7,27 m, svétla vyska nade dnem potoka je 4,7 m. Siika ve vrcholu klenby je 22 m,
v paté klenby 40,4 m. Umisténi mostniho objektu vyzaduje, vzhledem k blizkosti kiizovatky,
ptelozku Lukaveckého potoka v délce cca 125 m.

Z hlediska vlivu na VKP vodni tok lze povazovat uvedeny zdsah za akceptovatelny a lze
konstatovat, ze nedojde k omezeni jeho funk¢nosti. Migracni funkce zustane vzhledem
k navrzenému technickému feSeni zachovana.

Posuzovany zamér je dale veden v blizkosti tfi VKP rybnik:

km cca 0,750 — 0,900 Loutovec piiblizeni na cca 15 m
km cca 1,350 — 1,450 Pavlovec ptiblizeni na cca cca 35 m
km cca 2,450 — 2,500 Pazderak piiblizeni na cca cca 10 m

Rybniky nebudou vedenim zdméru piimo zasazeny, jejich dotfeni se neptfedpoklada ani
béhem vystavby, pti respektovani jejich polohy.

NAVRZENA OPATRENI Z HLEDISKA VLIVU NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

Opatieni na ochranu environmentalnich charakteristik jsou shodné s opatienimi navrzenymi
z hlediska vlivu na povrchové a podzemni vody a faunu, floru a ekosystémy — viz kapitoly
D.I4aD.17.
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D.I1. ROZSAH VLIVU VZHLEDEM K ZASAZENEMU UZEMIi A
POPULACI

Posuzované tzemi je charakteristické svou polohou na krystalinickém podlozi, coz
determinuje jeho pfirozeny vzhled. Krajina ma charakter mélce zvinéné plosiny odvodnované
pramennymi ¢astmi vodnich tokd. Vzhled krajiny je pomérné monoténni, avSak harmonicky,
v krajinné mozaice prevazuji stfedné velké polni plochy, pro snizené polohy jsou typické
kosené lucni porosty. Leni celky jsou stfedné velkého rozsahu a zaujimaji bud vyvysSené
polohy, nebo polohy nejnizsi, s omezenou moznosti zemédelského obdélavani. Krajina je
typické svoji otevienosti. Osidleni ma charakter venkovské krajiny s pfevaho menSich sidel,
z nichz nejvétsi je praveé meéstys Lukavec.

Z hlediska ovlivnéni jednotlivych charakteristik Zivotniho prostiedi 1ze provést nasledujici
shrnuti:

Ovlivnéni klimatu lze klasifikovat jako zcela minimalni, prakticky nulové, pouze v rozsahu
mén prohiivani povrchu ve vazbé na nové tvary reliéfu spojené s realizaci silni¢niho télesa.

Z ovlivnéni vodniho rezimu v krajiné je minimalizovano navrzenym odvodnéni formou
bezodtokych prikopl, coZ umozZiluje zachovat stav blizky soufasnému. Ovlivnéni vodnich
zdroji se nepiedpoklada. Jako zdsadni se tak jevi potieba minimalizace rizika pfipadného
znecisténi Lukaveckého potoka béhem vystavby.

K ovlivnéni ptid dojde piedevsim jejich zdborem, Celkovy trvaly zabor byl spocitan ve vysi
9,4 ha, docasny zabor na 3,2 ha, pficemz téméf 97% takto dotéené pudy nalezi do
katastralniho zemi Lukavec u Pacova, zbyld ¢ast do katastralniho Gzemi Tymova Ves.
Z celkového zaboru tvoii cca 89 % pozemky Zemédélského ptidniho fondu, z nichz cca 49 %
nalezi do I. tfidy ochrany. K zaboru Pozemk uréenych k plnéni funkci lesa nedojde. Rozsah
zaboru odpovida charakteru posuzovaného zaméru.

Ovlivnéni horninového prostiedi se predpoklada na lokalni urovni, v bezprostiedni blizkosti
télesa komunikace. Trasa prelozky nektizi Zadna loziskové izemi.

Ptelozka je vedena v prvni Casti pies polni pozemky, v centralni ¢ésti pres luéni pozemky,
dale opét pres polni pozemky a zaveérecné Casti opét pies lucni pozemky. Dotené biotopy
byly identifikovany jako bézné, hojné reprezentované v Sir§im krajinném ramci, bez vyskytu
zvlasté chranénych druhd rostlin a zivocichi. Zasah téchto biotopti Ize oznacit za
nevyznamny.

Z institut ochrany ptirody budou doteny vyznamné krajinné prvky vodni tok a jeho niva a
dale se v blizkosti nachazi rybniky. Zasah téchto prvkli je minimalni, optimalizovan
vhodnymi technickymi opatfenimi.

Zasah krajinného rdzu uzemi je snizen vedenim pielozky v ndvaznosti na urbanizovany
prostor a také prevaznou Casti trasy umisténé ve snizeném uzemi. Trasa nového silni¢niho
koridoru neni v kontaktu szddnym pfirodnimi, ¢i kulturné-historickymi dominantami
s pozitivnim estetickym projevem.

Posuzovany usek komunikace bude mit zasadni piinos ke zklidnéni centra Lukavce odkud
odvede tranzitni dopravu a zejména nakladni dopravu vdzanou na provoz Dievozpracujiciho
druzstva Lukavec. Hlukové ovlivnéni nové zasazeného uzemi nepfesahuje zdkonné limity.
Imisni ptispévek zprovozu na nové komunikaci je bezpecné pod stanovenymi limity a
viceméné odpovida stadvajicimu stavu, nebot’ realizaci zdméru dojde pouze k pterozdéleni
stavajici dopravy, nikoliv k jejimu navySeni.

Vsechny identifikované vlivy maji tzce lokalni charakter vramci zésahii na urovni
katastralnich tzemi.

HBH Projekt spol. s r. o. 56 Brno, prosinec 2011



D.III. UDAJE O MOZNYCH VYZNAMNYCH NEPRIZNIVYCH
VLIVECH PRESAHUJICICH STATNI HRANICE

Posuzovany zamér se nachdzi ve vnitrozemi, zddné vlivy ptesahujici statni hranice se proto
nepiedpokladaji.

D.IV. OPATRENI K PREVENCI, VYLOUCENI, SNIZENI,
POPRIPADE KOMPENZACI NEPRIZNIVYCH VLIVU

7. HLEDISKA VLIVU NA OBYVATELSTVO, VCETNE SOCIALNE-EKONOMICKYCH VLIVU

Opatieni na ochranu obyvatelstva jsou shodna s opatfenimi navrZzenymi z hlediska vlivu na
ovzdusi a klima a hlukovou situaci — viz body 1 — 10.

Z HLEDISKA VLIVU NA OVZDUSI A KLIMA

Dalsi stupen projekéni pfipravy

1. V dokumentaci pro stavebni povoleni zpracovat plan organizace vystavby, v némz budou
zahrnuta opatieni k omezeni negativnich vlivl z vystavby, predev§im prasnosti, s ohledem
na okolni zastavbu.

Obdobi vystavby

2. Organizovat nakladni automobilovou dopravu tak, aby byla rozloZena rovnomérné
v prubehu dne.

3. Omezit praSnost pii pohybu tézké mechanizace.

7 HLEDISKA VLIVU NA HLUKOVOU SITUACI

Dalsi stupen projekéni pfipravy

4. V dokumentaci pro stavebni povoleni zpracovat plan organizace vystavby, v némz budou
zahrnuta opatfeni k omezeni negativnich vlivli hluku po dobu vystavby, s ohledem na
okolni zastavbu.

Obdobi vystavby

5. Dodrzet dobu povolenou pro vystavbu

6. Organizovat nakladni automobilovou dopravu tak, aby byla rozloZena rovnomérné
v prubehu dne.

7. Smérovat nejhlucénéjsi ¢innost do dopolednich hodin (nikoliv rannich), minimalizovat
¢innost v odpolednich nebo podvecernich hodinéch.

8. Minimalizovat soub&éh cCinnosti nejhlucngjSich stavebnich mechanizmil(rypadla,
nakladace).

9. V ptipad¢ potieby, pfi praci hluénych mechanizmi v blizkosti obytné zastavby, instalovat
mobilni protihlukovou sténu.

Obdobi provozu

10. Po dokonceni stavby bude vramci zkuSebniho provozu méfenim dopravniho hluku
ovéteno, ze naméfené hodnoty hluku v nejbliz§im chranéném venkovnim prostoru a
v nejblizsich chranénych venkovnich prostorech staveb spliuji hygienické limity v dobé
denni i no¢ni
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Z. HLEDISKA VLIVU NA POVRCHOVE A PODZEMNI VODY

Dalsi stupen projek¢éni piipravy

11.V dalSim stupni projekéni pfipravy zapracovat koncepci odvodnéni s vyuzitim
bezodtokych piikopt

12. Pti ndvrhu prelozky Lukaveckého potoka preferovat ptirodé blizké feseni a minimalizovat
rozsah opevnéni koryta

Obdobi vystavby

13. Pro obdobi vystavby je nezbytné zpracovat Havarijni plan (podle § 39 odst. 2 pism. a),
§ 40,41,42 vodniho zdkona ¢. 254/2001 Sb., v platném znéni, v souladu s vyhlaskou
¢.450/2005 Sb., o nalezitostech naklddani se zavadnymi latkami a nalezitostech
havarijniho planu, zptsobu a rozsahu hlaseni havérii, jejich zneSkodnovani a odstraiiovani
jejich Skodlivych nasledkl). Cilem takto zpracovaného Havarijniho planu je prevence
pted jakymikoliv uniky latek ze stavby do vodniho toku a stanoveni postupu likvidace
ptipadné vzniklych havarii.

14. Veskera zafizeni staveniSté a deponie materidlu umistit mimo udolni nivu Lukaveckého
potoka a jeho bezejmenného piitoku a dale v dostate¢né vzdalenosti od nejblizSich
rybnikti (Loutovec, Pavlovec, Pazderdk)

Obdobi provozu

15. Spravce komunikace provede po ro¢nim provoze revizi bezodtokych prikopt a dle stavu
jejich zaneseni stanovi periodu €isténi piikopd. U vytéZeného materidlu bude proveden
chemicky rozbor a urc¢en zptisob ekologické likvidace

16. Spravce komunikace bude provadét v 5-ti letych intervalech chemicky rozbor pudy
v piikopech a dle znecisténi provede vymeénu povrchové vrstvy zeminy (cca 30 cm).
Piivodni zemina bude podle vysledkti dekontaminovana a zrecyklovana.

Z. HLEDISKA VLIVU NA PUDU

Obdobi vystavby

17. Zamezit tniku zadvadnych latek do okolniho prostredi

18. Doc¢asné skladky orni¢ni vrstvy zabezpecit podle pfislusnych piedpisit pred jejich
znehodnocenim, zejména pak zabranit rozmnozeni ruderdlnich druhii rostlin a
kontaminaci pidy jejich semeny.

Z HLEDISKA VLIVU NA HORNINOVE PROSTRED{ A PRIRODNi ZDROJE
Z hlediska vlivu na horninové prostiedi a pfirodni zdroje neni tfeba ve fazi Oznameni EIA
navrhovat zaddné dodate¢nd opatieni.

Z. HLEDISKA VLIVU NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

Dalsi stupen projek¢éni ptipravy
19.V dalsim stupni projekéni piipravy zapracovat prizkum zaméfeny na migraci
obojzivelnikii v prostoru nivy bezejmenného pravostranného pritoku Lukaveckého
potoka, s ohledem na moZznost migrace obojzivelnikli mezi rybniky Loutovec a Pavlovec a
blizkymi zahradami navazujicimi na zastavbu Lukavce.
20. Pokud se prizkumem prokaze jejich nezbytnost, doplnit nasledujici opatieni:
0 ccavkm0,710 — 0,920 (rybnik Loutovec) a vkm 1,370 — 1,470 (rybnik Pavlovec)
umistit trvalou migracni bariéru podél nové komunikace, ze strany od rybnika,
k zamezeni vstupu obojzivelnikd na vozovku
0 ccavkm 0,920 a v km 1,470 umistit prichod télesem komunikace (jako optimalni
se jevi konstrukce z flexibilniho plechu, s maximalni moznou svétlosti
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Obdobi vystavby

21. Kaceni drevin provadét v obdobi vegetac¢niho klidu.

22. Pro ndhradni vysadby pouzit dfeviny odpovidajici mistnim podminkam.

23. Pokud se prokaze vyuziti izemi k migraci obojzivelnikd, bude nezbytné pro obdobi
vystavby stanovit biologicky dozor, ktery bude v pfipadé potifeby provadét opatieni
k zamezeni vstupu obojzivelnikili na stanovisté, véetné jejich prenosu.

7 HLEDISKA VLIVU NA KRAJINU

DalSi stupen projekéni piipravy

24. V navaznosti na izemné-planovaci dokumentaci a v kooperaci s obci vymezit plochy pro
izola¢ni zelen, mezi télesem komunikace a plochami se zastavbou obytnych domtl.

25. V navrhu vegeta¢nich tprav:

O ponechat nasyp pfes udoli Lukaveckého potoka pouze zatravnény, bez vysadeb
skupin stromtl, tak aby se nezdiiraziioval jeho vizuélni projev v krajiné

0 zvazit dosadbu zelené¢ vudoli Lukaveckého potoka, v blizkosti budovaného
nasypu a tim zvysit jeho zaclenéni do krajiny (v ramci této vysadby pouzit listnaté
druhy stromt)

0 zvazit vymezeni ploch krajinné zelené¢ mezi télesem komunikace a rybniky
Loutovec, Pavlovec a Pazderdk a navazani téchto ploch na doprovodnou vegetaci
rybnikti (v ramci této vysadby pouzit listnaté druhy stromt)

O v ramci zachovani v kraji bézného vzhledu komunikaci zvazit doplnéni stromotadi
listnatych stromt podél komunikace

Z HLEDISKA VLIVU NA HMOTNY MAJETEK A KULTURNi PAMATKY

Obdobi vystavby

26. Trasa stavby musi byt v rozsahu zemnich zasaht archeologicky prozkouména v ramci
ptedstihového zachranného archeologického vyzkumu. Tato povinnost vyplyva ze zdkona
¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci.

Z. HLEDISKA VLIVU NA ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY

Opatieni na ochranu environmentalnich charakteristik jsou shodné s opatienimi navrzenymi
z hlediska vlivu na povrchové a podzemni vody a faunu, floru a ekosystémy — viz body 11 —
18 a19—23.
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D.V. CHARAKTERISTIKA NEDOSTATKU VE ZNALOSTECH A
NEURCITOSTI, KTERE SE VYSKYTLY PRI SPECIFIKACI VLIVU

Posouzeni vlivu zdméru 11/128 Lukavec — obchvat bylo provedeno v rozsahu, ktery vyzZaduje
oznameni dle § 6 zdkona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, zpracované
dle ptilohy €.3 tohoto zékona.

Pti vSech hodnocenich a doporuc¢enich bylo postupovano s principem predbézné opatrnosti a
rozsahy zaborl se stejné, jako pusobeni hluku a imisi, zdmémé nadhodnocovaly, aby
nedochézelo k opomenuti a zanedbéani negativniho piisobeni nékterého z vlivil.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Zamér byl predloZen k posouzeni v jediné varianté. Jiné zvaZované varianty byly vylouceny
jiz v ptedchozich stupnich projekéni ptipravy, pfedevsim z dopravné-funkénich divodu.
Posuzovany zamér odvadi tranzitni dopravu z centra méstyse Lukavec. Potiebnost zaméru
neni ddna ani tak stdvajicimi intenzitami dopravy na silnici 1I/128, jako spiSe podilem tézké
nakladni dopravy vazané na areal Dievozpracujiciho druzstva Lukavec a omezenymi
prostorovymi parametry pii vedeni silnice II/128 centrem méstyse Lukavec.

Béhem procesu posuzovani nebyly identifikovany zasadni stfety s charakteristikami zivotniho
prostiedi, které by znemoziovaly realizaci navrzeného fteSeni. Nejvyznamnéj$i se jevi
problematika zaboru zemé&délské pidy, kdy cca 50% zabranych pozemki zemédélského
pudniho fondu nalezi do I. tfidy ochrany a potfeba minimalizace rizika znecisténi vodniho
prostiedi béhem vystavby

Na zakladé zjisténych skutecnosti Ize konstatovat, Ze béhem zpracovani Oznameni EIA
nebyly zjiStény skutecnosti, které by znemoZiovaly realizaci predloZeného ziméru
z hlediska vlivu na Zivotni prostredi.
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F. DoOPLNUIJICi UDAJE

POUZITE PODKLADY:

Projekéni studie (fazeny chronologicky)

Silnice 1I/128 Pacov — Lukavec, 1. — 6. stavba, Dokumentace pro tizemni rozhodnuti,
PRAGOPROIJEKT, a.s. listopad 2006

Silnice 11/150 a 11/128 hr. kraje — Lukavec, Dokumentace pro uzemni rozhodnuti, SUDOP
PRAHA, a.s., listopad 2006

11/150, 1I/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢. 3 sil. 1I/128 stanicni 3,5 — 4,0 (obchvat obce
Lukavec), Technické studie, SUDOP PRAHA, a.s., zati 2007

1I/150, 1l/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢ 3 — II/128 obchvat obce Lukavec,
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti, SUDOP PRAHA, a.s., srpen 2009

1I/128 Lukavec — obchvat, doplnéni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (napojeni
rozvojové zony, proveéfeni koncepce odvodnéni formou bezodtokych ptikopt, aktualizace
zaborového elaboratu), HBH Projekt spol. s r.o., prosinec 2011

Studie pouzité jako podklad pro Oznameni EIA

Stanoveni intenzit dopravy ,,1l/128 Lukavec — obchvat*, Ateliér dopravniho inZenyrstvi
HBH Projekt spol. s r.0., Brno, srpen 2011.

Hlukova studie ,,1I/150, 1I/128 hr. kraje — Lukavec, DUR usek ¢ 3 — obchvat
Lukavec “(soucast Dokumentace pro tizemni rozhodnuti jako ¢ast F.5), RNDr. J. Novak,
Liberec, srpen 2009

Rozptylova studie ,, 1I/150, 1I/128 hr. kraje — Lukavec, DUR tisek ¢. 3 — obchvat Lukavec
(soucast Dokumentace pro uzemni rozhodnuti jako ¢ast F.6), Ing. Pavel Sinagl, Praha, zaii
2009

Uzemné-technicky podklad regionalnich a nadregionalnich USES, MMR a MZP, 1996.
Soubor geologickych a tcelovych map 1:50 000

Zakladni vodohospodaiska mapa 1:50 000

mapové podklady (ZM 1:10 000)

UPD méstyse Lukavec
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Predlozené oznameni zaméru dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi (rozsah dle pfilohy 3 zdkona) — déle jen Oznameni EIA - je zpracovano
pro zamér Silnice 11/128 Lukavec — obchvat.

Predmétem posouzeni je ptelozka silnice 1I/128 vedend vychodnim obchvatem méstyse
Lukavec, ktera je soucasti piipravované homogenizace tahu silnice II/128 na tzemi kraje
Vysoéina, mezi silnici 1I/150 u obce Caslavsko (nasledné napojeni na dalnici D1) a silnici
I/19 u mésta Pacov (nésledné napojeni na ptipravovanou dalnici D3).

Posuzovana pielozka je navrzena v kategorii S 7,5/60, tedy jako dvoupruhovd sméroveé
ned¢lend silnice II. tfidy a je v celé délce, tj. 2,5 km, vedena v nové trase. Trasa prelozky
za¢ind napojenim stavajici silnici II/128 na severnim okraji Lukavce, je vedena pfi
vychodnim okraji obce, piekonava udoli Lukaveckého potoka, kiizi silnici III/1281 na
KosSetice a na jiznim okraji obce se pfi arealu Dievozpracujiciho druzstva Lukavec napojuje
na stavajici silnici I1/128 a silnici I1I/1287 na Tymovu Ves.

Ptelozka silnice 1I/128 je ptedloZzena v jediné varianté. Jiné varianty byly vylouceny jiz
v ptedchozich stupnich projekéni ptipravy.

Technické feSeni posuzovaného zaméru bylo zpracovano v projektové dokumentaci
HI/150, 11/128 hr. kraje — Lukavec, usek ¢. 3 — 1I/128 obchvat obce Lukavec* firmou SUDOP
PRAHA, a.s. v srpnu 2009, ve stupni dokumentace pro tizemni rozhodnuti. Toto technické
feSeni bylo v roce 2011 na zadost obce Lukavec doplnéno firmou HBH Projekt spol. s r.o.
0 napojeni rozvojové zony.

Oznameni EIA bylo zpracovano v Ateliéru ekologie firmy HBH Projekt spol. sr.o.
Na zpracovani Oznameni EIA dale spolupracovali pracovnici Ateliéru dopravniho inZenyrstvi
(Ing. Tomas Plichta — intenzity dopravy) a externi specialisté z firmy ENVIROAD s.r.o.
(Ing. Vladimir Kryl — problematika hlukového zatizeni, Ing. Petr TovaryS — problematika
imisniho zatiZeni).

Pii zpracovani Oznameni EIA byly popsany charakteristiky uzemi, jednotlivé slozky
zivotniho prosttedi a vlivy, kterymi bude posuzovany zamér v piipad¢ realizace plisobit.

STRUCNY POPIS UZEMI

Posuzované tuzemi je charakteristické svou polohou na krystalinickém podlozi, coz
determinuje jeho pfirozeny vzhled. Krajina ma charakter mélce zvinéné plosSiny odvodiiované
pramennymi ¢astmi vodnich tokli. Vzhled krajiny je pomérné monotonni, av§ak harmonicky,
v krajinné mozaice prevazuji stfedn¢ velké polni plochy, pro snizené polohy jsou typické
kosené lucni porosty. Leni celky jsou stfedné velkého rozsahu a zaujimaji bud’ vyvysené
prvkem jsou soustavy menSich rybnikii na vodnich tocich. Krajina je typickd svoji
otevienosti. Osidleni ma charakter venkovské krajiny s pfevaho mensSich sidel, znichz
nejvetsi je praveé méstys Lukavec s cca 1000 obyvateli.

Dotcené tizemi nepatii mezi oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi. Nejvétsim prispévatelem

exhalaci do ovzdusi je v daném regionu Drievozpracujici druzstvo Lukavec, dale jsou to
vlastni obce, zemédélskéd ¢innost a provoz na silniéni siti. Klima zajmového uzemi je mirné
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teplé, je soucasti klimatické jednotky MTS5 s primérnou rocni teplotou vzduchu 7,1 °C a
primérnym rocnim srazkovym tthrnem 650 mm.

Uzemi je odvodiiovano Lukaveckym potokem a jeho bezejmennym pravostrannym piitokem
a nalezi do povodi Zelivky.

Zastoupeni pud v z4jmovém uzemi je pomerné homogenni, ve snizenych polohach, ve vazbé
na udoli Lukaveckého potoka a jeho pfitoku jsou zastoupeny gleje, ve vyvySenych polohach
neovlivnénych vodnim tokem jsou zastoupeny kambizemé. Pidy ve vyvySenych polohach
nalezi prevazné do I. stupné ochrany, snizené polohy navazujici na nivu Lukaveckého potoka
a jeho ptitoku jsou zatazeny do III. stupné ochrany. UZSi idolni ¢asti niv nalezi do V. stupné
ochrany.

Zajmové uzemi spadd do Pelhfimovského bioregionu (1.46), potencidlni pfirozenou vegetaci
zastupuji acidofilni bikové buciny Luzulo-Fagetum. Podél potokli jsou zastoupeny nivy s
vegetaci podsvazu Alnenion glutinoso-incanae.

Soucasny stav vegetace je oproti potencidlnimu znacné odliSny, jednoznaéné pievazuje
kulturni krajina s polnimi a travnimi pozemky.

V zajmovém Uzemi se nenachazi zddna zvlasté chranéna uzemi. Nejblizsi lokalitu se soustavy
Natura 2000 piedstavuje Evropsky vyznamna lokalita Martinicky potok.

Uzemni systém ekologické stability je vymezen pievazné v lesnich porostech a v navaznosti
na vodni toky, pfi obvodu katastralniho uzemi.

V Gzemi lze identifikovat vyznamné krajinné prvky vodni tok a jeho nivu a rybniky.

V Uzemi se nenachédzeji archeologické lokality, pamdatky chranéné stitem jsou situovany
v intravildnu Lukavce.

STRUCNY POPIS VLIVU

Z hlediska ovlivnéni jednotlivych charakteristik Zivotniho prostfedi 1ze provést nasledujici
shrnuti:

Posuzovany usek komunikace bude mit zasadni pfinos ke zklidnéni centra Lukavce odkud
odvede tranzitni dopravu a zejména ndkladni dopravu vazanou na provoz Dievozpracujiciho
druzstva Lukavec. Hlukové ovlivnéni nové zasazeného uzemi nepiesahuje zakonné limity.
Imisni pfispévek zprovozu na nové komunikaci je bezpecné pod stanovenymi limity a
viceméné odpovida stavajicimu stavu, nebot’ realizaci zdméru dojde pouze k pierozdéleni
stavajici dopravy, nikoliv k jejimu navyseni.

Ovlivnéni klimatu lze klasifikovat jako zcela minimdlni, prakticky nulové, pouze v rozsahu
zmén prohiivani povrchu ve vazbé na nové tvary reliéfu spojené s realizaci silni¢niho télesa.

Z ovlivnéni vodniho rezimu v krajin€ je minimalizovano navrzenym odvodnéni formou
bezodtokych ptikopl, coz umoziuje zachovat stav blizky soucasnému. Ovlivnéni vodnich
zdrojii se neptfedpoklada. Jako zasadni se tak jevi potieba minimalizace rizika ptipadného
znecisténi Lukaveckého potoka béhem vystavby.

K ovlivnéni piid dojde predevsim jejich zaborem, Celkovy trvaly zabor byl spocitan ve vysi
9,4 ha, doCasny zdbor na 3,2 ha, pficemZz téméf 97% takto dotéené¢ plidy nélezi do
katastralniho uzemi Lukavec u Pacova, zbyld ¢ast do katastradlniho Gzemi Tymova Ves.
Z celkového zaboru tvoti cca 89 % pozemky Zemédélského ptidniho fondu, z nichZ cca 49 %
nalezi do 1. tfidy ochrany. K zdboru Pozemk urcenych k pIlnéni funkci lesa nedojde. Rozsah
zaboru odpovida charakteru posuzovaného zdmeéru.

Ovlivnéni horninového prostiedi se predpoklada na lokalni urovni, v bezprostfedni blizkosti
télesa komunikace. Trasa ptelozky nektizi zddnd loZiskova uzemi.
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Ptelozka je vedena v prvni ¢asti pfes polni pozemky, v centralni ¢asti ptes lucni pozemky,
dale opét pres polni pozemky a zaveérecné Casti opét pies lucni pozemky. Dotené biotopy
byly identifikovany jako bézné, hojné reprezentované v §irSim krajinném ramci, bez vyskytu
zvlasté¢ chranénych druhti rostlin a Zivocichii. Zasah téchto biotopii Ize oznalit za
nevyznamny.

Zésah krajinného razu uzemi je snizen vedenim pielozky v ndvaznosti na urbanizovany
prostor a také prevdznou Casti trasy umisténé ve snizeném tzemi. Trasa nového silni¢niho
koridoru neni v kontaktu sZzadnym piirodnimi, ¢i kulturné-historickymi dominantami
s pozitivnim estetickym projevem.

Z institut ochrany ptirody budou doteny vyznamné krajinné prvky vodni tok a jeho niva a
dale se v blizkosti nachazi rybniky. Zasah téchto prvkli je minimalni, optimalizovan
vhodnymi technickymi opatfenimi.

Vsechny identifikované vlivy maji uzce lokalni charakter v ramci zasahi na urovni
katastralnich Gzemi.

Na zakladé zjisténych skutecnosti 1ze konstatovat, Ze béhem zpracovani Oznameni EIA
nebyly zjistény skutecnosti, které by znemoZiovaly realizaci piedloZeného zaméru
z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi.
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H. PRILOHA

— Vyjadfeni stavebniho ufadu

— Stanovisko orgianu ochrany prirody z hlediska § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb.

— Vyjadreni Krajské hygienické stanice k Dokumentaci pro izemni rozhodnuti
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani viivi na Zivotni prostredi

MESTSKY URAD PACOV
ODBOR VYSTAVBY
NAMESTi SVOBODY 1,395 01 PACOV

tel. 565455111, fax. 565455133, e-mail: stavurad@mestopacov.cz

C.j.: MP/11192/2011 Pacov, dne 30.8.2011
Spis. zn.: MP/11192/2011/02
Vyfizuje: Strnad Pavel tel. 565 455 127

HBH Projekt spol.s r.0., Kabatnikova 5, 602 00 Brno
VYJADRENI

Meéstsky Gfad Pacov, odbor vystavby jako tfad uzemniho pldnovani pfislusny podle § 6
zdkona &. 183/2006 Sb., o tizemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon) (déle jen
"stavebni zdkon") ve znéni pozdé&jdich pfedpisi, pfezkoumal Zadost, kterou dne 24.8.2011
podala spole¢nost:

HBH Projekt spol.s r.o., Kabatnikova 5, 602 00 Brno, IC. 449 61 944
avydava
vvjddieni
k navrhovanému zaméru:

11/128 Lukavec — obchvat — aktualizace DUR

v k.. Tymova Ves a Lukavec u Pacova.

Méstys Lukavec md schvileny tzemni plin sidelniho itvaru obce Lukavec véetné 5
zmén. VySe uvedend stavba neni v rozporu s cili a ziméry tzemniho plinovini podle
stavebniho zikona a je v souladu s izemné planovaci dokumentaci obce.

Toto vyjadfeni neni rozhodnutim ve spravnim fizeni a nenahrazuje povoleni nebo souhlas
odboru vystavby vyZadovany zvla$tnimi predpisy. Je vydano pro potieby posouzeni vlivii na

zivotni prostfedi dle zdkona & 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o
zméné nékterych souvisejicich zakont (zékon o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi).

MGstsky d¥ad Pacoy
wlbris vV gy
Josef Smetana ‘L,‘f;'.'”""““'i .
; ; 383 01 Pacov O
vedouci odboru vystavby e

2.
Obdri: P
HBH Projekt spol.s r.0., Kabatnikova 5, 602 00 Brno
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani viivi na Zivotni prostredi

et S,
22 -09- 201
]51/7/7972 komu: ’z{uf-/ sz/
/

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
QOdbor Zivotniho prostiedi

Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika
Pracovisté: Seifertova 24, Jihlava

HBH Projekt spol. s r.o.
Kabatnikova 5

602 00 Brno
Vas dopis znacky/ze dne Cislo jednaci Vyiizuje/telefon V Jihlavé dne
KUJI 79813/2011 Mgr. Vackova 20.9.2011

OZP 68/2011/Vac/212 564 602 508

Stanovisko k dotéeni evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti (Natura 2000)

Krajsky ufad Kraje Vysocina, odbor Zivotniho prostiedi, jako pfislu§ny organ vykonavajici
v pfenesené plsobnosti statni spravu ochrany pfirody a krajiny podle ustanoveni § 77a odst. 4
pism. n) zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozd&jsich pfedpist
(dale jen ,zékon") po posouzeni zaméru

»Silnice 111128 Lukavec - obchvat“
vydava v souladu s ustanovenim § 45i odst. 1 zakona toto stanovisko:

zamér nemuze mit vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

Odivodnéni:

Posuzovany zameér dvakrat prechazi na mostnich objektech pfes Lukavecky potok, ktery se po
cca 1500 m vléva do Martinického potoka, na némz je po dalsich cca 500 m vymezen
zadatek evropsky vyznamné lokality ¢. CZ 0613005 Martinicky potok s pfedmétem ochrany
vrankou obecnou. Dle zadosti budou k technickému feSeni v Oznameni dle § 6 zakona &.
100/2001 Sb., o posuzovani vliv(i na Zivotni prostiedi vzneseny nasledujici podminky:

V dalsim stupni projekéni pripravy bude navrzena koncepce odvodnéni silnice b&hem provozu
s cilem zamezeni Uniku latek z vozovky do vodniho toku bud doplnénim odvodnovaciho zafizeni
o odlu¢ovace ropnych latek umisténé pred jejich vyusténim do vodniho toku nebo odvodnéni
s vyuZitim bezodtokovych piikopl. Pro obdobi vystavby bude zpracovan Havarijni plan podle

tel.: 564 602 502, fax: 564 602 430, e-mail: posta@kr-vysocina.cz, internet: www_kr-vysocina.cz
IC: 70890749, bankovni spojeni: Volksbank CZ, a.s., &.40.: 4050005000/6800
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani viivi na Zivotni prostredi

zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach v souladu s vyhlaskou ¢&. 450 /2005 Sb. s cilem zamezit (iniku
latek ze stavby do vodniho toku, prfip. stanovit postup likvidace pfipadnych havarii.

Spravni organ konstatuje, ze pii dodrzeni vySe uvedeného postupu nemtze dojit k ovlivnéni

Martinického potoka a vzhledem k charakteru a lokalizaci zaméru Ize vylougit i vzdalené vlivy na
ostatni evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti.

KRAJSKY URAD
KRAJE Wsot‘.lr\:f;di
Zi i rostr
ggﬁg::g{t%}? 53 Jinlava

W

" 4
-/J/f((c'd, %_//
Mgr. Dana Vackova

urednik odboru zZivotniho prostiedi

Cislo jednaci: Cislo stranky | 2
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sh., o posuzovani viivi na Zivotni prostredi

Krajska hygienicka stanice kraje Vyso€ina se sidlem v Jihlavé
uzemni pracoviité Pethfimov
Prazska 1739, 393 01 Pelhfimov

tel.: 565 301 350, fax: 563 324 323, e-mail: podatelnal@pekhsjib.cz

¢.j.: H35512PE3808S/09-Mop

Vytizuje: Ing.Pavla Moravcova Ing. Jifi Ulman

Tel.: 5?'5324%08 SUDOP PRAHA a.s.
V P'elhrllnovc dl'le 1 112.2009 Stiedisko 230 — Plzeﬁ
Vase zn.:

& , . Husova 71
Priloha: projektova dokumentace 301 00 Plzeit 3

Vée: ,,J1/150, 117128 hranice kraje — Lukavee, ¢ast 3 —1I/128 obchvat Lukavec® - stanovisko organu
ochrany verejného zdravi k projektové dokumentaci pro dzemni rozhodnuti

Krajskd hygienické stanice kraje Vysocina se sidlem v Jihlavé jako organ ochrany veiejného zdravi,
ktera je dotéenym spravinim Gfadem ve smyslu ustanoveni § 77 zak. €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi, v platném znéni, vyddva ve véci projektové dokumentace pro tizemni rozhodnuti na akei ,.I1/150,
[1/128 hranice kraje — Lukavec, ¢ast 3 —I1/128 obchvat Lukavec™ v fizeni podle ustanoveni § 82 odst. 2 pism.
i) cit. zakona ve spojeni s ustanovenim § 4 odst. 2 pism. a) zdkona &. 183/2006 Sb., stavebni zakon, toto

stanovisko:

S piedlozenou projektovou dokumentaci pro dzemni rozhodnuti na akei ,,II/150, 11/128 hranice kraje —
Lukavec, ¢ast 3 ~{I/128 obchvat Lukavec*™

souhlasim.

Souhlas je viak vazan ve smyslu ustanoveni § 4 odst. 5 zak. ¢. 183/2006 Sb., v platném znéni na splnéni
téchto podminek :

1. Po dokongeni pielozky vodovodu - objekty SO 301 — SO 305 - bude proveden proplach a dezinfekee
vodovodniho Fadu. Uginnost dezinfekce bude doloZena rozborem vody provedenym v rozsahu kracenych
analyz.

2.V dokumentaci pro stavebni povoleni bude zpracovan plan organizace vystavby, v némz budou zahrmuta
opatfeni vedouci k omezeni negativnich vlivii (hluku) po dobu vystavby obchvatu s ohledem k okolni
chranéné zastavbe.

3. Po dokongeni stavby bude vriamci zkuSebniho provozu  méfenim dopravniho hluku ovéieno, Ze
naméiené hodnoty hluku v nejbliZ§im chranéném venkovnim prostoru a v nejblizich chranénych
venkovnich prostorech staveb splituji hygienické limity v dobé denni a dob& noéni.

Odtivodnéni:

Dne 13.11.2009 byla Krajské hygienické stanici kraje Vysogina se sidlem v Jihlavé dorudena podle zik.
¢. 183/2006 Sb., stavebni zakon, Zadost firmy SUDOP PRAHA a.s., Stiedisko 230 — Plzeii, Husova 71, 301
00 Plzerd 3 o vydan{ stanoviska k projektové dokumentaci pro tzemni rozhodnuti na akei ,II/150, [1/128
hranice kraje — Lukavec, &ast 3 —11/128 obchvat Lukavec®.

Pfedlozend projektovd dokumentace fesi stavbu ,1I/150, 11/128 hranice kraje — Lukavec®. Stavba je
&lenéna na tfi useky. Usek ¢&. 1 zahrnuje silnici 11/150, stani¢eni 33,387 — 34,453 (kiizovatka 11/128 a [1/150
— hranice kraje), tsek & 2 je silnice 11/180, stani€eni 0,000 — 3,500 (ki'iZovatka 11/128 a 11/150 — za&atek obce
Lukavec), Gsek €. 3 je silnice 117128, ktery zahimuje obchvat silnice 11. tiidy I1/128. Predmétem stavby je

F-S8A-13.1-010308
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Silnice 11/128 Lukavec — obchvat
Oznameni dle § 6 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani viivii na Zivotni prostredi

navrh realizace stavebnich tiprav tiseku €. 3, tzn. silnice 1I/128 v tiseku zacéatek — konec obce Lukavec. Nova
trasa obchvatu nahradi stdvajici pritah obci. Nové navrhované stavba je slozena z nékolika pozemnich
komunikaci riznych navrhovych kategorii: SO 101 1I/128 Obchvat Lukavce - trasa obchvatu v celém tseku
v kategorii S 7,5/60; SO 102 Napojeni Lukavece — sever - mistni obsluzna komunikace funkéni tridy C
v kategorii MO2k 7,5/7,5/40, jez propojuje SO 101 se stavajici komunikaci II/128 na severni strané Lukavec;
SO 103 Napojeni Lukavce - jih - mistni obsluzna komunikace funkéni tfidy C v kategorii MO2k 7,5/7,5/40,
jez propojuje SO 101 se stavajici komunikaci [1/128 na jizni strané Lukavce; SO 104 Pielozka polni cesty 1
- jednopruhova polni cesta P4,0/30, kterd zajisti propojeni zemédélské oblasti za Lukavcem s centrem
Lukavce pfes novou trasu 11/128; SO 105 Ptelozka polni cesty 2 - jednopruhova polni cesta P4,0/30, ktera
zajisti napojeni polni cesty na prekladanou polni cestu SO 104; SO 106 Prelozka silnice III. tiidy — I1I/1281
v kategorii S 6,5/50 zajistuje upravu vedeni stavajici silnice 111I/1281 v zavislosti na potiebach vytvofeni
priseéné kiizovatky s SO 101; SO 107 Pielozka MK — napojeni DDL - mistni komunikace obsluzna funkéni
tiidy C v kategorii MO2k 7,5/7,5/30, ktera zajisti propojeni centra Lukavce s podnikem DDL. Soucasti
stavby je i jeji odvodnéni, upravy vodovodui (pielozky vodovodu - objekty SO 301 — SO 305), kanalizace,
elektro a sdélovacich vedeni. Vystavba bude probihat bez vyloudeni stavajiciho silniéniho provozu a vyvola
potiebu pouze ¢asteéného omezeni pii sniZeni rychlosti, pfipadné stiidavé vyuzivani jizdnich pruhl vozovky
v mistech napojeni na stavajici silnici I1/128. Z hlediska dopravni infrastruktury je pfistup na stavbu zajistén
ze stavajicich komunikaci (i¢elova komunikace k obsluze COV, stavajici silnice I11/1281 a 11/128).

Soudasti projektové dokumentace je hlukova studie. Posouzeni bylo provedeno vypoctovym postupem
na zikladé znalosti o umisténi a akustickém vykonu zdrojii. Pro posouzeni hlukovych imisi byly zvoleny 4
vypocetni body. Z vypoétu plyne, Zze hluk z provozu na objizdné komunikaci nepiekroci hygienicky limit
v nejbliz§im chranéném venkovnim prostoru staveb a v nejbliz§im chranéném venkovnim prostoru. Hlukova
studie ziistivd pro potieby organu ochrany veiejného zdravi ulozena na oddéleni hygieny obecné a
komunalni.

Navrzené fedeni neni v rozporu se z4jmy sledovanymi zékonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zékond, v platném znéni. Proto byl s piedloZenou projektovou
dokumentaci vysloven souhlas. VySe uvedend podminka ¢. 1 byla stanovena v souladu s § 3 zékona ¢.
258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakont, ve znéni pozdéjsich
predpisii. Podminky ¢.2 a ¢. 3 jsou stanoveny v souladu s ustanovenim § 30 zékona ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané verejného zdravi a o zméné& nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjsich piedpisi a § 11
nafizeni vlady &. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pred nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

+ i3KA HVGIENICKA STANICE KRAJE VYSOCIN
se sidlem v Jihlavé
uzemni pracovisté Pelhfimov
Praiska 1739, 393 01 Pelhfimov

Ing. Pavla Moravcova
vedouci oddéleni
hygieny obecné a komunalni
KHS kraje Vysocina [
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GRAFICKE PRILOHY

Graficka priloha 1: Ptehledna situace 1:7000

Graficka piiloha 2: Podélny profil

— prevzato z Dokumentace pro uzemni rozhodnuti 1I/150, II/128 hr. kraje — Lukavec,
usek ¢ 3 — 1I/128 obchvat obce Lukavec, SUDOP PRAHA, a.s. srpen 2009
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Uvod

Pfedmétem studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu zdroji hluku generovaného
mobilnimi zdroji na stav akustické situace ve venkovnim prostoru v okoli zaméru a
ovlivnéné obytné zastavby v nejbliz§im okoli v dennich a no&nich hodinach.

Hlukova studie se zabyva stavem po realizaci, pfiéemZ hodnoti akustickou zatéz
generovanou dopravou na rekonstruovanych a nové vybudovanych komunikacich.
Posouzeni bylo provedeno vypoctovym postupem na zakladé znalosti o umisténi a
akustickém vykonu zdroja.

Tato studie byla vyhotovena jako podklad pro posouzeni vlivu stavby na Zivotni
prostfedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb.

Vstupni data

Data pfredana zadavatelem

Pravodni technicka zprava
Zakres celkoveé situace
Koordinaéni situace

PFicné fezy

Podélny profil

Nazev stavby : Rekonstrukce silnic 11/150, 11/128 hr. kraje - Luka  vec,
DUR usek €. 3 —sil.ll/128 stani €eni 3,500-4,000
(za€atek a konec obce Lukavec)

Misto stavby . hranice obce Lukavec

Kraj : Vyso €ina

Investor : kraj Vyso €ina

Pfedmétem stavby je vybudovani nové objizdné komunikace spojujici severni a jizni
okraj obce Lukavec s cilem pfesunout vétSinu dopravni zatéZze na tento obchvat a
docilit tak sniZeni akustickych i chemickych imisi v obytné zastavbé a chranéném
venkovnim prostoru obce.

Reseny Usek silnic 11/0150 a 11/128 je soudasti Paterni silniéni sit& kraje Vysodina,
ktery byl schvalen zastupitelstvem kraje Vysocina dne 16.5.2006,.a je doplrfikovou
Casti Patefni sité, kdy ovS8em parametry dneSni silnice neodpovidaji dnesnim



narokum predevsim nékladni dopravy. Rekonstrukce a vystavba obchvatu odstrani
nékteré bezpecnostni a hygienické zavady celého Useku.

Predpoklad zahajeni provozu 2010
Navrzené umist éni:

Zajmové Gzemi neni nijak vymezeno v konceptu Gzemniho planu VUC kraje
Vysoéina. Zde se ponechava zpracovateli UP obci volnost feeni vedeni komunikaci
v ramci katastralnich zemi jednotlivych obci. V Lukavci je v Gzemnim planu navrzen
obchvat méstyse. Ten feSi PD useku 3, ktery projektuje SUDOP.

Vozovka je navrzena dvoupruhovd, smérové nerozdélena se zakladni Sifkou
zpevnéni 6,5 m Silnice ma dostate¢nou rezervu v kapacité a neni nutné zfizovat
pridatné pruhy ve stoupani.

Zéaklad pro vypocet vyhledovych dopravnich intenzit potfebnych pro navrh konstrukce
vozovky, Sitkového usporadani a posouzeni hluku z dopravy je ro¢ni pramér dennich
intenzit (RPDI) z celostatniho sc&itani dopravy v roce 2005 (scitaci Useky 2-2900 a 2-
2370) v Usecich popsanych v tabulce 1. Dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
je mozné na zéakladé vyhledovych intenzit dopravy posoudit kvalitu dopravy na
posuzovaném useku. Prepokladany rok uvedeni rekonstruovaného Useku silnic
[1/150 a 11/128 v Useku hranice kraje — Lukavec je rok 2010.

obrazek 1 — sou €asny stav




CHARAKTERISTIKA LOKALITY

Zajmové Uzemi se nachazi ve zvinéném terénu cca 14 km severné od Pacova.
Vlastni obchvat pak za¢ina severné od obce Lukavec, kterou obchazi po vychodnim
okraji, pokraCuje jiznim az jihozapadnim smérem a konci na urovni komerc¢nich
objektu na jiznim okraji obce Lukavec. Pro potifeby studie byly pfednostné vybrany
vypocetni body oznacujici objekty obytné zastavby v k.u. obce Lukavec. Vysledky
vypoctu v téchto bodech jsou nasledné prezentovany v pfislusnych tabulkovych (6-8)
a grafickych (4-6) vystupech.

Legislativa
NejvysSi p Fipustné hodnoty hluku ve venkovnim prostoru
Nejvyssi pfipustné hodnoty hluku byly stanoveny nafizenim viady ¢. 148/2006 Sb.

§11

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvofeného
impulsy ve venkovnim prostoru vznikajicimi pfi stfelbé z téZkych zbrani, pfi explozich
vybusnin s hmotnosti nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu a pfi sonickém
tfesku, se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr. V denni dobé se

v,

v i s

komunikacich, s vyjimkou uc€elovych komunikaci, a drahach, a pro hluk z leteckého
provozu se ekvivalentni hladina akustickeho tlaku A Laeqr Stanovi pro celou denni
(Laeg,16n) @ celou nocni dobu (Laeq,sn)-

(2) Vysoce impulsni hluk tvofeny impulsy ve venkovnim prostoru, vznikajicimi pfi
stifelbé& z lehkych zbrani, explozi vybuSnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni
hmotnosti trinitrotoluenu a pfi vzajemném narazu tuhych téles, se vyjadfuje ekvi-
valentni hladinou akustického tlaku A Laeq,r podle odstavce 1.

(3) Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického
tlaku C Lceq T @ sou€asné i pramérnou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych
impulsu. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhluc-

e v

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z
leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souétem za-
kladni hladiny akustického tlaku A Laeqt S€ rovna 50 dB a korekci pfihlizejicich ke
druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafize-
ni. Pro vysoce impulsni hluk se pfi¢te dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk tébnoveé
sloZky nebo ma-li vyrazné informacni charakter, jako napfiklad fe¢, pricte se dalSi ko-
rekce -5 dB.

(5) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku C vysokoenergetického
impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceqgn Se rovna 83 dB, pro no¢ni dobu
Lcequn S€ rovna 40 dB. Ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lceqt S€ VypoCte
zpusobem upravenym v priloze €. 3 k tomuto nafizeni.



(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu se
vztahuje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvi-
valentni hladinou akustického tlaku A Laeq,16n S€ rovna 60 dB a pro celou no¢ni dobu
ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeg,sn S€ rovna 50 dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro hluk ze stavebni
¢innosti Laegs S€ stanovi tak, ze se k hygienickemu limitu v ekvivalentni hladiné
akustického tlaku A Laeqt Stanovenému podle odstavce 4 pri¢te korekce pfihlizejici k
posuzované dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A Laeq,S se pro hluk ze stavebni €innosti pro dobu mezi 7. a
21. hodinou pro dobu kratSi nez 14 hodin vypoc&te zpusobem upravenym v pfiloze ¢.
3 k tomuto nafizeni.

Priloha €. 3 k nafFizeni vlady €. 148/2006 Sb.

Cast A
tabulka 1 - korekce pro stanoveni hygienickych limi td hluku v
chran éném venkovnim prostoru staveb a v chran  éném venkovnim

prostoru
, v, I/ AvAlza~ TAD1
Druh chranéného prostoru

11 2\2 213 m4
Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych -5 0 +5 +15
7zdravuntnick\ich 7afizeni vietnad 1A7ni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
7afizeni viatnad 1A7ni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény| +5 +10 +20
natatni venknwuni nractar

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény
venkovni prostor staveb pfi€ita dalSi korekce —10 dB, s vyjimkou hluku z
dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich zdroji
hluku, s vyjimkou letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o Gi¢elové komunikace, a déle s
vyjimkou drah, nejde-li o Zelezniéni stanice zajiStujici vlakotvorné prace, zejména rozfadovani
a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy vozu.

Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G¢elovych komunikaci,
a drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk z
dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

PouZije se v pfipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach,
kdy starou hlukovou zatézi se rozumi stav hlu¢nosti pisobeny dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zUstava zachovana i po
poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéné kolejového svrsku, popfipadé rozSifeni vozovek
pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pfi které
nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.




CastB
tabulka 2 - korekce pro stanoveni hygienickych limi td hluku v

chran éném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢éinnosti
DPnciiznvani dnha ThnAd 1 Knralkra TARI
nd A-NN An 7-NN + 1N
nd 7:-0N0 An 21-NN + 1R
nAd21:-NN An 22NN + 1N
nd 22:0N An A-NN + R
CastC

Zpusob vypoctu hygienického limitu pro hluk ze stavebni ¢innosti pro dobu kratSi nez
14 hodin

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro hluk ze stavebni
¢innosti Laeqs S€ vypocte ze vztahu:

I—Aeq,s = LAeq,T + 10|Og [(429 + t]_)/t]_],

t; je doba trvani hluku ze stavebni €innosti v hodinach v dobé mezi 7:00 — 21:00 hod.
Laeq7 j€ hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveny podle §
11 odst. 3.

Dusledky pro FeSeni studie

Pro stavajici obytné objekty zamového uGzemi, nachazejici se
v blizkosti pfijezdovych komunikaci, kde je hluk zdopravy na téchto
komunikacich pfevazujici, byly pro u€ely hodnoceni akustické studie ve
venkovnim prostfedi ovliv novaném hlukem z t échto komunikaci uvazovany
tyto nejvySe pfipustné hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru a
v chranénych venkovnich prostorech staveb:

zakladni hodnota hluku Laeqr =50 dB

korekce pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni
venkovni prostory

— korekce pro no¢ni dobu k=-10dB

— pro hluk z pozemni dopravy na verejnych komunikacich podle odstavce
3) prilohy 3 k=+10dB

Témto korekcim odpovida hlukovy limit pro hluk z auto mobilové dopravy
pro den L peq,t = 60 dB, pro noc L aeq,r = 50 dB.



Podminky pro FreSeni studie

Metodika vypo €tu

Pro hodnoceni hluku z automobilové dopravy a z pramyslovych zdroju hluku byl
pouzit program HLUK+ verze 7.5 (RNDr. Milo$ Liberko, Mgr. Jaroslav Polasek).
Algoritmy vypoctu hluku pozemni dopravy vychazeji z Metodickych pokynu pro
vypocet hladin hluku z dopravy, autorizovaného pro pouZiti v hygienické sluzbé
rozhodnutim hlavniho hygienika Ceské republiky ze dne 20. 11. 1991, a z
novelizované metodiky pro vypocet hluku z dopravy z roku 1996, nahrazujici pfilohu
¢.1 Metodickych pokyn( a dale Druhé vydani novely metodiky pro vypocet hluku
silniéni dopravy (viz Planeta, Cislo 2/2005). Metodické pokyny pro vypocet hladin
hluku z dopravy jsou v Ceské republice ¢asové poslednim a vyvojové nejvyssim
stupném modelu pro vypocet vlivu dopravy na kvalitu akustické situace ve venkovnim
prostfedi. Vysledky modell autofi ovéfuji méfenim a prokazuji tak vhodnost vyse
uvedeného programu. PouZziti Novely je hygienickou sluzbou rovnéz schvéleno.
Podle této metodiky je pocitana ekvivalentni hladina hluku Laeqr 0d trasy s
proménnym dopravnim provozem ve libovolném referenénim bodé, vyjadiena v
jednotkach dB.

Pfi vypocCtu ekvivalentni hladiny hluku Laeq generované ve venkovnim
prostfedi primyslovymi zdroji hluku vychazi program z metodiky, zverejnéné v
materidlu ,Podklady pro navrhovani a posuzovani primyslovych staveb — stavebni
akustika“ (VUPS Praha, 1985).

V programu se uvazuje jenom se slozkou hluku Sifeného vzduchem. Poditaji
se hodnoty akustického tlaku A, deskriptorem pro vyjadfeni Urovni akustického tlaku
A ve venkovnim prostfedi je ekvivalentni hladina akustického tlaku A.

Akusticka situace po realizaci planovaného zaméru byla zjiStovana
standardnim vypocetnim postupem. K vypodétum bylo pouZzito vySe popsaného
programu.

Program vyZaduje pfi vytvareni vypoctového prostiedi zadani typu terén.
Pouziva se globalni volby ,terén odrazivy“ nebo ,terén pohltivy“, resp. muze byt
pouZit atribut ,vnofeného* terénu. Terén odrazivy pusobi minimalni atlum zvukovych
vin. Pfevazné se jedna o betonové ¢&i asfaltové plochy a vodni hladinu. PFi Sifeni
zvukoveé viny nad terénem pohltivym naopak dochazi k vétSimu Gtlumu zvukovych
vin. Tento terén je charakterizovan napf. travnatymi plochami, obilim, nizkymi
zemeédélskymi kulturami.

Program HLUK+ vyZaduje zadani vypoctového roku, tento parametr je
dulezity z hlediska popisu akustickych vlastnosti dopravniho proudu na komunikaci.
Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy pfedpoklada postupnou
obnovu vozového parku vozidly splfiujicimi pfisnéjSi hlukové emisni limity, tim
dochazi kazdym rokem ke snizovani akustickych emisi vozidel v dopravnim proudu.
Pro vypocet akustické situace byl zvolen rok 2010.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A vreferenénich bodech byly
stanovovany 0,5 m pfed fasddou domud ve vySce mistnosti. Izofony byly pocitany ve
vySce 3m nad terénem.



Vypo €etni body

Pro posouzeni hlukovych imisi v nejblizSi obytné zo6né a v chranéném venkovnim
prostoru byly zvoleny 4 vypocetni body. V téchto bodech byl proveden vypocet
hlukové zatéze. Umisténi vypocetnich bodl pro hodnoceni hlukové zatéze je patrné
z obr. €. 3 a tabulky €. 3.

tabulka 3 — vypo €etni body

1 — Lukavec &.p. 242
2 — Lukavec C.p. 171
3 — Lukavec €.p. 204
4 — Lukavec C.p. 267

obrazek 2 — situace
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obrazek 3 — rozmist éni vypo €etnich bod U

/. oblest & I’an%
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Zdroje hluku

Zdroje hluku p Fivystavb é

Na stavbé bude pouzita rlizna stavebni technika od malé az do velké kategorie. K
téZeni zemin budou pouZzita rypadla a nakladace kolové nebo pasové, pfesun zeminy
bude zabezpecen nakladnimi automobily. S postupem stavebnich praci se bude
ménit nasazeni stroju a tim i generovany hluk. ProtoZe se budou zdroje pohybovat,
bude se samoziejmé ménit i rozlozZeni hlukovych hladin. Z tohoto divodu Ize hlukové
poméry pfi vystavbé jen odhadovat na zakladé znalosti o hlu¢nosti jednotlivych typu
mechanismu.

Zdroje hluku p Fi provozu

Mobilni zdroje - autodoprava

Predpokladany pocet a skladba projizdéjicich vozidel jsou uvedeny v tabulce 4.
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tabulka 4 - vyhledové intenzity dopravy na posuzova  nych usecich

osobni nakladni vozidla
silnice | scitaci usek rok vozidia voztdls celkem *
vozidel za 24 hodin

128 2-2900 2005 1 064 381 1452
vyusténi ze 150 - | 2010 1170 420 1 590
Lukavec 2020 1280 510 1790
2030 1300 550 1850
150 2-2370 2005 968 355 1329
vyusténi 128 - | 2010 1 080 480 1 540
hranice kraje Vy- | 2020 1160 590 1750
soéina 2030 1180 640 1 820|

Hluk ze stavebni ¢&innosti

Podle nafizeni viady €. 148/2006 Sb. je pro provadéni novych staveb a zmén
dokoncenych staveb v dobé od 7 do 21 hodin pfipustna korekce +10 dB k nejvyssi
pfipustné ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovené podle § 11 citovaného
nafizeni. Pro hluk ze stavebni &innosti je vysledna nejvySSi pfipustna ekvivalentni
hladina LAeq,T = 60 dB pro dobu trvani stavebni ¢innosti 14 hodin. Pro dobu kratSi
stanovi nafizeni vlady ¢.148/2006 Sb. zpusob stanoveni této hodnoty.

NejvysSi pripustna hodnota hluku ze stavebni ¢innosti se stanovi vztahem:

LAeq,s = LAeq,T + 10 . log[(429+t1)/t1], kde t1 je doba trvani hluku ze stavebni
¢innosti v hodinidch v obdobi 7-21 hod., LAeq,T je nejvySSi pfipustnd ekvivalentni
hladina akustického tlaku A

V souc€asné dobé neni znam dodavatel stavebnich praci, nejsou k dispozici ani
konkrétni informace o vSech pouzitych strojnich zafizenich. Pro posouzeni hlukové
zatéze pfri vystavbé byly proto pouzity hodnoty akustického vykonu béZnych zafizeni,
pouzivanych pfi stavebnich pracich obdobného rozsahu.

Pocet jednotlivych zafizeni a doba jejich provozu nejsou prfesné znamy, nasledujici
prehled vychazi ze zkuSenosti s obdobnymi stavebnimi akcemi. Hodnota Lwa [dB]
charakterizuje emisni parametry stroja ve vzdalenosti 1m.

12



tabulka 5 - emisni parametry stroj U ve vzdalenosti 1 m

Zdroi hluku Hladina hluku Lu.. [dB1*
Nakladni automabil 86
Pasové rvnadlo 108
Traktor 88
Mobilni rvnadlo 96
Buldozer 87
Autobaar 89
Nakladad 80
Autoierah 100
Vibrator na heton 108
Mobilni komnresorova stanice 99

v s

Vzhledem ke vzdalenosti nejblizSi obytné zastavby, kterd je v nékterych mistech
obce Lukavec cca 50 m od hranice budouciho stavenisté, by pfi pouziti tézkych
stavebnich mechanizma v nékterych mistevh dochazelo v prvni fazi vystavby
k pfekraCovani nejvyssi pfipustné hladiny akustického tlaku pro stavebni ¢innost.
Tento hluk nelze zcela eliminovat, Ize jej vSak vyrazné snizit pouzitim vhodné
organizace prace, upravou stavenisté a pouzitim do€asnych protihlukovych opatfeni.
Znamena to napf. vyuzivani mobilnich protihlukovych stén, pouzivani nejhluénéjsich
mechanizmd v co nejvétsi vzdalenosti od obytnych domd (pokud to postup
stavebnich praci umozni). Z preventivnich a organiza¢nich opatfeni to je napf. vybér

e

viws v

neprovadét hluéné prace o vikendech a o svétcich ap. Pro orientacni posouzeni
hluku ze stavebni ¢innosti byl proveden vypoc&et hlukovych imisi na fasadach doma
oznaCenych jako referenéni body. V ploSe stavenisté byly umistény 3 skupiny
stavebnich strojl v blizkosti bodu €. 4.

e

tabulka 6 — hluk z vystavby u nejblizSich obytnych domu - LAeq [dB]

TABULEKRS BODTU L 00 Gl 2 S s { DE N )
. [ | 1Zeq (dE) |
C.| vySka | Soufadnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| méfeni
1 3.0 | -66.9; -37.3 | | 26.4 | 26.4 | |
2 3.0 | 86.3; 113.0 | | 24.4 | 24.4 | |
3 3.0 Y19Z,2: EH . | | :53:8. ] &5ls9 | |
4 3.0 | 254.5; -46.5 | | 62.2 | &2.2 | |
Po frekvencich: HNe ([("“F4-prepni)
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obrazek 4 — hluk z vystavby u nejblizSich obytnych domu

[

y P d
v ipiog "“'& _\qmﬁhjw? oy

s
gt

Doporu €eni pro obdobi vystavby

Pro minimalizaci dopadd na akustickou situaci okoli a nejblizSi obytné zastavby je
vhodné zajistit néktera opatreni:

- dodrzet dobu povolenou pro vystavbu,

- organizovat nakladni automobilovou dopravu tak, aby byla rozloZzena rovhomérné

v pribéhu dne,

¢innost v odpolednich nebo podvecernich hodinach,

- minimalizovat soubéh d¢innosti nejhluénéjSich stavebnich mechanizmu (rypadia,
nakladace),

- Vv pfipadé potfeby, pfi praci hluénych mechanizmi v blizkosti obytné zastavby,
instalovat mobilni protihlukovou sténu.

Hodnoceni akustické situace v provozu

Zdroje hluku ovliviujici dot€éenou chranénou zastavbu a chrdnény venkovni prostor
v lokalité Ize rozdélit na:

- zdroje vyvolané realizaci stavby (stavebni stroje)
- zdroje vyvolané provozem v budoucnu (rok 2010)

14



Deskriptorem hluku z dopravy je v denni dobé ekvivalentni hladina akustického tlaku
A za celych 16 hodin (06-22 hod), v no¢ni dobé za celych 8 hodin (22-06 hod).
Pfepocet celodenni intenzity (voz/24 h) na intenzitu denni (od 06 do 22 hod) byl
proveden v souladu s novelou metodiky. Pro zadané 24hodinové intenzity dopravy
jsou hodinové intenzity pro den a noc stanoveny podle néasledujicich vztahu:

Cargen = Koefprovoz * Cargs / 16

Carnoc = (1- Koefprovoz) * Cargs / 8

Lorrygen = Lorryoq /(16+8 * Koef(Tp) * Carpoc / Cargen)
Lorrynoc = (LOrry24 — 16*LOrTYgen) / 8

kde

Cargen (Carnoc) je pocet vSech vozidel za 1 hodinu ve dne (v noci),

Lorrygen (LOITYnoc) je poCet nakladnich vozidel za 1 hodinu ve dne (v noci),

Cary4 je poCet vSech vozidel za 24 hodin,

Lorry,4 je poCet vSech nakladnich vozidel (v€etné lehkych) za 24 hodin,

Koefprovo j€ koeficient provozu (podil denni dopravy, pro extravilan = 0,93),

Koef(To) je pomér procentnich podill nakladni dopravy ve dne a v noci v zavislosti na
pomeéru Lorry,4/Car,q, pro sledovany usek Koef(To) = 0,5.

Hodnoceni akustické situace v provozu

tabulka 7 - hluk ze silnice u nejblizSich obytnych dom G ve dne (L peq [dB])

TABUODLEKRSR EOQODU viIPOETh {DE N )
| | Lheq (dBE) |
& vyska | Souradnice | doprava|primysl |celkem |pfedch.| méfeni
1 3.0 | -66.9; -37.3 | 43.9 | | 43.9 | |
2 3.0 | 86.3; 113.0 | 53.0 | | 53.0 | |
3 3.0 | 192.2; 58.0 | 45.3 | | 45.3 | |
4 3.0 Z5%.5; -16.% | 19.5 | | 48.5 | |

Po frekvencich: HNe {("F4-prepni)
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obrazek 5 — hluk ze silnice u nejblizSich obytnych doma ve dne

T ~ L

M~

tabulka 8 - hluk ze silnice u nejblizSich obytnych dom @ v noci (L aeq [dB])

TABULERS BODTU YY¥POCTU (N DC)
) | | Lieq (d4B) |
C.| wysSka | Souradnice |doprava | primysl |celkem |pPedch.| méfeni
1] 3.0 | -66.%; -37.3 | 32.9 | | 32.9 | |
2] 3.0 86.3; 113.0 | 42.0 | | 42.0 | |
3] 3.0 | 192.2; 58.0 | 34.3 | | 32.3 | |
4 | 3.0 | 254.5: -46.5 | 38.5 | | 38.5 | |
Po frekvencich: HNe ("Fi4-prepni)
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obréazek 6 — hluk ze silnice u nejblizSich obytnych dom 4 v noci

Doporu €eni pro obdobi provozu

Jak vyplyva z nésledujicich tabulek, nebude vlivem dopravy na novém obchvatu
hladina akustického tlaku v blizkosti okolni obytné zastavby v dennich ani noc¢nich
hodinach vyssi, nez vyzaduji stanovené hlukové limity, neni proto nutné navrhovat
Zadna specialni protihlukova opatreni.

Zaver

Predlozena hlukova studie hodnoti situaci akustické z atéze v lokalit é
budouciho nového obchvatu m éstyse Lukavec v pr Gbéhu vystavby a dale hluk
generovany jeho provozem v denniano €ni dob é.

Z vypo €étu plyne, Ze hluk z provozu na objizdné komunikaci nepresahne u
blizké obytné zastavby hranice povolenych limit G a vyznamné& neovlivni
stavajici akustickou situaci v chran  éném venkovnim prostoru a v okolni obytné
zastavb é.
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Ing. Pavel §inégl, Malkovského 601, obchvat Lukavec
199 00 Praha 9, tel. 608 246 596 rozptylova studie

1 Uvod

Zakladni udaje o stavbé:

Akce: 11/150, 11/128 hr. kraje — Lukavec, stavba 3 — 11/28 obchvat Lukavec
Charakter stavby: liniova stavba
Misto stavby: kraj Vyso€ina, okres Pelhfimov

Cil rozptylové studie:

Ur€eni pravdépodobnych imisnich koncentraci v okoli zaméru feSicim obchvat méstyse Lukavec v okr.
Pelhfimov, kraji Viysocina. Hlavnim cilem rozptylové studie je pokud mozno co nejupinéjSi popis a
zhodnoceni predpokladanych vliva této liniové stavby na jeji okoli z hlediska vlivu na imisni situaci.

Ukol zpracovatele rozptylové studie:

Ukolem zpracovatele je vypracovat rozptylovou studii (dale také RS), jejimz ugelem je posouzeni viivu
pfedmétné stavby na okoli na zékladé:

— posouzeni miry mozného znecisténi ovzdusi v lokalité pfedpokladanymi zdroji emisi

— Zzarazeni zdrojl, uréeni jejich velikosti a emisni vydatnosti (charakteristika zdroju emisi)
— inventarizace emitovanych latek

— posouzeni miry mozného imisniho zneCisténi ovzdusi v okoli zdrojd

s pfihlédnutim ke stavajici Urovni zne€isténi ovzdusi (pozadi) v dané oblasti a k legislativnim pravidlim
pfijatym na ochranu ovzdusi. RS hodnoti pfispévky provozu komunikace k imisni zatézi uzemi.

Vyhodnoceni zatéze okoli dopravnich tras je provedeno podle metodiky MZP ,SYMOS'97¢, se
zahmutim Dodatku €. 1 k Metodickému pokynu odboru ochrany ovzdusi MZP vypoétu znegisténi
ovzdu$i z bodovych a mobilnich zdrojii ,SYMOS '97* (véstnik MZP, &astka 4/2003). Metodika MZP
,SYMOS 97 je ur€ena jako zavazna referenéni metoda sledovani kvality ovzdusi urena pro vypocet

rozptylu znecistujicich latek v ovzdusi (dle pfilohy ¢€.6. NV €. 597/2006 Sb.).
Prohlaseni zpracovatele

Rozptylovou studii jsem zpracoval jako drZitel osvédéeni MZP o autorizaci dle zakona €. 86/2002 Sb.
vydaného dne 22.4.2003 Ministerstvem Zivotniho prostfedi Ceské republiky podle paragrafu 15, odst.1,
pism. d) zakona. Tato dokumentace je duSevnim majetkem autora, bez jeho svoleni nesmi byt pfedana
jiné strané, ktera neni zucastnéna na tomto projektu.

Prohladuji, Ze nejsem zainteresovan na hodnoceném zadméru ani na ¢innosti zadavatele rozptylové
studie.

2 Vstupni udaje

2.1 Charakteristika zaméru, popis dotéeného uzemi

Posuzovany zamér obchvatu méstyse Lukavec se nachazi v kraji Vysocina, v okr. Pelhfimov. Jde o
zameér novostavby silnice, ktera pfevede tranzitni dopravu dosud sméfujici pfes centrum mésta. Timto
sidlem s 1.100 obyvateli v sou¢asné dobé denné projede kolem 2.000 vozl. Podstatnou &ast z nich
tvofi kamiony zasobujici zdejSiho velkého vyrobce dfevotfiskovych desek.

Po stavajici dopravni siti, silnici Il. tfidy pfes Lukavec, proudi doprava od dalnice D1 do Jihoeského
kraje. Byly pfipraveny tfi mozné varianty vedeni obchvatu z nichz byla méstskym zastupitelstvem
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vybrana ta, ktera pocita se stavbou 2,5 kilometru dlouhé silnice, které se Lukavci zcela vyhne. Pfesny
termin zahajeni vystavby neni zndm, pfedpokladany je rok 2013, vystavba by méla trvat 1 rok.

2.2 Charakteristika zdroju emisi

V nasledujicich kapitolach jsou popsany pfedpokladané zdroje znecisténi ovzdu$i, které souviseji se
zamérem vystavby. Tyto zdroje jsou hodnoceny podle prfedpokladané miry vlivu na okoli a podle emisni
charakteristiky. Obecné se zdroje podle zédkona o ovzdusi €. 86/2002 Sb. déli na zdroje stacionarni a
mobilni, pro Ucely pouzité metodiky SYMOS 97 jsou déleny na bodove, plosné a liniové zdroje.

Komunikace s automobilovym provozem jsou povazovany za liniové zdroje zne€istovani ovzdusi, jsou
tzv. pfizemnimi zdroji, pro které se v praxi pouziva pro kombinaci v8ech druhd aut pfi nizSich
rychlostech vy$ka vznosu Skodlivin 2 metry a pro vy33i rychlosti 5m. Mnozstvi emisi z liniovych zdrojd
zavisi na intenzité a plynulosti dopravy, podélném sklonu vozovky, rychlosti a stylu jizdy fidice,
technickém stavu vozového parku, které jsou charakterizovany tzv. emisnimi faktory (viz kapitola 3).
Posuzované stavba je tedy liniovou stavbou na niz se budou pohybovat mobilni zdroje (motorova
vozidla).

Motorova vozidla jsou mobilnimi zdroji zneciStovani ve smyslu ustanoveni § 4 odst. 1 pism. a) a odst. 2
zakona 86/2002 Sb. Emise z mobilnich zdroji nejsou zfedovany pouze meteorologickymi podminkami,
ale i pohybem vozidla. K podminkam provozu na pozemnich komunikacich se vztahuje zakon €.
56/2001 Sb., k technickym podminkam provozu vozidel na pozemnich komunikacich se vztahuje
vyhlaska 341/2002 Sb., ktera (v § 17 a v pfiloze €. 1 a 3) stanovuje poZadavky na emise znecistujicich
latek z motord vozidel, které nesmi byt pfekroceny. K méfeni emisi vozidel se vztahuje vyhlaska
ministerstva dopravy a spoju €. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel. PInéni
emisnich limitG pfi provozu automobilli je povinnosti jejich provozovatelQ.

Kfizovatky jsou zdrojem emisi s odliSnym rezimem nez silnice. V pfipadé urovinovych kfizovatek vznikaji
emise pfi stani a popojizdéni vozidel pfed kfizovatkou a pfi akceleraci automobilli, které kfizovatku
opoustéji. V téchto fazich je produkce emisi jind nez kdyz vozidlo dany Usek plynule projizdi. V pfipadé
mimouroviovych kfizovatek jde o pohyby aut po najezdovych rampéach.

2.3 Zdroje z provozu silnice

Ovzdusi v okoli obchvatu bude ovlivnéno jen dopravou, emise z dopravy budou vznikat nejen na této
komunikaci a kfizovatkach, ale také z provozu na navazujicich komunikacich.

Zamér je posuzovan jako novy liniovy zdroj v jedné varianté. V sou¢asné dobé je ovzdusi v dané oblasti
ovlivilovano provozem automobilli na stavajicich komunikacich. Tyto komunikace zlstanou zdrojem
znecistovani i po zprovoznéni obchvatu, ale vystavbou obchvatu dojde k podstatné zméné intenzity
provozu na téchto komunikacich a k pfesunu zejména tranzitni dopravy na novou obchvat mésta. Nize
uvedené emisni charakteristiky popsanych zdroju proto nelze chapat jako stoprocentni nardst emisi
v zajmove lokalité, ale jde o podil nové komunikace na celkovych emisich z dopravy. Posuzovana
automobilova doprava spojena s provozem zaméru (stavba 3 — 11/28 obchvat Lukavec) bude vytvaret
jen liniové zdroje znecisténi ovzdusi.

2.3.1 Bodové zdroje

V souvislosti s provozem dané komunikace nejsou uvazovany nové bodové zdroje.

2.3.2 Plos$né zdroje

V souvislosti s provozem dané komunikace nejsou uvazovany nové plosné zdroje.
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2.3.3 Liniové zdroje

Liniovym zdrojem zneciStovani ovzdusi (LZ) je v dotéené oblasti automobilovéd doprava na daném
useku projektovaneho obchvatu a na pfilehlych stavajicich komunikacich. Uvazované liniové zdroje jsou
uvedeny v tabulce €. I.

Tabulka ¢.I:  Prehled uvazovanych liniovych zdroju v zajmové oblasti.

P.C. Popis zdroje Ozn.
1 [1/128 - obchvat Lukavec L1
2 Sjezd z obchvatu - smér Lukavec sever (pavodni 11/128) L2
3 Kfizovatka s mistni komunikaci - smér Likavec ul. Vyklanticka L3
4 Kfizovatka s mistni komunikaci - smér Vyklantice L4
5 Sjezd z obchvatu - smér Lukavec jih (pGvodni 11/128) L5

2.1 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy pro jednotlivé varianty feSeni je stanovena na zakladé podkladii zadavatele RS,
intenzita na silnici 11/28 dle Udajd intenzity dopravy z roku 2005 (posledni s&itani RSD) byla pfepodtena
dle koeficientl RSD na nejblizsi predpokladany rok zprovoznéni tj. 2013. Udaje o séitani obsahuii
celoroéni primérnou intenzitu vSech vozidel, celoro¢ni primérnou intenzitu tézkych vozidel a celorocni
primémou intenzitu osobnich vozidel. Intenzita na sjezdech z 11/128 obchvat Lukavec (napojeni na
puvodni trasu 11128 smér Lukavec, kfizovatky s mistnimi komunikacemi) je uvazovana pro osobni
automobily (OA) ve vySi 15% a 10%(odbocCeni smér Vyklantice) z intenzity OA na 11/128. Intenzita pro
tézké nakladni automobily (TNA) na téchto sjezdech je pak uvazovana ve vysi 10% a 5%(odboceni
smér Vyklantice) z intenzity TNA na 11/128. Pfepoctena intenzita pro vypoctovy rok na stanovenych
liniovych zdrojich je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka €. ll: Intenzita dopravy pro dané liniové zdroje za 24 hodin
Intenzita dopravy za 24 hod.

Ozn. LZ
OA TNA Celkem
L1 1 356 413 1769
L2 203 41 244
L3 203 41 244
L4 136 21 157
L5 203 41 244

Spigkovy hodinovy primér intenzity dopravy pro vypodet maximalnich kratkodobych hodnot znegisténi
ovzdusi je stanoven jako 8% denniho priméru. Intenzita dopravy pro jednotlivé Useky komunikaci je
stanovena na zakladé podkladu objednatele RS.

2.2 Emitované latky béhem provozu

Charakteristickymi emisemi pro dopravu jsou oxidy dusiku (NOx), tuhé znecCistujici latky (TZL), oxid
uhelnaty, alifatické uhlovodiky, aromatické uhlovodiky (napf. benzen), polyaromaty (napf. pyren,
benzo(a)pyren, benzo(ghi)perylen aj.).

Hlavnimi pfimo emitovanymi polutanty z dopravy, vznikajicimi pfi spalovani paliva, jsou oxid dusicity,
benzen, uhlovodiky, polyaromatické uhlovodiky, dale oxid uhelnaty a pevné &astice (TZL). Kromé emisi
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TZL ze spalovani paliva vznikaji také emise TZL z otéru povrchu pneumatik, z otéru brzdovych desticek
a z otéru povrchu vozovky. Pfi otéru pneumatik o vozovku vznikaji vice TZL hrubé frakce (podil PM10
cca 8%). Naproti tomu v TZL z otéru brzdovych desti¢ek je uvadéno zastoupeni PM10 aZ 86%. Tyto
emise spolecné s Casticemi z oSetfovani vozovky (chemicky a inertni materidl) a depozici tvofi smés
vozovkového prachu. Vozovkovy prach je prijezdem vozidla v disledku turbulentniho proudéni
resuspendovan do ovzdu$i. Mnozstvi zvifeného vozovkového prachu zavisi na mnoha faktorech
(hmotnost vozidla, rychlost vozidla, poCet naprav vozidla, stavu vozovky, stav pocasi, intenzita provozu
na dané komunikaci, atd.) a stanovena hodnota je tedy zatizena velkou mirou nejistoty a je velmi
obtizné tyto emise stanovit. V soucasné dobé neni schvalena platna metodika pro stanoveni mnozstvi
resuspendovanych ¢astic. Jako podklad pro stanoveni hodnot emisi resuspendovanych ¢astic PM10
byly pouZity publikované udaje o resuspendované prasnosti pro Prahu (http://envis.praha-mesto.cz),
kde jsou pro vybrané komunikace dle intenzity provozu uvedeny hodnoty resuspendované prasnosti
g/vozokilometr. Na zakladé téchto daju a dle odpovidajici intenzity dopravy byla stanovena primérna
hodnota resuspendované prasnosti ve vysi 1.433E-09 g/s/m/vozidlo. Pfi provozu motorovych vozidel
dochazi také k emisim fotooxidantu, které v3ak Ize obtiZzné hodnotit (pro sloZitost jejich vzniku, kratkou
dobu setrvani v atmosféfe nebo rychlost, s jakou reagu;i).

MnoZstvi emisi z liniovych zdroju zavisi na emisni Urovni jednotlivych vozidel (sloZzeni dopravniho
proudu), intenzité a plynulosti dopravy, podélném sklonu vozovky, rychlosti a stylu jizdy fidiCe,
technickém stavu vozového parku, a je charakterizovano tzv. emisnimi faktory (EF). Emise vozidel byly
vypocteny pomoci programu MEFA 6 s nasledujicimi parametry: skladba vozidel ostatni silnice,
vypoctovy rok 2013.

Vlivem dopravy bude dochazet pfedevsim k emisim oxidi dusiku (NOy), tuhych znegistujicich latek,
oxidu uhelnatého, benzenu, benzo(a)pyrenu a v mensi mife oxidu sifiCittho. Pro hodnoceni byly
vybrany oxid dusicity, benzen, TZL jako PM10. Jejich mnoZstvi pro posuzovany zamér a dané zdroje je
uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. lll: Stanovené emise uvazovanych liniovych zdroji v zajmové oblasti

emise (g/s)
NOx PMio Benzen
L1 2.39E-01 | 1.92E-02 | 2.02E-03
L2 2.26E-03 | 2.00E-04 | 3.07E-05
L3 1.40E-03 | 1.29E-04 | 2.08E-05
L4 7.11E-04 | 5.89E-05 | 1.15E-05
L5 3.62E-03 | 3.36E-04 | 5.28E-05

Ozn. zdroje

Tabulka ¢. IV: Stanovené ro¢ni emise liniovych zdrojl v zajmové oblasti

Ozn. ro¢ni emise (kg/rok)
zdroje NOx PM1o Benzen
L1 7.53E+03 | 6.07E+02 | 6.37E+01
L2 7.13E+01 | 6.29E+00 | 9.67E-01
L3 442E+01 | 4.07E+00 | 6.56E-01
L4 2.24E+01 | 1.86E+00 | 3.63E-01
L5 1.14E+02 | 1.06E+01 | 1.67E+00
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2.3 Klimatické charakteristiky uzemi

NejvyznamnéjSi klimatické a meteorologické charakteristiky, které je zapotfebi vzit v dvahu pfi
hodnoceni Uzemi, jsou teplota vzduchu, slune¢ni zafeni, srazkova Cinnost, vihkost vzduchu a dale vitr,
jeho smér, rychlost a vyskyt bezvétfi. Vyhodnoceni klimatickych a meteorologickych prvkl Ize ziskat
z dat klimatologickych stanic zvefejnénych na internetové adrese www.chmi.cz. Klimatické podminky
vyskytujici se na feSeném uzemi jsou urCeny jeho zemépisnou polohou, reliéfem krajiny a klimatickymi
faktory. Smér a rychlost vétru jsou dominujicimi meteorologickymi charakteristikami, které maji
rozhodujici podil na stabilité pfizemni vrstvy atmosféry a na charakteru transportu a zpUsobu
nafedovani znecistujicich latek.

Dle Quitta jde o klimatickou oblast: mirné teplé MT10. Klima je charakterizovano jako pahorkatinné, s
mistnimi inverzemi a tvorbou mih. Neni divod predpokladat, Ze posuzovany zamér vystavby daného
useku silnice ovlivni klima dané oblasti nebo jeho zakladni charakteristiky.

2.4 Meteorologické charakteristiky uzemi

K vypoctu pramémych roénich koncentraci a Cetnosti pfekroCeni zvolenych hraniénich koncentraci byl
pouzit odborny odhad vétrné (stabilitni) rizice (CHMU). Vétrna rizice je délena do 5 tFid stability a 3 tid
rychlosti vétru. Cetnost bezvétfi je pro Ucely vypodtd, v souladu se zvolenou metodikou SYMOS 97,
rozpocitana do 1.tfidy rychlosti vétru podle Eetnosti sméru vétra (tzv. pfepoctena vétrna rizice) a to z
toho divodu, ze vypodetni model rozptylu podle schvalené metodiky selhava pro malé rychlosti vétru
(pod 1,5 m/s) a pro bezvétfi. V nasledujici tabulce je uvedena celkova vétmna ruzice pro tfi tfidy rychlosti
vétru pro danou oblast.

Tabulka ¢. V: Celkova vétrna ruzice

THdni Smér vétru
rychlost S SV V JV J JZ z SZ | CALM

1.7 577 | 352 | 312 | 509 | 876 | 10.14 | 6.59 | 6.11 | 12.96

) 302 | 149 | 184 | 451 | 406 | 636 | 7.82 | 5.29 0

11 0.2 0 005 | 04 0.2 0.5 1.6 0.6 0
Suma | 899 | 501 | 5.01 10 [13.02 | 17 |16.01 | 12 | 12.96

Lokalita je charakterizovana pfevazujicim jihozdpadnim a zapadnim proudénim vétru, jedna se o
lokalitu s relativné dobrymi povétrnostnimi podminkami, které po vétSinu &asu vroce umoziuiji
provétrani téchto mist. Lze zde proto oCekavat relativné dobré ventilaéni poméry, tzn., Ze po vétSinu
Casu v roce jsou zde predpoklady pro dostate¢né provétrani lokality. Meteorologické podminky jsou
vyznamnym faktorem pro rozptyl znecistujicich latek, jsou dany predevSim smérem a rychlosti vétru a
stabilitou atmosféry vychazejici z vertikalniho tepelného zvrstveni, ale i charakterem okolni Ci blizké
zastavby. Zastoupeni stabilni a velmi stabilni atmosféry v lokalité dosahuje cca 31 % (v€etné bezvétfi -
cca 12,96 %), na tfidy stability s pfiznivymi podminkami rozptylu Skodlivin pfipada v této oblasti 69 %.

2.5 Hodnoceni kvality ovzdusi

Uzemi CR je pro zakladni identifikaci rovné znegisténi ovzdusi rozdéleno na tzv. zény nebo
aglomerace, které MZP hodnoti podle toho, zda vnich Grovng znegiéténi ovzdusi jednotlivymi
znecCistujicimi latkami pfekraCuji horni nebo dolni meze pro posuzovani stanovené v pfiloze ¢€.3 k NV €.
597/2006 Sb. Tato hodnoceni MZP jsou pravideln&, kazdoro&né, uvefejfiovana, napt. ve:

— Sdéleni & 4 odboru ochrany ovzdu$i MZP o hodnoceni kvality ovzdusi — vymezeni oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdusi, na zakladé dat z roku 2005, zvefejnéného ve Véstniku MZP €. 3/2007
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— Sdéleni & 9 odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdusi — vymezeni oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdu$i, na zakladé dat z roku 2006, zvefejnéného ve Véstniku MZP €. 4/2008

— Sdéleni €. 14 odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdusi — vymezeni oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdusi, na zakladé dat z roku 2007, zvefejnéné ve Véstniku MZP €. 2/2009

Dle posledniho vyhodnoceni dle Sdéleni MZP & 2/2009 se zéna Vyso&ina nenachazi v oblasti
s prekracovanim rocniho imisniho limitu pro NO2 a PMso ani 24hodinového imisniho limitu pro PMo.
Uzemi dotCené trasou obchvatu je z tohoto hlediska v pfiznivé imisni situaci.

Viyhodnoceni celkové kvality ovzdusi v zajmové lokalité (hodnoceni pozadi) pro ucely této RS bylo
provedeno jednak na zakladé Udaju z existujiciho systému méfeni koncentraci znecistujicich latek
méficimi stanicemi (www.chmi.cz) a dale z udaji CHMU publikovanych vrogenkach (graficka
znazornéni).

2.6 Imisni charakteristika lokality

Posuzovana oblast je zatizena vedle dalkového pfenosu, lokalnich zdroji vytapéni a dopravy také
pisobenim velkych zdroji znegistovani. Uroveli pozadi CR je kazdoroéné vyhodnocovana z dat
ziskanych méficimi stacionarnimi a mobilnimi stanicemi a modelovymi vypocty, jejichZz zdroji jsou
CHMU, SzU, ZU apod. a zahrnuje piisobeni véech zdroji podilejicich se na jeji celkové Grovni v daném
roce. Ze zdrojd CHMU Ize ziskat konkrétni naméfena data na stanicich i graficka zobrazeni poli
imisnich koncentraci pro zakladni zne€istujici latky, ktera vyjadfuji tzv. pozadi, ve kterém jsou obsaZeny
vSechny pusobici zdroje, které se na jeho celkové Urovni v dané lokalité podili.

Hodnoty kratkodobych maximalnich koncentraci a jejich ¢etnost jsou vyuZity jako dopliikové informace o
imisni situaci za nepfiznivych klimatickych podminek, rozhodujici pro stanoveni urovné pozadi jsou
roni prdmérné koncentrace. Vyhodnoceni celkové kvality ovzdu$i v zajmové lokalité (hodnoceni
pozadi) bylo provedeno na zakladé udaju existujiciho systému méfeni koncentraci zneCistujicich latek
meéficimi stanicemi, z nichZ se v okrese Pelhfimov v sou¢asné dobé nachazi pouze jedna méfici stanice
CHMU &. 1138 Ko3etice, ktera je stanice pozadova (10 — 100 km) umisténa ve vrcholové poloze znatné
svazitého terénu. Tabelarni pfehled imisnich udaju zjisténych na této méfici stanici pro obdobi let 1997 -
2008 je zvefejnén na www.chmi.cz.

Z (dajl zjisténych vyhodnocenim dostupnych dat z méficich stanic a dale napf. ze souhmného rocniho
tabelarniho prehledu CHMU (Znecisténi ovzdusi a atmosféricka depozice v datech, Ceska republika) a
grafickych roCenek je mozné stanovit nasledujici odhad imisniho pozadi v dané lokalité pro vybrané
latky znecCistujici ovzdusi:

Tabulka VI: Odhad imisniho pozadi v zajmové oblasti

Znecistujici latka Vyjadfena jako  Rocni aritmeticky primér koncentraci (pig/m?
Oxid dusicity NO, <8

Oxid sificity SO; <3

Oxid uhelnaty CcO <350

Suspendované ¢astice PM10 PM10 <20

Benzen CeHs <15

V/ nasleduijici tabulce jsou uvedeny imisni limity platné dle souc¢asné legislativy pro ochranu zdravi.
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Tabulka VII:  Imisni limity stanovené pro ro¢ni primérné koncentrace

Znecistujici latka  Vyjadfena jako Imisni limit ( pug/m?) Imisni limit (pug/m3) pror.

(+mez tolerance pro r. 2009) 2010

Oxid dusicity NO, 40 (+2) 40

Oxid sifiCity SO; neni stanoven neni stanoven

Oxid uhelnaty CO neni stanoven neni stanoven

Susp. ¢astice PM10 40 40

Benzen CeHs 5(+1) 5

Benzo(a)pyren CxHy neni stanoven 0,001

Pro Ucely celkového hodnoceni imisni zatéZe uvazujeme, s ohledem na druh zaméru, stavajici zatéz
uzemi oxidem dusicitym, TZL vyjadfenymi jako PM+1o a benzenem. Ze zjisténych udaju Ize konstatovat,
Ze sledované uzemi se nachazi v dobré imisni situaci pro vSechny znecCistujici latky. Z hlediska
imisniho pozadi a ochrany zdravi lidi jsou pro danou oblast nejvyznamnéjSi znecistujici latkou
suspendované ¢astice PM1o, nedochazi viak k pfekraCovani pro tyto latky stanovenych imisnich limitd.
Na zakladé téchto a dalSich ukazatell, Ize konstatovat, ze kvalita ovzdu$i v posuzované oblasti je
pfizniva v celém S$irSim Gzemi.

3 Metodika zpracovani rozptylové analyzy
3.1 Zpusob provedeni rozptylové analyzy

Znecisténi ovzdusi oxidy dusiku se hodnoti pouze pro ochranu ekosystém, pro ochranu zdravi lidi je
zaveden imisni limit pro oxid dusiCity. UrCeni bilance této latky vovzduSi je, zejména v pfipadé
spalovacich procesl, pomérné slozité, protoze v horkych spalinach je emitovan prevazné NO (cca
90%), ktery teprve vlivem okolnich podminek, napf. vlivem pfitomnosti dalSich chemickych latek a
vlivem slunecCniho zéfeni, oxiduje na oxid dusiCity. Rychlost této reakce zavisi na konkrétnich
podminkach v atmosféfe. Z téchto divodu zlstavaji vstupem do vypodétového programu emise NOX,
vypocty jsou provedeny pro NOx a pfepocteny na NO: s pfihlédnutim k rychlosti konverze NO na NO2
v zavislosti na rozptylovych podminkach (podle Dodatku €. 1 k metodice SYMOS'97). Vypoctené
vysledné koncentrace jsou prezentovany jako NO>.

Pevné Castice nemaji na rozdil od plynnych latek specifické sloZeni, nebot jde o smés latek s odliSnymi
vlastnostmi, jejichz slozeni je zavislé na charakteru mistniho prostfedi, kde dochazi k jejich vzniku.
Jejich zakladni klasifikace zahrnuje velikost ¢astic, ktera je rozhodujici pro jejich prinik a usazovani v
dychacich cestach, z hlediska imisi je pozornost vénovana pouze frakce PM1o s primérem do 10
mikrometrd, které se pfisuzuji hlavni zdravotni U¢inky pro jejich snadny pranik do dychaciho traktu.
Frakce PM1o zahrnuje jak hrubsi frakci od 2,5 do 10 pm, tak jemnou frakci do 2,5 pym, které pronika az
do plicnich sklipkd. Pro frakci PMas, tedy pro ¢astice s velikosti do 2,5 ym neni v CR pijat imisni limit
(viz pozn. v kapitole 4).

Troposféricky o0zén je vyznamnou sekundarni znecistujici latkou, vznika v dusledku slozitych
chemickych reakci, které jsou pfiCinou tzv. fotochemického smogu, ktery ma silné oxidacni schopnosti.
Tento smog je tvofen 0zénem a peroxidy organickych sloucenin, které vznikaji béhem fotochemickych
reakci mezi oxidy dusiku a tékavymi organickymi latkami (napf. parami benzinu Ci zplodinami z jeho
nedokonalého spalovani), podminénych sluneénim zafenim. Slozity komplex téchto reakci a
jednotlivych vazeb mezi vstupnimi latkami nedovoluje modelovat koncentrace ozénu v atmosféfe
standardnimi vypoCetnimi metodami.

Vlypoctena kratkodoba maxima nejsou nejvhodnéjsi charakteristikou zvoleného mista proto, Ze nedavaji
informaci o Cetnosti vyskytu téchto hodnot. Vypoctem zjisténa hodnota je pouze teoretickd a muze i
nemusi v pribéhu roku nastat. Ve skutecnosti se nejvyssi koncentrace vyskytuji po kratky ¢as nékolika
hodin Ci desitek hodin b&hem roku. Vypoctené kratkodobé koncentrace jsou dopliikovymi Udaji
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charakterizujicimi zmény imisni situace v lokalité, které umoziuji postihnou rozdily v tzemi z hlediska
mozného vyskytu extrémnich koncentraci. Tyto hodnoty nelze porovnavat s méfenymi hodnotami
kratkodobych koncentraci a nelze je s nimi scitat. Nejlep$i charakteristikou posuzovaného mista je
prumeérna roCni koncentrace, ktera obsahuje vliv vétrné riZice charakteristické pro dané misto a tedy i
vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci, takZe zohlediuje jak vliv emisi, tak pribéh
meteorologickych parametri. Kromé toho je méné ovlivnéna nahodnymi skuteénostmi, takze presnost
jejiho vypoctu je vy3Si a mize byt spolehlivéji povazovana za miru znecisténi zvoleného mista.

Je tfeba mit na paméti, Ze aktualni méfeni (mobilni a stalé méfici stanice) monitoruje okamZity stav. Na
rozdil od toho vypodty provadéné podle zvolené metodiky hodnoti nejhor§i mozny stav, ktery muize
nastat z hlediska soub&hu vSech rozhodujicich skuteCnosti (stability atmosféry, parametrl zdroj
apod.). Vypocet podle metodiky zahrnuje:

— délky komunikaci a jejich podélny sklon

— kategorie motorovych vozidel

— intenzity dopravy v rliznych ¢asovych horizontech
— emisni Urovné a emisni faktory.

V pouzité metodice se nepocita s pozadovymi hodnotami, veSkeré vypodty se vztahuiji jen ke zdrojim
zahrnutym do vypoctl. Metodika nezahrnuje resuspendované ¢astice.

3.2 Metodika vypoétu
3.2.1 Typ modelu

Viypocet rozptylu znecCistujicich latek v ovzdusi byl proveden podle Metodického pokynu odboru ochrany
ovzdusi MZP vypodtu znegisténi ovzdusi z bodovych a mobilnich zdrojéi ,SYMOS 97 se zahrnutim
Dodatku ¢. 1 k Metodickému pokynu odboru ochrany ovzdu$i MZP vypo&tu znetisténi ovzdusi z
bodovych a mobilnich zdroji ,SYMOS ‘97 (véstnik MZP, ¢astka 4/2003). Tato metodika je referenéni
metodou pro vypoCet rozptylu znedidtujicich latek v ovzdusi, kterd je uvedena v pfiloze ¢.6 bodu 2
nafizeni vlady €. 597/2006 Sb. Metodika je urCena pro vypracovani rozptylovych studii, neni pouzitelna
pro vypocCet zneCisténi ovzdusi ve vzdalenostech nad 100 km od zdroje a uvniti méstské zastavby na
kfizovatkach nebo karionech ulic. Rovnéz ji nelze pouzit pro vypocCet znecisténi pod inverzni vrstvou, ve
slozitém terénu a za bezvetfi.

Pouzitd metodika je zaloZena na pfedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prufezu koufové
vleCky (statisticka teorie turbulentni difiize) a umoziuje vypocet znedidténi ovzdusi plynnymi latkami a
prachem z bodovych, ploSnych a liniovych zdroji a také vypocet znecisténi od vétiho poctu zdrojh.

Pfi vypoCtu koncentraci zneCistujicich latek Sificich se z liniového zdroje se postupuje tak, ze se liniovy
zdroj rozdéli na dostate¢ny pocet délkovych elementl a pro dany referenéni bod se vypoditaji pfispévky
koncentraci latky z kazdého z nich a vysledky se sectou.

3.2.2 Tridy stability a parametry vétru

Pro posouzeni zdroje je tfeba znat také meteorologické podminky ovliviujici prostorovy rozptyl v
atmosféfe, protoZze proudéni v atmosféfe je nejvyznamnéjSim Cinitelem pro prfenos znecistujicich
pfimési. Vypodty znedisténi ovzdusi ve zvolenych referenénich bodech se provadéji pro 5 tfid stability
ovzdu$i a 3 tfidy rychlosti vétru, celkem 11 kombinaci. Charakteristika tfid stability (dle stabilitni
Klasifikace Bubnik-Koldovsky odvozené v CHMU) a vyskyt rychlosti vétru vyplyvaji z nésledujici tabulky:
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Tabulka €. VIII: Stabilitni klasifikace (Bubnik-Koldovsky)

Trida Vyskyt tfid rychlosti  Vertikalni teplotni

stability Rozptylové podminky vétru (m/s) gradient (°C/100m)
I Silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7 <-1.6
Il Inverze, Spatny rozpty! 1,7-5 -16az-0,7
i Slabé invgrzvez nebg mgly vertikélr}i gradignt. 1.7-5-11 0722 40,6
teploty, mirné zhorSené rozptylové podminky
v Normalni stav atmosféry, dobry rozpty! 1,7-5-11 +0,6 — +0,8
\Y Labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7-5 >+0,8

K vypoétu primérnych roénich koncentraci je urCena vétrna rizice charakteristicka pro dané uzemi a
stanoveny Cetnosti vyskytu sméru vétru pro kazdy azimut od 0° do 359° pfi vSech tfidach stability a
tfidach rychlosti vétru. Byl pouzit odborny odhad vétrné rizice CHMU, ktera reprezentuje vétmé a
stabilitni poméry v zajmovém Uzemi a to v dlouhodobém priméru (viz Udaje uvedené v kapitole 2.7).
Cetnost bezvétfi je rozpogitana do 1.tfidy rychlosti vétru podle Getnosti sméru vétri a to z toho ddvodu,
Ze vypoCetni model rozptylu podle schvélené metodiky selhavé pro malé rychlosti vétru (pod 1,5 m/s) a
bezvétfi.

3.2.3 Emisni uroven a emisni faktory pro motorova vozidla

Evropsky standard pro automobilové motory je vytvaren Evropskou hospodarskou komisi (EHK) v rdmci
Dohody o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci a vzajemné uznavani homologace vybavy dilt
motorovych vozidel. Tyto pfedpisy EHK jsou platné ve vétSiné evropskych statl. Plvodni pfedpis EHK
83 proSel od roku 1989 upravami, které se tykaly zpfisnéni limitnich hodnot. Na po¢atku devadesatych
let v ramci jednotné legislativy ve statech Evropské unie vychazi nové emisni predpisy, jejichz zakladem
je pravé EHK 83, které nesou jiz nazev podle zvyklosti EU. Tyto emisni pfedpisy jsou znaméjsi pod
nazvem EURO plus Cislo revize pfedpisu.

— EURO 1 - vroce 1992 zacal ve statech Evropské unie, tento pfedpis zacal platit v roce 1995 i v
ostatnich statech.

— EURO 2 - tyto normy zavedly opét prisnéjsi limity a ve statech Fidicich se podle pfedpist EHK
vstoupily v platnost v roce 1996, u nas v roce 1999.

- EURO 3-0d 1.1.2000 plati ve statech Evropské unie a od 1.4.2001 plati i v CR. Tento piedpis
jiz poCita s oddélenym vyhodnocovanim emisi oxid( dusiku (NOx) a nespalenych uhlovodik(
(HC), které byly dfive vyhodnocovany spolecné. Zmény se téz CasteCné tykaji usporadani
jizdniho cyklu.

— EURO 4 - plati od roku 2005.

V/Seobecné plati, ze s datem zacatku platnosti noveho pfedpisu musi skon€it vyroba nebo dovoz novych
vozU nespliiujicich zpfisnéné pozadavky nového pfedpisu. Pro prodej novych voz( vétSinou plati, ze
jejich prodej musi skondit jeden rok od data zac¢atku platnosti pfedpisu.

Zakladnim predpokladem pro vypoCet emisi z dopravy jsou tzv. ,emisni faktory“ (EF) charakterizujici
produkci emisi Skodlivin pro vSechny zakladni kategorie silniénich motorovych vozidel rGznych emisnich
urovni (bez katalyzatorl, s katalyzatory), v zavislosti na inzenyrsko-dopravnich informacich (rychlost
jizdy, sklon vozovky) i pouZité pohonné hmoté (benzin, nafta apod.). Emisni faktory udavaji, jaké
mnozstvi zneCistujici latky se dostane do ovzduSi zvozidla na draze 1 km, jsou vyjadfovany
v g/km/vozidlo. Pro vypocet byl pouzit PC program MEFA v.06 (verze 06 — ATEM).
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3.2.4 Posouzeni miry nejistoty
Posouzeni miry nejistot danych pouzitim uvedené metodiky Ize shrnout takto:

— klimatické a meteorologické vstupni udaje znamenaji zprimérované hodnoty jednotlivych
veliCin za delSi Casové obdobi, skuteny pribéh rozptylovych charakteristik (napf. vyskyt
bezvétfi apod.) se v jednotlivych konkrétnich letech muze od téchto Gdaju lisit

— vyhodnoceni imisni zatéze zajmového uzemi bylo provedeno s vyuzitim metodiky SYMOS 97,
ktera je doporudena MZP pro zpracovani rozptylovych studii. Pfestoze metodika byla sestavena
se snahou o maximalni vérohodnost vSech vni pouZitych postupl, jejim zakladem je
matematicky model, ktery jiz svou podstatou znamena zjednodus$eni a nemuze popsat vSechny
déje v atmosfére, které ovliviiuji rozptyl latek

— metodika nepoc€ita s pozadovym znecisténim, které musi byt stanoveno samostatné, vysledky
podle metodiky se tykaji pouze zdroji zahrnutych do vypodtu

— metodika nezahrnuje resuspendované Castice.

Udaje, které jsou zatizeny urcitou mirou nejistot, jsou také Udaje slouzici k odhadu emisnich faktord pro
motorova vozidla spocivajici v odhadu skute¢né rychlosti vozidel a v odhadu jejich odpovidajici emisni
urovné. Zpracovatel této rozptylové studie si vySe uvedenych nejistot vyplyvajicich z pouzité metodiky je
védom a pfi zpracovani RS byl veden snahou omezit vliv téchto nejistot na co nejmensi miru.

4 Imisni limity
Pfipustnou uroveri zneCisténi ovzdusi urCuji hodnoty imisnich limitd, cilové imisni limity a dlouhodobé

imisni cile, dale meze tolerance a &etnost prekrogeni imisnich limitd pro jednotlivé znecistujici latky.
Imisni limit nesmi byt pfekroCen vice nez o mez tolerance a nad stanovenou Cetnost pfekroceni.

Zplsob sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdu$i je stanoven a upraven v NV ¢. 597/2006 Sb.
Hodnoty imisnich limitl a mezi tolerance pro vybrané latky znecistujici ovzdusi, cilové imisni limity
vybrané latky a pro troposféricky ozon a dlouhodobé imisni cile troposférického ozonu jsou uvedeny
v pfiloze 1 tohoto nafizeni vlady. Hodnoty imisnich limitd jsou vyjadfeny v pg/m? a vztahuji se na
standardni podminky (objem pfepocteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak 101,325 kPa). Imisni
pozadi je hodnoceno pro Ucely ochrany zdravi lidi @ pro ochranu ekosystémd. Imisni limity, meze
tolerance pfipadné cilové imisni limity jsou stanoveny pro tyto latky: oxid sifi¢ity, suspendované Eastice
frakce PM10, oxid dusiCity a oxidy dusiku, olovo, oxid uhelnaty, benzen, kadmium, arsen, nikl a
polycyklické aromatické uhlovodiky vyjadfené jako benzo(a)pyren. V nasledujicich dvou tabulkach jsou
uvedeny imisni limity posuzovanych znecistujicich latek vyhlaSené pro Gcely ochrany zdravi lidi.

Tabulka €. IX:  Imisni limity vybranych zne¢ist'ujicich latek a pripustné etnosti jejich
prekroéeni

Pripustna ¢etnost piekroceni za

Latka Doba primérovani Imisni limit kalendafni rok
1h 3
Oxid sificity SO, 350 pg/m 24
24h 125 pg/m3 3
24h 50 pg/m® 35
PM1o
1 kalendarni rok 40 pg/md
Olovo 1 kalendaini rok 0,5 ug/md

maximalni denni

Oxid uhelnaty CO G
osmihodinovy pramér

10 mg/m3
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Tabulka €. X:  Imisni limity oxidu dusicitého a benzenu a pripustné etnosti jejich
prekroéeni

Pripustna cetnost prekroceni za

Latka Doba pramérovani Imisni limit kalendani rok
Benzen 1 kalendarni rok 5 Jg/m3
1h 200 pg/md 18
Oxid dusicity NO - S
1 kalendarni rok 40 pg/md

Meze tolerance pro oxid dusiCity a benzen pro jednotlivé roky 2005 — 2009 jsou uvedeny v pfiloze €. 1,
¢asti A. bodu 3 NV €. 597/2006 Sb. Pro VOC neni stanoven imisni limit, ktery je stanoven pouze pro
benzen. Pro VOC je stanoven cilovy imisni limit 1 ng/m3 pro celkovy obsah polycyklickych aromatickych
uhlovodikl vyjadfenych jako benzo(a)pyren v PMao.

V dalSi tabulce jsou uvedeny imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystému a vegetace.
Tabulka €. XI:  Imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystém a vegetace

Znecist'ujici latka Doba priimérovani Imisni limit
Oxid sificity kalendafni rok a zimni obdobi (1.fijna — 31.bfezna) 20 pg/m3
Oxidy dusiku 1 kalendarni rok 30 pg/m?3

Pro troposféricky ozon jsou v pfiloze €.1 k NV &. 597/2006 Sb., ¢asti C, tabulce 2 uvedeny cilové imisni
limity pro ochranu zdravi lidi @ na ochranu vegetace. Dlouhodobé imisni cile troposférického ozonu
stanovené pro ochranu zdravi lidi a na ochranu vegetace jsou uvedeny v pfiloze ¢.1 k NV €. 597/2006
Sb., ¢asti C, tabulce 3.

Pozn.. Imisni limit pro ¢astice frakce PM2s neni v NV ¢. 597/2006 Sb. stanoven, je vSak nové upraven,
v procesu pfipravy nové ramcové direktivy, smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze
dne 21.5.2008 o kvalité vnéjsiho ovzdu$i a Cists§im ovzdu$i pro Evropu, ktera je zvefejnéna v ustfednim
véstniku EU dne 11.¢ervna 2008. Dle této smérnice je imisni limit pro castice PMs upraven dvéma
fazemi. Ve fazi 1. to je imisni limit 25 ug/m3. Termin dosaZeni tohoto imisniho limitu je stanoven na
1.1.2015 a to tak, Ze MT k 11.6.2008 je 20%, snizeni MT je nasledujiciho 1.ledna a poté kaZzdych
12.mésic o stejné rocni procento az na 0% dne 1.ledna 2015. Ve fazi 2. to je imisni limit 20 ug/md,
kterého ma byt dosazeno k 1.1.2020.

5 Vystupni udaje
5.1 Referenéni body

Referencni body (dale RB) jsou zakladni informacni jednotkou o imisnim zatizeni uzemi. K témto
bodim jsou vztazeny vSechny vysledné hodnoty vypoctl. V zajmové oblasti byla vytvofena pravidelna
sit RB o poctu 858 RB s krokem 100 m a vypoctovou vySkou 1,5 m. PocCatek sité (levy dolni okraj) byl
polozen do bodu o soufadnicich S-JTSK - -711336.98 a - -1107228.76. Rozméry sité jsou 3.200 m ve
sméru X a 2.500 m ve sméru Y. Vzhledem k tomu, ze hodnocené zdroje znecisténi ovzdusi jsou
liniovymi zdroji, kdy k nejvy$8im imisnim pfispévkim dochazi v blizkosti téchto zdrojd, bylo vybrano
1230 RB s vypoctovou vysSkou 1,5 m podél posuzovanych liniovych zdroju ve vzdalenosti 10, 25, 50,
100 a 200 m od osy komunikace (stavba 3 — 1I/28 obchvat Lukavec). Dale bylo vybrano 5 RB
umisténych na fasadach obytnych domd, které stoji na okraji obce v blizkosti zaméru s vypoctovou
vySkou 5 m, aby bylo mozné posoudit vliv silnice na blizko stojici zastavbu s trvalym vyskytem osob a
pro vy$Si vypoctovou vysku.
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Viypocet byl proveden pro celkem 2.093 RB. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vybrané referencni
body s uvedenou vyskou nad urovni terénu. Umisténi RB je uvedeno v ,Obrazové pfiloze* v obrazku
¢. 2.

Tabulka €. XIl: ~ Prehled vybranych referenénich bod s trvalym vyskytem osob

¢.RB popis [ (m)
1 Obec Lukavec €.p. 242 ulice K Loutovci 5
2 Obec Lukavec €.p. 171 ulice Vyklanticka 5
3 Obec Lukavec €.p. 300 5
4 Obec Lukavec €.p. 324 ulice K Arealu 5
5 Obec Lukavec €.p. 124 ulice Antonina Sovy 5

5.2 Souhrn zjisténych skutec¢nosti a vychozich predpokladu

Automobilova doprava na daném Useku nové komunikace a na pfilehlych komunikacich predstavuje
liniové zdroje znecisténi ovzdusi. Intenzita dopravy byla stanovena dle podkladu podkladi zadavatele,
tj. s&itani RSD 2005 prepodteno dle koeficientd RSD na vypodtovy rok 2013. Vliv dopravy ve sledované
lokalité byl posouzen na zakladé stanoveného mnozstvi emisi jednotlivych latek pfepottem pomoci
emisnich faktorl pro dopravu. Pro stanoveni pfispévku jednotlivych mobilnich zdroji ke znecisténi
ovzdusi okoli byly pouzity emisni faktory vypoctené podle programu MEFA v.06. Byly vybrany polutanty
charakteristické pro automobilovy provoz - jako hlavni modelové znegistujici latky pro posouzeni vlivu
na ovzdusi byly vybrany oxid dusiity, TZL jako PM1o a benzen, které jsou nejzavaznéjSimi latkami
pochazejicimi z dopravy (benzen patfi mezi nejvyznamnéj$i pfedstavitele karcinogenl ze smési
uhlovodik( obsazenych v emisich z dopravy).

Do vypoctu byly zahrmuty stanovené hodnoty resuspendovanych Castic PMqo. Kratkodobé imisni
pfispévky NO2, byly vypocteny pro intenzitu dopravy ve vySi 8% ze stanovené celodenni intenzity
dopravy. Intenzita na navazujicich komunikacich byla stanovena z celkové intenzity dopravy na 11/128
na zékladé poméru publikované intenzity (RSD) na komunikacich niz8i kategorie vdané oblasti
k intenzité na 11/128. Do vypoc¢tu neni zahrnuto imisni pozadi, které je hodnoceno zvlast, v RS jsou tak
stanoveny jen pfispévky z posuzovanych zdroj.

5.3 Prezentace vysledku, typy vypoctenych charakteristik

V referennich bodech byly vypocteny imisni pfispévky z posuzovanych zdroju znecisténi ovzdusi pro
roCni primémé imisni hodnoty NO. (IHR NO: ), benzen (IHR benzen) a pro tuhé latky PMo se
zapocCitanou resuspendovanou prasnosti (IHR PM1o). Déle byly vypoCteny maximalni kratkodobé
(hodinové) imise pro NO2 (IHK NO2) a denni (24 hodinové) imise pro tuhé latky (IH24 PMo).

Za miru znecisténi ovzduSi se povazuje hodnota primémé ro€ni koncentrace latky. Nejvice bude
zajmové oblast zatizena imisemi NO2 a PMio. Maximélni primérné roCni hodnoty se pohybuiji
v desetinach pg.m- pro NO2 a PMqo, pro benzen v setinach pg.m-3. Maximalni kratkodobé hodnoty pro
NO, (IHK NO2) se pohybuiji vjednotkach (<10) pg.m v blizkém okoli obchvatu. Ve stejné oblasti
dosahuji maximalni denni hodnoty pro PMso hodnoty < 3 pg.m-3. Vypoctené hodnoty jsou znézornény
ve formé izolinii v Obrazové pfiloze na obrazcich €. 3 - 7. Vypoctené hodnoty ve vybranych RB jsou
uvedeny v nasledujicich tabulkach
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Tabulka €. XIll:  Imisni pfispévky ve vybranych referenénich bodu

limisni pfispévky (ug.m3)

¢.RB NO, PM1o Benzen
[Hr [Hk [Hr IHk-24 [Hr
1 9.32E-02 = 1.41E+00 @ 5.75E-02 | 4.16E-01 @ 6.21E-03
2 2.63E-01 2.21E+00 | 1.96E-01 6.87E-01 @ 2.32E-02
3 2.01E-01 = 2.73E+00 | 1.42E-01 8.90E-01 @ 1.55E-02
4 2.31E-01 = 3.82E+00 | 1.67E-01 @ 1.34E+00 @ 1.72E-02
5 1.05E-01 = 2.56E+00 = 7.59E-02 = 7.79E-01 @ 8.65E-03

5.4 Diskuse a shrnuti vysledkii

Cilem této studie bylo zhodnotit vliv daného Useku silnice (obchvat méstyse Lukavec) na imisni situaci
v zajmové oblasti. Zdrojem zneciStovani ovzduSi v zajmové oblasti bude vyvoland automobilova
doprava na nové komunikaci a na komunikacich na ni navazujicich. Vypoétené hodnoty pfispévki ke
stavajici imisni situaci nejsou velke.

Na zéakladé uvedenych udaji Ize konstatovat, Ze provoz daného Useku obchvatu mésta Lukavec
nebude mit vyrazny vliv na kvalitu ovzdusi obce, naopak pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto bude
mit na z&jmovou oblast pozitivni vliv.

NejvySsi imisni pfispévky jsou v blizkém okoli obchvatu, pfedevsim v oblasti kfizovatek (sjezdu), kde je
vy8Si celkova intenzita dopravy, niz8i rychlost vozidel a horsi plynulost dopravy, a dale v mistech
s vysSim podéinym sklonem.

Nejvyssi pfirlstky budou dosahovat kratkodobé hodnoty imisi NO2 a denni hodnoty imisi PMso.
Primémé ro¢ni hodnoty sledovanych polutanti budou s ohledem na uvadénou intenzitu dopravy
dosahovat malych hodnot.

Pfi posouzeni imisni situace je tfeba vzit v Gvahu, Ze vypoctené hodnoty nepfedstavuji v dané oblasti
novy pfirGstek imisi, nebot realizaci obchvatu mésta Lukavec dojde k pfemisténi vétsi ¢asti dopravy ze
stavajici zatizené trasy silnice 11/128. V dusledku toho dojde k poklesu znecCisténi ovzdusi v okoli
puvodni trasy 11/128 a tim i ke snizeni Urovné pozadi v této oblasti, co ma vyznamny pozitivni vliv
zejména v obydlenych Castech mésta. Sohledem na predpokladané snizeni celkovych emisi
v dusledku zlepSeni dopravniho feSeni a prijezdnosti mésta Ize povazovat celkovy imisni vliv
samotného zaméru na ovzduSi za nevyznamny. Vzhledem k hodnotam pozadi, které jsou pfiznivé a
nedosahuji Urovné imisnich limitl Ize konstatovat, Ze vlivem zprovoznéni daného Useku silnice nedojde
k pfekroCeni platnych imisnich limitd pro sledované polutanty.
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6 Zaver

S provozem nové silnice — obchvatu mésta Lukavec v délce 2,5 km je spojen oCekavany vyskyt
negativnich vlivi na ovzdusi, které jsou posouzeny v této rozptylové studii. Provoz posuzovaného useku
silnice nebude pro své okoli pfi¢inou pfekraovani zavaznych imisnich limith u sledovanych
znecistujicich latek, tj. u NO2, PM10 a benzenu a nepovede ke zhorSeni stavajici situace, nebot
pfevedenim dopravy mimo mésto Lukavec se naopak imisni situace mésta zlepSi. Na zakladé
komplexniho zhodnoceni v Gvahu pfipadajiciho vlivu posuzovaného stavebniho zaméru na ovzdusi Ize
konstatovat, ze navrhovana liniova stavba

»111150, 1/128 hr. kraje — Lukavec, stavba 3 - 11/28 obchvat Lukavec*
je z hlediska platnych pravidel pro ochranu ovzdusi pfijatelna a Ize ji v daném misté realizovat.

Oduvodnéni: Na zakladé vysledku zjisténych v této rozptylové studii Ize pfedpokladat, ze zména imisni
situace v posouzeném Uzemi, tj. zména spojena s provedenim stavby, bude pro stavbou dotéené
prostfedi Unosna. Z hlediska znecisténi ovzdusi Ize konstatovat, Ze v Uzemi doteném touto stavbou
nedojde k vyznamnému navySeni imisnich koncentraci znecistujicich latek. Posuzovatelem nebyly
shledany takové skutec¢nosti, které by z hlediska vlivi stavby na ovzdusi zcela vyluCovaly realizaci
navrzené liniové stavby v navrzeném prostorovém a ¢asovém usporadani.

V Praze, zafi 2009 ing. Pavel Sinagl
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8 Vychozi podklady

—_

Metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi MZP vypottu znegisténi ovzdusi z bodovych a mobilnich zdroji
,SYMOS "97* (Véstnik MZP, Castka 3/1998)

2. Dodatek . 1 k Metodickému pokynu odboru ochrany ovzdusi MZP vypodtu znecisténi ovzdusi z bodovych a
mobilnich zdroji ,SYMOS "97* (Véstnik MZP, Castka 4/2003)

3. Podklady CHMU (vétrna riizice), internetové stranky Useku ochrany ovzdusi

4. Internetové stranky MZP

5. Charakteristiky klimatickych oblasti CR dle Quitta (Klimatické oblasti Ceskoslovenska. Academia, Studia
Geographica 16, GU CSAV v Brné)

6. /150, 111128 hr. kraje — Lukavec, stavba 3 — II/28 obchvat Lukavec, DUR, Prehledna situace 1:50000,
SUDOP Praha, 7/2009

7. 11/150, 11/128 hr. kraje — Lukavec, stavba 3 — 11/28 obchvat Lukavec, DUR, Celkova situace 1:5000, SUDOP
Praha, 7/2009

8. Mapové podklady

9. Podklady od zadavatele

10. Program Mefa v.06 (vypocet emisnich faktor(i pro motorova vozidla)

9 Pouzite symboly, zkratky a pojmy

BaP benzo(a)pyren

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CSN Ceské statni normy

EF emisni faktor

EHK Evropska hospodarska komise

EL emisni limit (vyklad pojmu uvadi § 2 odst. 1 pism. e) zakona 86/2002 Sb.)

EU Evropska unie

HS Hygienicka sluzba

IL imisni limit (nejvySe pfipustna hmotnostni koncentrace znecistujici latky obsazend v ovzdusi

k.u. katastralni Uzemi

MT mez tolerance

MzP Ministerstvo zivotniho prostfedi

NOx oxidy dusiku, smés nitréznich plynd

NV Nafizeni viady

OA osobni automobily

PAU polyaromatické uhlovodiky

PMio frakce prasného aerosolu o velikosti Eastic niz8i nez 10 uym

RB referen¢ni bod

RS Rozptylova studie

TNA tézké nakladni automobily

VOC tékavé organické latky

/P Zivotni prostredi

10  Priloha

Obrazova pfiloha k rozptylové studii, grafické zobrazeni pfirdstku imisi v zajmové oblasti
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Obr.c.1 Zobrazeni umisténi zameéru



Obr.¢.2 Zobrazeni vybranych referenénich bodu
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Obr.¢. 4 Prispévky maximalnich hodinovych imisi
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Obr.c. 6 Prispévky primérnych dennich imisi PM1 (Ih24) v pg.m-3
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Obr.¢. 7 Prispévky primérnych roénich imisi benzenu (lhr) v pg.m-3





