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UvoD

Tento material je zpracovan podle ustanoveni §ZEkonac.100/2001 ve zni zakon&'.
93/2004 Sb., 163/2006 Sh. a 186/2006 Sb.

Predkladatelem posuzované koncepce je Statutasstontiaviov. Zpracovatelem ,Koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury ¥ata Havfova ll.etapa“ je DHWR spol.s r.0..
Zpracovatelem vyhodnoceni Mina Zivotni prosedi je autorizovana osoba ve smyslu &ak.
100/2001 Sbhgislo os¥dceni 15251/3988/OEP/92.



A. UDAJE O PREDKLADATELI

NAZEV ORGANIZACE Statutarni masto Havfov, Magistrat
meésta, Svornosti 2, 736 01 Haov

IC 00297488

SIDLO Magistrat n¢sta

Svornosti 2, 736 01 Haoekv

OPRAVNENY ZASTUPCE PREDKLADATELE
Ing.FrantiSek Chobot, primatordsta

Ve \&cech technickych:

Ing.arch.Karel Mokros

vedouci odboru tzemniho rozvoje

Ing.Jana KrzyZankova

vedouci odboru mistniho hospistai a dopravy
Ing.Jaromir Schwazc

tel.: 596 803 111

e-mail: posta@havirov-city.cz

B. UDAJE O KONCEPCI
B.1. NAZEV
Koncepce rozvoje dopravni infrastrukturgsta Havifova Il.etapa

Zajmové Uzemi je vymezeno hranicengsia, zahrnuje k.U.:
Bludovice, Dolni Daty& Dolni Sucha, Havov Mésto, Prosedni
Sucha, Sumbark

B.2. OBSAHOVE ZAMERENI (OSNOVA)

Posuzovanou koncepci je dokument, ktery formuldjatexqii fizeni organizace dopravy
v ramci rozhodovani na tzemgsta Havfova ve vSech druzich dopravy.

Koncepce dopravy vychazi z SirSich vnitrostatnickrajskych souvislosti. Pozornost je
zangiena na vSechny druhy dopravy a dopravni infraginykt Grovni nésta se zohledmim
regionalnich dopravnich charakteristik.

Zarover je poteba vzhledem k zastaralosti Generalniho dopravpiéiou nésta (ndvrhové
obdobi bylo ukodeno v roce 2005) navrhovanou koncepci zpracovaheadit.

Obsah koncepce:

Uvod

Koncepce dopravy a soulad s platnou UPD, Sitsihy
Automobilova doprava

Zeleznéni doprava

Verejna osobni silidni doprava

Kombinovana doprava

oA WNE



7. Vodni doprava

8. Cyklisticka doprava

9. Staticka doprava

10. RSi provoz

11. Ostatni doprava

12. Bezpénost dopravy

13. Negativni vlivy dopravy

14. Navrhy opdeni ha omezeni negativnich vlinma ekosystémy

Uvodni ¢ast vymezuje zakladni problémové okruhy, které jsoohagdiskem pro podrolji
rozpracovani v etapkonceptu a navrhiéeSeni. Uvedena je navaznost rfevel zpracované
dokumentace a Agodreni dokumentu formulujiciho strategtizeni organizace dopravy
v ramci rozhodovani na tzemgsta.

Uvedeny jsou vesSkeré pouzité podklady pro navrhotést ,Koncepce rozvoje dopravni
infrastruktury n¢sta Havfova“.

Vymezena je koncepce dopravysaulad s platnou Gzem# planovaci dokumentacia Sirsi
vztahy s vymezenim navrhu zékladnich tezitagt dopravni politikyCeské republiky, kraje
a mesta do navrhu a strategietsta v jednotlivych oblastech dokumentace (doprawatitika
Ceské republiky, m@met koncepce kraje, Sirsi dopravni vztahy). Stangeeprimét prvki
dopravni infrastruktury UP VUC do UPésta Havfova a vymezena je definice konflikt

V ¢asti 3. az 11. jsou postupteSeny jednotlivé typy dopravy.

Cast tykajici seautomobilové dopravy charakterizuje z#my organizace a regulace dopravy
bez zasadnich zadahdo dopravni infrastruktury — dopravni zkim/ani, regulace na
stavajicich komunikacich. Vymezen jéepré specifikovany navrh Uprav, navrZzeny jsou
Upravy gechodi pro chodce - Upravyipchodi pro chodce nevyhovujici délkyigrhody pro
chodce pes dva a vice stejnogmych prutii smerové délenych komunikaci, &etrg grafické
¢asti pro lepSi orientaci.

Stanoven je navrh priorit rekonstrukce stavajicmiaikaini si€, modernizace dopravni
infrastruktury — roz$ovani a dostavba komunikacifeptavba kZovatek pro zvySeni
bezpeénosti, kapacity a omezeni zdrzeni, rekonstrukcéazak a pestupnich u#i, davody
pro vystavbu, mozZnosti etapizace, stav rozpracovprgjektové dokumentace, soulad
s platnou Uzemn planovaci dokumentaci a u mistnich komunikaci tgnas/en odhad
stavebnich naklad

Uvedeny jsou navrhy novych prirkdopravni infrastruktury — budovani novych komugika
véetrg Uprav souvisejicich tkkovatek. Vymezen je navrh 2Zm z&azeni stavajici sitdo
kategorie silnic, mistnich komunikaci atelovych komunikaci. V rdmci dopravniho
zklidnovani je navrZzenoiprazeni stavajicich obsluznych komunikaci do kategobytnych
z6n a v gkterych gipadech naopak. Ste&jje vymezen navrh zén zaazeni vyhledové sit
silnic, mistnich komunikaci ac¢élovych komunikaci. Z hlediska n@tenych dopravnich
Zan®ra jsou vymezeny za#ény, které jsou sledovany v ramci¢sta. Proveden je navrh
kategorizace a Upravikového usptadani vyhledové sitvybranych mistnich komunikaci.

Cast zabyvajici sgeleznéni dopravou v ramci obsluhy Gizemi osobni dopravou v navaznosti
na dopravu osobni — sitimi - charakterizuje Zelezmii trag, Zeleznéni stanice a zastavky,
informatni systém, kzeni trati s komunikai siti, feSena je osobni doprava. R&¥ne
sledovana obsluha Uzemi nakladni dopravou v nagtizme ptimyslové nebo obchodni zény
(Zeleznéni tra, viecky).



Verejna osobni silnéni doprava zahrnuje zkvaliténi organizace systému. V ramci
koncepce seipdpoklada, ze moderni i&gna doprava bude i nadale zéjgat vyznamny
podil pepravy na Uzemi &sta i v nejvyznam¥jSich regionalnich a dalkovych relacich.
Vymezeny jsou zasady, které je nutné respektovat.

V ramci opateni pro udrzeni konkurenceschopnostiey@® osobni dopravy j¢eSena
organizace J&jné dopravy, integrace tgné dopravy, vymezena je problematika
vlakotramvaje Hawbv — Ostrava. Samostatnou kapitolou je preferémomadné dopravy.

V navrhu cilovéhoreSeni infrastruktury wejné dopravy jsou feSeny zastavky vejné
dopravy (Zelezrni a zastavky a zastavky autobusové dopravy) a kikace pro viejnou
dopravu.

V ¢asti zabyvajici seombinovanou dopravouje koncepci provedeno préieni kapacitnich
moznosti sokasného komeéniho obvoduCD, moZznosti vyuziti viekové si¢ OKD.

V kapitole zabyvajici sevodni dopravou je vymezeno, Ze se sni vUuzemi ngfo
Z hlediska sportovniho vyuziti je posouzeno splavid reky Luciny (dilci ¢ast).

Vyznamnoucdsti jecyklisticka doprava. Vymezeny jsou zékladni tahy cyklistickych tras
s ukenim hlavnich cil a vazeb na ostatni druhy doprav, trasy s turigtickunkci a trasy

s dopravni funkci. Zakladni tahy cyklistickych trgou gedmétem Generelu cyklistické
dopravy mista Hawfova, odkud je koncepciigvzato. Vymezena je vyhledovat si
cyklistickych tras dle platné UPD a navrh variaoknieSeni odli# od Generelu cyklistické
dopravy. ReSen je navrh vyuZiti cyklistickych tras pro jindtigity a specifikovana
identifikace nehodovych mist s navrhéedeni zmiréni nehodovosti.

Kapitola zabyvajici setatickou dopravou charakterizuje parkovitv navaznosti na druhy
verejné osobni dopravyeSen je navrh na pokryti geb parkovani a odstavovani vozidel
celkem acleréni podle dopravnich okrék Proveden je vypmt potebného mnoZstvi
parkovacich a odstavnych stani pro vyhled @8N 73 6110), vypiet podle skut&ného
stupré automobilizace a naviieSeni se stanovenim hlavnich priorit statické dgpra

Cast zabyvajici spésim provozemiesi navrh zakladnichspich tras z hlediska dopravniho a
rekre&niho vyznamu (§8i tahy, turistické zriky). Je proveden navrh na dopravni zkéidin
vybranych piitahi, feSeni nehodovych lokalit sichzem na lokality se zvySenou frekvenci
ohroZzenych skupin gedskolni a Skolni mladez, sefijozdravotnickd zézeni a navrh
zakladnich bezbariérovych tras v navaznosti na misdopravu a hlavni dopravni cile.
Proveden je navrh na dophi Uprav, které jsou v souladu s hlavnir&gimi tahy.

V ramci kapitolyostatni dopravaje teSen navrh moznosti pro leteckou dopravu (helipart
leteckou zachrannou sluzbu) a vymezeni moznosthfdh tati hipotras na Gzemi &sta.

Cast zabyvajici sbezpanosti dopravy je zpracovana koncepci v souladu s Narodni sifateg
bezpeénosti silnéniho provozu vydané v dubnu 2005 ve smyslu riaglBilé knihy evropské
dopravni politiky. V souvislosti se zdsadami naiodtrategie je proveden navrh ofeeti
uvedenych v ,Narodni strategii bezpesti provozu“ do dopravniho prosti nEsta
zamerené na snizeni ptu nehod zpisobenych neiimérenou rychlosti., opggni zandiené na
snizeni potu nehod zfisobenych nedanintgdnosti v jizd a opateni zandtené na vytvieni
bezpé€ného dopravniho prostoru.samostafjgou ieSeny negativni vlivy dopravycetn
navrhu opateni na omezeni negativnich viwa obyvatelstvo, omezeni negativnich &lha



krajinu, se retelem na vyskyt chr&nych Gzemi, vyznamné krajinné prvky, izemni systémy
ekologické stability, kdceni aezy devin rostoucich mimo les, pamatné stromy, lesysaile
hospodéstvi, zenddeélsky padni fond, odpadové hospadévi, vodni hospodéatvi a
legislativa z hlediska jednotlivych sloZzek Zivotaihprostedi. Podrob& je wnovana
pozornost problematice zimni Udrzby na stavbachiadoyp infrastruktury a je vymezen navrh
opateni na omezeni negativnich vlina ekosystémy.

B.3. CHARAKTER KONCEPCE

Koncepce dopravy ve svych principech a zdsadachazjcze strategie a @idle materialu
,Dopravni politiceCR na léta 2005 - 2013, z Gzemniho plantsta, je doplina o poznatky,
zantry, pripadré navrhy z ostatnich souvisejicich dokunteribokumentace je roz&na o
zamery a navrhy, které vyplynou z podrafjgiho Seteni a vyhodnoceni jak SirSich souvislosti
krajské a regionalni problematiky, tak mistni peobatiky nésta.

Zpracovavana koncepce byla v cilové podob predstavovat uceleny a komplexni Gzeémn
technicky podklad - dokument, ktetgSi problematiku dopravy z hlediska jejich jedmngith
dopravnich obar (silnicni doprava, Zelezémi doprava, letecka doprava, vodni doprava,
cyklisticka doprava, Mejna osobni doprava, kombinovana doprava, statddgdrava) v
SirSich prostorovych a multidisciplinarnich souestkech.

Koncepce je zatitena na vyhodnoceni a specifikaci inv&stinaléhavosti¢asovych priorit
piestavby a rozvoje dopravyesta s ohledem na komplexni a vyvazeny rozvoj dgprav

B.4. ZDUVODNENi POTREBY

Na Uzemi mista v sodasné dob neni k dispozici materi&eSici strategitizeni a organizace
dopravy pro rozhodovani&sta ve vSech druzich dopravy, ktery by odpovidatasnym
pozadavkm mesta, gedkladal ucelenou koncepci rozvoje dopravnich aitisystém,
odpovidajici sotasnému i vyhledayv predpokladanému rozvoji &sta, jeho pdtbam,
vztahim itrendim. Navrhové obdobi dosavadniho Generalniho dopmnavpianu nista
vyprselo v roce 2005.

Vyznamnou paeboureSeni koncepce je relatémusta gi zajifujici dilezité regionalni i
mistni kaZzdodenniippravni vztahy, jejichZ kvalita, upravenost i cel&alroveé jsou pro
rozvoj a stabilizaci ista v oblasti dopravy jednou ze zasadnich podminek.

Navrh reSeni je zaloZzen natguipokladechDopravni polittky CR na léta 2005 — 2013
- udrzitelny rozvoj, podpora ekologicky Setrnychullr dopravy a harmonicky a
proporcionalni rozvoj vSech draildopravy.

ProtoZe statni dopravni politikaSi opateni od legislativni Urowhaz po jednotliva specificka
odwetvi, byly do koncepce vybrana pouze dpat, ktera maji ffmy vliv na mésto Haviov.

Duvodem zpracovani koncepce je régmozpracovani krajské koncepce rozvoje dopravy do
podminek mista.

Posuzovanou koncepci je dokument, ktery formuldjatexqii fizeni organizace dopravy
v ramci rozhodovani na tzemgsta Havfova ve vSech druzich dopravy.

Predmétny dokument je koordinovan s paizovanou znénou ¢.13 UP niésta a navaze na
l.etapu koncepce nésta Havirova z roku 2006.



B.5. ZAKLADNI PRINCIPY A POSTUPY RESENI

ZAKLADNI PRINCIPY

Zpracovani koncepce dopravy vychazi ze zasad aipiiruplaiovanych v dokumentech:

Generel cyklistické dopravy #ata Havfova, DHVCR, 2004

Generalni dopravni plangsta Havfova, UDIMO 1995

Dopravni politikaCR pro léta 2005 — 2013, MOR, 2005

Uzemni plan rssta, urbanistické sdisko Ostrava, schvalen 1994,amén a zadani
porizované zminy ¢.13

Narodni strategie bezgmosti silnéniho provozu

Podklady k evidenci komunikaci (plan zimni adrzby)

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovantikovatek a silninich komunikaci

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajpastavky, pestupni uzly a
stanovist —c¢ast 1. Navrhovani zastavek

UPN VUC Ostrava — Karvina

Uzemni generel infrastruktury cestovniho ruchu @str— Karvina

Strategicky plan rsta (webové stranky ¢ata Havfova)

Zasady pro tvorbu Il.etapy — ndvrhodéist — Koncept navrhu

Vysledky celostatnihosgtani dopravy na silshich komunikacichR SD 2005
Vysledky celostatnihoétani lidu, dond a by, CSU, 2001

Pro navrhovowast byly pouzity rov&Z podklady zahrnujicdosud zpracovanéstudie a
projekty dopravnich staveSici diti ¢asti dopravni infrastruktury &sta.

V pravnim ramci legislativ{’'R jsou respektovanyislusné platné zakonyfgupisy, normy a
vyhlasky, z nichZ jsou v oblasti dopravy zasadnimi:

Z4akon¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagiclzngnach rkterych
provozi, ve zreni pozdjSich pedpidi.

Z4akon¢.13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich gedpisi.
Zakong¢. 266/1994 Sb., o drahach, veemhpozdjSich gedpigi.

Zakong. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi ve&n pozdjSich gedpisi.

Zakong¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemskeé playkie zreéni pozdjSich edpigi.

POSTUPRESENI

a)
b)
c)
d)

e)

HRipravna faze

Analyza dosavadniho stavu
Situ&ni analyza
Konzultace, vyhodnoceni

Vypracovani koncepce dopravni infrastrukturyavrhovacast — koncept navrhu:
— textovast



— grafické&ast

Souasti koncepce je grafické znazémh jednotlivychieSenych probléthkoncepce rozvoje.
Grafickacéast je v ramci zpracované koncepce vypovidajicistugnim materialem.

Grafickacéast zahrnuje:

 Sirsi dopravni vazby

» Pripravované dopravni stavby, dagy, problémové mapy

* Navrh zngn zaazeni stavajici sitkomunikaci do kategorie mistnich komunikaci a
ucelovych komunikaci

* Navrh zngn zaazeni vyhledové sitkomunikaci do kategorie mistnich komunikaci a
ucelovych komunikaci

 Navrh kategorizace #&iového uspradani vyhledové sit vybranych mistnich
komunikaci

* Negativni vlivy dopravy

» Navrh gestavby a dostavby komunikd si¢

* Navrh etapizaceipstavby a dostavby komunikd sit

* Navrh dostavby, i@stavby Zelezini sit, vieckové sit, letecka dopravy

» Ostatni doprava (kombinovana , letecka a HIPP(kg}ez

* Navrh rozvoje MHD v navaznosti naiméstskou a Zeleztini dopravu

« Navrh hlavnich talncyklistické dopravy

* Navrh ploch pro statickou dopravu s rozpracovanandapravni okrsky

* Navrh hlavnich tainpéSi dopravy

* Navrh hlavnich talnbezbariérovych tras

* Navrhtizeni dopravy SSZ

* Organizace a regulace dopravy

Souwasti praci na koncepci je zpracovani a projedn@iyhgdnoceni koncepce z hlediska
vlivii na Zivotni prosedi a véejné zdravi“ podle zakon&a 100/2001 Sb. v platném am
(SEA). Etapy konceptu fetns SEA posouzeni) a navrhu budou postugrojednany
s pislusnymi datenymi organy, institucemi a siegnosti.

B.6. HLAVNI CILE

Cilem zpracovavané dokumentace, ve spolupraciamivdotenymi organy a institucemi, je
prowtit, zhodnotit a pedlozit koncepci rozvoje dopravni infrastrukturygsta Havfova,
komplexni navrh a op&ni pro rozvoj a festavbu dopravnich siti, systém infrastruktury
na uzemi résta.

Koncepce rozvoje zahrnujici jednotlivé navrhy bymelrobr rozpracovana, prévena a
a stabilizovana. Taktofipraveny a projednany dokument bude pro objednaetEsiusnée
subjekty zasadnim podkladem pro postupnou a sy$ittkoa pgipravu a naslednou realizaci
dil¢ich zangra v oblasti dopravy a dopravni infrastruktury.

Koncepce dopravy, pojata jako provazany systémaojisiich druhi doprav, koordinovana
s uzemnimi a funkimi limity a predpoklady, miZze zasadnim Zgobem pspét k
vyvazenému sociatnekonomickému, rozvoji a stabilizaci dopravnichuktur izemi.
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Souhrn hlavnich cili a oblasti vyuZitelnosti zpracované koncepce:

» Podklad pro stanoveni koncepce rozvoje dopravrasifuktury nsta

« Uzemre technicky podklad (po schvaleni zavazny dokumpnt) izems planovaci
¢innost, strategické a inve&tii rozhodovani

* Podklad pro minimalizaci negativnich wviivdopravy a souvisejicicinnosti na
Zivotni prostedi a kvalitu obytného prasdi s cilem zajighi.trvale udrzitelného
rozvoje nésta

» Podklad pro stabilizaci, Gzemni ochranu a postuppitaravu staveb se adodrenim
dopravnich a Uzemnich pozadavkveejr¢ prosgsné stavby

» Podklad pro meziresortni koordinace inv&sith zansra

» Podklad pro projektovou a investi piipravu staveb a z&mi jednotlivych drul
doprav, jejich vzajemnou koordinaci a moZznosti ficavani

Zéakladni teze navrhu:

« Upravit a redukovat zémy UPnMH kategorie komunikaci dle s@asré platnych
norem

« Posoudit nutnost hajeni vdech v UPnMH drzenych ckaii pro liniové dopravni
stavby

» Uprednostnit Upravy pro zajiti bezpénosti zranitelnych &astniki silni¢niho
provozu

» Zvlastni pozornostd&novat bezpéné dochazce do Skol (Program beap@ecesta do
Skoly)

» Pokraovat v trendu zklidovani dopravy, rozBbvat zény 30 a obytné zony, avSak
s adekvatnimi stavebnimi Gpravami

e Ziidit koncepci Uprav zastdvek MHD s cilem dosahnetiropskych standart
s moznostéerpani zdraj z EU

» Preferovat koordinaci vSech systiénhromadné dopravy vramci integrovaného
dopravniho systému

e Zajistit v rdmci dopravni politiky &sta ugednostiovani ekologicky Setrnych forem
dopravy ¥etre pripadné restrikce v oblasti statické dopravy

» Statickou dopravuesit koncepné a gipravovat stavby hromadnych garazi, nikoliv
pouze zahu®vat stavajici $i parkovi§ na terénu, ndjpustit snizovani kvality
obytného prosedi nadmirnou koncentraci parkujicich vozidel

e Zajistit plan rozvoje dopravni infrastruktury dleedpotlivych drui dopravy
s vyhledem na 10 let a volebni obdobi 2007 — 29fi@sahem staveb do roku 2013
dle evropského planovaciho obdobi

* V navaznosti na vySe uvedenéippavovat pibézné rocni plany vystavby dopravni
infrastruktury, pip.oper&ni plany

* Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury vypracovdle rekolika rozvojovych
scénéi

e Zajistit Sirokou politickou podporu a drZzet Uzenmgizervu pro projektovani a
realizaci pro nisto (podstatnych) esenciélnich staveb (R67, nopéjeai Sumbarku,
prodlouzeni Dlouhé fidy, rozSfeni ul. U Stromovky, Manesovy, Studentskeé,
modernizace Zel.trati, Gprava kapagipietizenych uzl, apod.).
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B.7. PREHLED UVAZOVANYCH VARIANT RESENI

V sowasné dob jsou konkrétni navrhy tpstavby dopravni infrastruktury Gzeénn
stabilizovany v rdmciifjpravovanych staveb na regionalni a mistni trovni.

V etag konceptu jsou veSkeré navrhované stavby, fepata Upravy vramci koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury na zaktadow formované strategie a koncepce rozvoje
dopravy znovu prasfeny a v nezbytnychifpadech, dopkny a roz&ieny o nové aktualni
navrhy nebo nésty.

Problematika jereSena z hledisk&asového (etapy vystavby nebo Uprav) nebo technickéh
variantnifeSeni geografického typu nejsou sledovana.

Vysledny navrh koncepce rozvoje dopravni infragtiakbude jednim ze zasadnich podklad
pro vSechny organizai sloZzky statutarniho &sta v ramci rozhodovani na Uzemésta ve
vSech druzich dopravy.

B.8. VZTAH K JINYM KONCEPCIM A MOZNOST KUMULACE VLI VU

Koncegni dokumenty fipravované v oblasti dopravy mohou mit vztah kfjmikoncepcim
na narodni a regionalni Urovni. Tento vztah je sardvojiho typu:

* Dopravni koncepce musi respektovat cilepriority, stanovené jiz zpracovanymi
koncepcemi napv oblasti ochrany Zivotniho préetli atd.

* Now¢ planovana opé&tni v dopra¥ naopak mohou vytvat pozadavky na zény
a doplrgni jinych strategickych dokument

Dopravni politika CR

Navrhieseni je zaloZzen nagmpokladech Dopravni politik)R na léta 2005 — 2 013:
» UdrZitelny rozvoj
* Podpora ekologicky Setrnych dfubopravy
» Harmonicky a proporcionalni rozvoj vSech diudopravy

Vymezeny jsou zakladni priority vychéazejici z Daymi politiky CR, které maji vliv na
meésto Havfov:
e Priorita dosazeni vhodné¢ldy prepravni prace mezi druhy dopravy za&jsn
rovnych podminek na dopravnim trhu
* Priorita zajis&ni kvalitni dopravni infrastruktury
» Priorita zlepSovani vrini a vréjSi bezpeénosti dopravy
» Priorita rozvoje dopravy v regionech

Koncepce kraje

Z hlediska koncepce rozvoje dopravni infrastrukfsou pro Uzemi gsta sledovany
Z hlediska koncepce rozvoje dopravni infrastruktbyly na Gzemi mésta sledovany
nasleduijici cile:

» Komplementace tzv. Moravskoslezskéhiiz& vybudovani iglozky silnice 1/11,
resp.silnice R67 v Useku Vrbice — Hai — Tranovice s napojenim na D1 a R48
v kategorii S 22,5/100-M stipadnou etapovou kategorii S 11,5/100-M.
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Prelozeni stavajici silnice 1/11 v useku Hawi — Cesky TSin do nové stopy
v kategorii S 11,5/80

Odstrarni dopravié zavadnych Usékna silnici 11/474

Vybudovani nové stopy silnice [11/4726 v Gseku ughtodu Sumbarkem
s prodlouzenim do Prdstini Suché

Prodlouzeni Dlouhé fiidy v odpovidajicim profilu do prostoru mimourmwé
kiiZzovatky silnice R67 a vyhledoveé silnice I/11 v gtmru Pacdivky

Uprava vedeni silnice 111/4735 v Bludovicich

Uprava vedeni silnice 111/4731 v Dolni Datyni

Vybudovani kvalitni silnice spojujici Dolni DatysiBludovicemi a centrem dsta
Homogenizace [itahu stavajici a vyhledové trasy silnice /11 sugdwvanim
mimourowviovych Kizovatek se silnici 11/479, 111/47210 a vyhledovsinici 111/4726
Namét na gefazeni zaideéni silnice 111/47210 do silnic lli{dy

Vybudovani nové Zelezini zastavky Havbv nemocnice

Optimalizace Zelezdini trati ¢.321 jako patai si€ Zeleznéni dopravy na Uzemi MS
kraje s vyhledovou navrhovou rychlosti trati z 88 100 km/h a se zvySenim
napravového tlaku

Namet na diskutabilni #zeni vlakotramvaje v Useku BPeld — Hranénik

s poukazem na nizkou rychlost a relatikidké osidleni v tzemi

Namét na vlakotramvaj v Useku Hawev centrum — Hawov — Bludovice s ddma
moznostmi - pichod centrem a s prodlouZzenim do oblasti Bludovic

Namst na vybudovani igstupniho uzlu &etré piipadného femiseéni autobusového
nadrazi do fednadrazi (dopkmi parkovacich stani)

PoZadavek na vybudovani jednotného integrovanélpoadoiho systému na Uzemi
kraje, tj. Wetrg integrace Hawvova

Vybudovani krajské cyklistické trasy zvané Posl&adespojka v Useku Jistebnik —
Ostrava — Havbv

Zmeéna stavajiciho vedeni tragyb6 v jejim gevedeni do koridoru OlSe na krajskou
cyklistickou traswt. 501, 502 v Useku Hawiv —Cesky T&Sin

S nejblizSim viejnym logistickym centrem se §itd v Ostra¢ nebo Bohumi&
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Situace dle Koncepce dopravni infrastruktury Moravscoslezského kraje

NDA

LEGE!

HRANICE CR

HRANICE KRAJU
'HRANICE OKRESU
ZATRIDENS SILNICNI STTE
DALNICE

RYCHLOSTNI SILNICE
SILNICE PRO MOTOROVA VOZIDLA, SILNICE 1. TRIDY
OSTATNI SILNICE LTRIDY
SILNICE ILTRIDY
SILNICE L. TRIDY

MISTNT KOMUNIKACE

S
: 2 G : Sr.X ‘!/;L/ 2 » vt %""“\'ﬂ l"'/ K
Pozn.: Podklad byl prevzat z "Koncepce dopravnf infrastruktury MSK” KONCEPCE ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY MESTA HAVIROVA
zpracované firmou UDI MORAVA s.r.o. I etapa — grafickd &ast
a. Sirst doprawni vazby oﬂ/

M 1:100 000




Zasady zavazn&asti UP meésta Havirova v oblasti dopravy

V koncepci rozvoje dopravni infrastruktury jsou wmeny hlavni zasady dopravy obsazené
v UPD, resp. zrmé ¢.13 a dosud nespiné tkoly zakotvené ve strategickém planista —
jeho l.etap.

Definovana je dopravni infrastruktura UP VUC do ti&sta Havfova.

B.9. PREDPOKLADANY TERMIN DOKON CENi KONCEPCE

Koncepce rozvoje dopravni infrastrukturgsta Haviova ll.etapa — navrhov&ast - koncept
navrhu byla zpracovana 09/2007
Predpokladany termin dokoeni 03/2009

B.10. NAVRHOVE OBDOBI KONCEPCE

Stredredoby horizont: r. 2015
Cilovy horizont navrhu: r. 2020

B.11. ZP()SOB SCHVALOVANI

Zpracovavané Vyhodnoceni uivkoncepce na Zivotni prdeti a véejné zdravi podle
zakonac. 100/2001 Sb. v platném &mi, jeho projednéani a vydani stanoviskdslpiSného

Gfadu vytvéi, spolu se zohlednim pipominek a naviin ze SEA, pedpoklady ke schvaleni
koncepce v zastupitelstvueésta jako zavazny dokument.

Konen& verze koncepce bude schvalena zastupitelstvatut&niho rssta Havfova.
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C. UDAJE O DOTCENEM UZEMiI
C.1.VYMEZENI DOT CENEHO UZEMi

Z4jmoveé Uzemi je vymezeno hranicemista, zahrnuje k.0.: 5
Bludovice, Dolni Datys, Dolni Sucha, Havov Mésto, Prostedni Sucha, Sumbark

C.2.VYCET DOTCENYCH UZEMNICH SAMOSPRAVNYCH CELK U, KTERE
MOHOU BYT KONCEPCIi DOT CENY

Statutarni misto Haviov
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C.3. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY ZIVOTNIHO PROST REDIi V DOT CENEM
UZEMI

KLIMATICKE POM ERY

Mé&sto ma vcelku mirné klimatické podminkyiR&rna rani teplota se pohybuje koleniG
a pimérné rani srazky kolem 800 mmiévladaji ¥try od jihozapadu a zapadu.
Zemepisnou polohou, reliéfem krajiny a klimatickymi taky jsou uteny makroklimatické
podminky na Uzemi msta. Podle rajonizace klimatibkgblasti (E. Quitt — klimatické oblasti
Ceskoslovenska 1971) spada uzemi Hasd do mirg teplé klimatické oblasti MT10, ktera
je charakterizovana dlouhym létem, teplym a ghsachym, kratkym j@chodnym obdobim s
mirné teplym jarem a mirh teplym podzimem, kratkou mirnou zimou a nasledimic
hodnotami:

Pacet letnich di 40 - 50
Patet dni s pifim. teplotou 10°C a vice 140 - 160
Patet mrazovych din 110-130
Pcatet ledovych di 30 - 40
Praimérna teplota v lednu -2 --3°C
Primérnd teplota &ervenci 17 - 18°C
Srazkovy Uhrn ve vegetaim obdobi 400 mm — 450 mm
SraZzkovy Uhrn v zimnim obdobi 200 mm — 250 mm
Patet dni se sihovou pokryvkou 50 - 60

Slun&ni svit dosahuje v roce 1 800 az 2 000 hodignir@blanost obndsi v iméru 64 %
pokryté oblohy. Na svahovych polohach se projevapelna inverze a v nize polozenych
mistech se setkavameastjSimi mlhami. Na mistni vykyvy g@asi acistotu ovzdusi fisobi
vzdusné proughi.

Podklady (phmérna wtrna fizice) byly ziskany odHMU Praha v podob5 tid stability a 3
rychlostech w¥tru pro mésto Havfov ve vySce 10 m nad povrchem zenpk vyZzaduje
zminéna metodika v bag2.0.

Celkova ptimérna Wtrna 1tzice
lokality mésto Haviov
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m.s? N NE E SE S SW W NW Calm| Seet

1,7 8,97 5,44 3,84 2,13 6,7 10,98 491 6,71  2d,910,59

5,0 5,12 2,48 0,70 0,37 3,58 9,7} 1,91 4,17 2q 11

11,0 0,18 0,05 0,00 0,01 0,11 0,7 0,42 0,18 1130
Souwet | 14,27 | 7,97 4,54 251 104p 21,350 6,84 11jo6 124,9.00,00

Kvalita ovzdusi

Dle Gdap z Informaniho systému kvality ovzdu3CR je nejbliz&i lokalita s #fenim
koncentraci pro oxid dusty (NO,) staniceCHMU ¢. 1068 Hawiov. Méeni imisi benzenu a
benzo(a)pyrenu se v Hawi neprovadi.

StaniceCHMU ¢. 1068 Haviov uvadi (rok 2006) pro oxid dusty (NO,) — maximalni
hodinovou koncentraci 133,9 ugin®8 % kv. 71,7 pg/fha pro oxid dusity (NO,) —
pramérnou ra&ni koncentraci 26,7 pgfin

Dale je v Haviové — Mést u Magistratu mssta Havfova umisina stanice (MMS 564), ktera
je provozovana Zdravotnim Ustavem se sidlem v @st@obaka Karvina. Na této stanici je
meten prasny aerosol @&které tzké kovy.

M¢sto je uvedeno jako oblast se zhorSenou kvalitadws$i pro imise suspendovatéstice
PMyo - pramérna denni a i koncentrace na ploSe 100 %&sta a benzo(a)pyrenu -
pramérna ra:ni koncentrace na ploSe 100 %sta pro ochranu zdravi lidi.

Rozhodujici vliv na kvalitu ovzdusi v H&ewvé maji emise z velkych zdnojezicich zejména
mimo Uzemi Havbva a také emise z mobilnich zdrej souvislosti se zr@mou koncentraci.

V Havitov¢ jsou evidovany dva velké zdroje zi&eni (VZZ), a to Nemocnice s poliklinikou
a ekaistirna TESCO Havov. Dle evidence gdnich zdraj zneisteni (SZZ) se na uzemi
Havitova nachazi cca 40 SZZ. Mezi SZZipaejména plynové kotelny @S PHM. Daleko
vEtSi zastoupeni maji malé zdroje &is&ni (MZ2), které se také velkoudmou podileji na
zngistovani ovzdusi. Mezi MZZ jsou zahrnuty rodinné donkgeré svym lok&lnim
vytapinim maji znany vliv na zneistovani ovzdusi. Lokalni topenéSha zemni plyn emitu;ji
oxidy dusiku a fPspivaji k imisni zatzi. Lokalni topenidt na tuha paliva emituji do ovzdusi
témet vSechny hlavni zrgstujici latky. Nutno konstatovat, Ze z ekonomickéHedlska
piechadzi mnoho MZZ zpp na vytagni tuhymi palivy, pestoZe mssto Havfov m& z 90 %
provedenou ploSnou plynofikaci.

Hlavnim zdrojem zn&Sténi ovzduSi p realizaci jednotlivych staveb navrZzenych v ramci
koncepce rozvoje dopravni infrastruktury mohou jce souvisejici zejména gpunem
materiati, pohybem stavebnich mechantzemmanipulaci s materialy.

Minimalizaci znegisteni ovzduSi lze dosahnout zejména orgamizai opatenimi -
koordinaci stavebnich praci, snizovanim prasnaspdnim, udrzovanim techniky v dobrém
technickém stavu &stoté. VSechna tato opani budou v kompetenci dodavatele stavhky. P
dodrzovani uvedenych opahi Ize vliv emisi tuhych latek (zejména prachu) aieoli
povaZovat za nepodstatny.

Pro vlastni dopravni provoz jsou nejzavg&im problémem kratkodobé a misty i dlouhodobé
koncentrace oxitl dusiku (NQ). U planovanych komunikaich staveb budeippripraw
proveden rozbor situace realizaci rozptylové studre kazdou stavbu s vymezenim
konkrétnich opaeni.
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Useky komunikaci v husté zastavibnamenaji mejtsi problém. Vyznamnym prvkem bude
snizeni dopravni z&te, napiklad vybudovanim obchvatu Ha&wiva. RoviZz Uprava
dopravniho prostoru gg@rozdélenim (Uprava pé&u jizdnich pruli, pruh pro cyklisty,
parkovaci zalivy, mysy) je opg&nim majici vliv na zmenseni emisi Skodlivin dodw&i.

GEOLOGICKE POM ERY

M¢sto Havfov se nachazi v centralgasti Ostravské glacigenni panve a jeho lokalizata b
zvolena m.j. s ohledem na geologické gomuhlonosného karbonu — v osuasti
Bludovické vymytiny, kde je povrch karbonskych harmpohtben pod vice nez 1000 m
mocnymi pokryvnymi Utvary. Ty jsou budovaniepdzi neogennimi miskymi sedimenty,
pii povrchu terénu s nesouvislymi relikty spodniclstev slezské jednotky beskydskych
piikrovi. Zadnym vrtem zastizeny nebyly. Nejsvréf§i ¢ast geologického profilu je
budovana kvartérnimi usazeninami.

Podle Geologické mapy jsou bazalni vrstvou kvartiérialni S€rky hlavni terasy L&iny, na
které je vazana souvisla hladina podzemni vody.

Z hlediska geomorfologickéhtteréni nalezi zajmové Gzemi:

Systém Alpsko-himalgjsky

Provincie Zapadni Karpaty
Subprovincie (soustava) Vkarpatské snizeniny

Oblast (podsoustava) SeverniéWarpatské snizeniny
Celek Ostravska panev

Podtepek Ostravska panev

Okrsek Hawvbvska plosina

Z hlediska geomorfologického nalezi SirSi zdjmowe&ndi do okrsku Hawdvské ploSina,
celku Ostravsko — karvinska panev ve styku okrajenosné Ostravsko — karvinské panve s
TéSinskou pahorkatinou. Podle typologické#leréni reliéfu (Balatka, Czudek, 1971) je
zajmové uzemi charakterizovano jako plocha pahm&av oblasti kvartérnich struktur
pleistocénniho kontinentalniho zalédn Fivodni morfologie terénu je v séasné dob na
n¢kterych mistech zagna modelaci terénu a navazkamiuslddku intenzivni urbanizace
lokality a poddolovani.

POVRCHOVE A PODZEMNI VODY

Z hydrologického hlediskarfslusi nésto Havfov k povodi Liiny, hydr. pdgadi 2-03-01-062
a7 2 -03-01-082. Délka toku je 37,7 km, plocha 97,1 k.

Vodohospodgska bilancereky Lwiny je ovliviiovana gti primymi péitoky, nejvyznamji
fekou Susankou, Sumbarsky potok je pravostranngitokem Susanky, ktery jefipokem
Luc¢iny. Na vlastnim toku L&iny dochazi k nejvyrazfsi zmené k profilu udolni nadrze
Zermanice. Nad zatopou této nadrze je déihy zaistn prevod vody z povodi Moravky, z
nadrze jsou realizovany o#fly vody pro Mittal Steel a.s. a Biocel Paskov aaadadrze je
rovnéz vyuzivana pro rybné hospdadévi Zermanice.

Na vlastni L@in¢ existuje celkem & profila, které jsou sledovany Povodim Odry, s.p., a to
nad a pod nadrzi Zermanice, dale pod Su$ankoupav8a v profilu Usti Ldiny ve Slezské
Ostraw¥. Kvalita toku (Udaje 2006) se postéprhor3uje, v profilu nad nadrzi Zermanice je
voda dle vybranych ukazateklasifikovana Il.tidou jakosti, a to jen vlivem zvySeného
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obsahu fosforu a dusianového dusiku. V profilech pod nadrzi a pod BkiSa jefazena jiz
do lll.t¥idy jakosti jako zn&Sténi. V profilu Senov jiz je znat postupny At zneidtsni
z okolni zastavby a vody je vlivem vysokého obstduioru klasifikovana IVitidou jakosti
jako zngisténa. . Podle p&iu termotolerantnich kolimorfnich baktérii je vodarofilech nad
a pod nadrzi hodnocena nejlepsiiddu jakosti, v dolnim Useku toku v profilu pod SoEou
a Slezska Ostrava jiZ lltitlou, jako zn&Stena.

Na dolnim toku je L&ina ovliviovana pedevSim vypoushim vod, kterych je celkem
evidovano 21.

PUDA

Zemedélsky padni fond tvdi pozemky zgazené v kultie orna jida, zahrada, trvaly travni
porost a fida, kterd& ma byt nadale zeéuslsky obdlavana, ale diasré obdlavana neni.
Vystavbou nové dopravni infrastruktury dojde mistyotteni zentdélského mdniho fondu.
Souhlas k odkti pidy ze zemidélského midniho fondu o vyrre do 1 ha vydava Magistréat
mésta Havfova, odbor Zivotniho prasdi, i zdboru od 1 ha do 10 ha Krajskyad
Moravskoslezského kraje, odbor Zivotniho predi a zersdélstvi, pii zaboru nad 10 ha je
piislusnym organem Ministerstvo Zivotniho piesi.

Za odreti pady ze zemdélského midniho fondu jsou fedepsany odvody, tytorgdepisuiji
dottené organy statni spravy ochrany Zdéského mdniho fondu. Tyto organy stanovi
rovréz podminky k zaji®#ni ochrany zewuélského mdniho fondu (skryvky kulturnich
zemin, nakladani se skrytymi kulturnimi zeminantény rekultivace).

K presrgjSimu ukeni kvality zemidélskych md slouzi z#azeni jid do tid ochrany
(I az V, nejlepsi jsouydy I. ttidy ochrany) - dle "Metodického pokynu odboru octyr¢esa a
pady Ministerstva Zivotniho prostdi CR z 1.10.1996¢.j. OOLP/1067/96 k odnimaniagy
ze zenddélského mdniho fondu podle zakon& 334/1992 Sb., o ochrarzentdélského
padniho fondu, ve zmi zakonaCNR &. 10/1993 Sb.”

Do l.a Il.tidy ochrany jsou situovany zeédelské pidy, které maji v rdmci jednotlivych
klimatickych regiofi nadpfimérnou produkni schopnost. Ve vztahu k ochéan
zemedélského midniho fondu jde o jy vysoce chr&mé, jen podmiéné odnimatelné a s
ohledem na Uzemni planovani jen podinénzastavitelné. Pro liniové stavby je tytédy
mozné vyuzit. Do lllitidy ochrany jsou slaieny pidy v jednotlivych klimatickych regionech
s ptimérnou produkni schopnosti a igdnim stup&m ochrany, které je mozno Uzemnim
planovanim vyuZzit i pro event.vystavbu. Do Bl ochrany jsou sdruzenyigly s fevazr
podpitimérnou produkni schopnosti v ramci fislusnych klimatickych regian s jen
omezenou ochranou, vyuzitelné i pro vystavbu.

V ramci jednotlivych staveb bude zpracovan majet&epi elaborat &etné vyhodnoceni
zaboru zeradlského mdniho fondu, pedologického {mkum s vymezenim skryvek
kulturnich zemin a Zjsobu nakladani se skrytymi kulturnimi zeminami.

FLORA A FAUNA

Podle biogeografickéhdleréni CR néalezi oblast k Hercynské podprovincii — rozhnaueizi
Pooderskym bioregionem, 2.4 a Podbeskydskym bionegn, 3.5 (Culek 1996). Zajmové
Gzemi je sotasti fytogeografické oblasti mezofytikum, fytogeafigkého obvodu karpatske
mezofytikum a fytogeografického okresu 83. Ostravgénev (Skalicky 1988).

Podle geobotanické rekonstrukce (Neuhauslova etl298) je vegetace daného Uzemi
charakterizovana jako vegetace dubohabrovyah (@grpinion betul).
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Aktualni stav uvedené geobotanické rekonstrukcidpewida. Vyznamnou #&ou se na
pieméné vegetace podili zetdélska ¢innost a rozvoj dopravni infrastruktury regionu.
V krajiné se stidaji se zergdelské pozemky (louky, ornaipa) a drob&jsi lesni remizky.

Podle zoogeografickehienéni nalezi zajmoveé Uzemi do provincie listnatychilesniz lezi
vychodni hranice mezi usekem (distrikteteskym a podkarpatskym. Fauna SirSiho regionu
je ponerné bohata, jeji pestrost je dana jednak zachovalgétodniho prosedi, jednak
geografickou polohou (miSeni polonskych, zapadaktakych a hercynskych prigk(Buchar
1983, Culek et al. 1996).

Pri ptiprav jednotlivych zamsra dopravnich staveb bude provedeno posouzeni kaittiéng
lokality s ohledem na sledovani vyskytu flory arfgw prednetném tGzemi.

Po provedeném fizkumu gimo pro zajmovou lokalitu pak bude mozZné jedndmia
konstatovat, zda se v Uzemi ¢gtého jednotlivymi zasmy nachazeji druhy flory nebo fauny
chraréné ve smyslu ustanoveni ZakoGR ¢. 114/1992 Sb. o ochrarptirody a krajiny a
provadci vyhlaskye. 395/1992 Sh. MZR'R a zda je mozné stavbu realizovat bez vlivu na
floru a faunu nebo jaka je nutné realizovat byt

Souasti staveb realizovanych zejména mimo zastavbstanbude zpracovan biologicky
prizkum, ktery zahrne et druhi fléry a fauny determinovanych v Gzemi a vramci
biologického hodnoceni bude proveden navrhiepdtz hlediska omezeni viijednotlivych
staveb na floru a faunu.

Navrzené vedeni dopravnich tras bude prochazetenpoz ugenymi k plréni funkce lesa
nebo v ochranném pasu lesa (50 m od hranice pazem&nych k plgni funkce lesa). Pro
vydani souhlasu o umésti stavby nebo vyuZziti tzemi do 50 m od okraje fesgislusny
rozhodnout MMH — OZP (do vy#ny 1 ha). Pro souhlas k vydani rozhodnuti pewisi

v ramci které budou dégny pozemky uené k plgni funkce lesa nad 1 ha je oprémg
prisludny krajsky tad.

KRAJINA

Mésto Havfov leZi na jiznim okraji ostravsko-karvinsk&pryslové oblasti mezi Ostravou a
pohranénim msstemCesky Tin. Na severu hrafiis hornickymi siedisky Petvald, Orlova

a Karvina, na zapads obcemi Senov a Vaclavovice.

Jizni ¢asti protékdeka Lwina. Terénnim fedélem probihajicim od zapadu na vychod je
zeleznéni tra& z Ostravy — Svinova dd’eského Esina. Nejvyznamidi komunikaci
prochazejici nsstem je silnice prvnitidy ¢. 11 z Ostravy daeského Esina. Podél ni se
tahne hlavni sidlistni Utvardsta — vySkova zastavba.

Na Uzemi mista je vymezena chr&ma oblast obytného souboru ,Sorelatetnd jeho
ochranného pasma (Reguta plan ,Sorela“ - OzZV¢E. 3/05 byl schvélen zastupitelstvem
meésta 20.6.2005).

Krajinny raz je kategorii smyslového vnimani, jedisén girodnimi a kulturnimi prvky,
sloZkami a charakteristikami, jejich vzajemnym uggidnim, vazbami a projevy v krajin
Hodnoceni krajinného razu se tykéegevsim hodnoceni prostorovych vZtalspdgadani
jednotlivych prviki krajiny v ugitém prostoru s ohledem na zvlastnostisgbivost a
neopakovatelnost tohoto prostorového wagdéni.

Kazda charakteristika se navenek ufl@ v prostorovych, vizuatnvnimanych vztazich
krajiny, zarové také hodnotami vychézejicimi z prostorového uglatrestetickych hodnot,
harmonického ritka a vztah v krajinném systému.
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Souwasti vyznamnych staveb liniového charaktetetn® statické dopravy bude hodnoceni
krajinného razu iy piipraw téchto staveb.

CHRANENE CASTI PRIRODY A KRAJINY

Na uUzemi mista Havfova se nenachazi velkoplosné ckrén Uzemi. Evidovano je
maloploSné chramé Uzemi - firodni pamatka Meandry Kiny.

Piirodni paméatka meandry Lu¢iny

Prirozere meandrujici tok s navazujicimi makly a luznimi porosty, biotofady chragnych
druhi Zivocicha o vymeétre 40,65 ha, vyhlaSena 25.11.1991.

Chrarené Uzemi zahrnuje niviteky Lwiny v délce dva kilometry. Koryto &tnymi natrzemi
a vyraz clenitym dnem je lemovano sérii rostlinnych sgelestev vodnich tak od
inicialnich spoléenstev na naplavecteky, pges lesni spotenstva semchovych jasenin
asociacePruno-Fraxinetum az po behové porosty s druhy dubohabrovychuahéjerénni
deprese a prameniSpravol¥ezni Strkové terasy jsou porostlé mi@kinimi olSinami svazu
Alnion glutinosae Bylinné patro je nejpeis|Si v jarnim obdobi, kdy napatikvete sasanka
pryskynikovitd (Anemone ranunculoidgs kiivatec Zluty (Gagea lutey zapalice
Zlutuchovita (sopyrum thalictroides a prvosenka vysSiP¢(imula elation. Naopak velmi
nendpadna je pizmovka moSuso¥@xa moschatelina— ohrozeny druh podl&erveného
seznamu severovychodni Moravy a Slezska.

Koncepce je navrzena tak, aby s vyjimkou trasgsgd a cyklisty nedoslo k dégni girodni
pamatky ani jejiho ochranného pasma (50 m).

Prirodni parky
Na Uzemi mista neni firodni park

Vyznamné krajinné prvky

Ve smyslu zakon&.114/1992 Sb. o ochrarptirody a krajiny je vyznamny krajinny prvek
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnatéét krajiny, utvéejici jeji vzhled nebo
prispivajici k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi ayw ze zakona jsou rasSelinisiesy, vodni
toky, rybniky, jezera, adolni nivy a tasti krajiny, které zaregistruje organ ochraniyqaly.

VKP jsou chrasny pred poskozovanim adenim. Ten, kdo zamysli zasah do VKP, si musi
opatit zavazné stanoviskotigluSného organu ochranyimpdy. Obect tak jiz v ramci
projekénich praci vyplyva pro investora povinnost volikdaé technologie a stavebni
postupy, které v maxim&nmozné nie ochrani ddené VKP, pofipact minimalizuji
negativni dopady spojené se stavebnimi pracensladdym uzivanim staveb.

Pfesnou evidenci vyznamnych krajinnych pivkede ve spravnim Uzemi Magistratsta
Havitova, odbor Zivotniho pragtdi. V ramci jednotlivych staveb bude mozny zasah d
vyznamnych krajinnych prnikprowiena wetné mozné minimalizace vstamlo €chto prvk.
Mistn¢ prislusny organ ochranytipody vyda zavazné stanovisko k zasahu do VKP dle
z4ak¢.114/1992 Sb. v platném &mi.

Pamatné stromy

Na Uzemi mista se nachazeji pamatné stromy. Tyto stromy jeénutramci navrhovanych
staveb respektovat. Na Uzemiésta je pamatny strom dub letni v ulici U sklanik
(Prostedni Suchd), dub letni na Uzemi PP Meandryiriy) 2 ks lipa sréita a 1 ks lipa
evropska na p. 86 k.U. Bludovice, 2 ks jasan ztepily a 1 ka Nelkolista na g. 98/2 a 97/1
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v k.U. Bludovice, 1 ks jirovec mdal na p¢. 107/1, 1 ks dub letni na¢p.92/1 a 6 ks jasdin
ztepilych na g@. 85, 92/3, 109/3 v k.U. Bludovice.

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) krajing yzajems propojeny soubor
piirozenych i pozrénénych, avSak firodk blizkych ekosystéfn které udrzuji grodni
rovnovahu. USES je t¥en biocentry a biokoridory a je postwpmavrhovan ve iech
navzajem provazanych hierarchickych arovnich - egidnalni, regionalni a lokalni (mistni).
Na uzemi mista se nachazeji prvky Uzemnich sysiéskologické stability lokalni Urown
jejichz situovani a zabezpeni pfichodnosti a ekologické stability celého systémuebud
v ramci jednotlivych projekt liniovych stavelieSeno v souladu se z&K.14/1992 Sb.
Regionalni biokoridor je veden severozapadd ntsta, nadregionalni tah zapadmgak je
ziejmé z nasledujiciho grafického znazmin

V ramci novych staveb bude provedeno vyhodnoceningioo vlivu v ramci jednotlivych
staveb (konkrétni technické a stavebeBeni) se zabezfgnim pfichodnosti v ramci pruk
usek a ekologické stability uzemi.

NATURA 2000

Dle Naizeni vlady¢. 132/2005 Sb., kterym se stanovi seznam evropgkyamnych lokalit
je na Uzemi rsta situovana lokalita CZ 0813455 MeKl u rondelu, vyznamny z hlediska
ohroZenych druln obojzivelniki. Predmétem ochrany zde jeéolek velky Triturus cristatus
Lokalita zaujima plochu 14,8038 ha a je navrzena jod silnice Ostrava - Hatdv.

V ramci staveb dle koncepce rozvoje dopravni itftésury nebude tato lokalita dna.
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OBYVATELSTVO

M¢ésto Haviov vzniklo na jiznim okraji ostravsko-karvinskéupryslové oblasti v podifi
Beskyd. Hauviov byl od p@atku sta¥¢n jako nové sidlo ,na zelené louce”. Byl vyrazn
poznamenan dobou, ktera formovala jeha'rieét, stal se fighledem dobovych nazoma
podobu nového sidelniho celku. Vznikal odéahu podle swrného Uzemniho planu,
dodrzoval zasady urbanismu (semknuigl@rys, vnitni sektorov&leneni).

V souwasné dob ma Haviov 89 000 obyvatel a od roku 1990 je statutarnikatem.

Z hlediska vlivu dopravy na obyvatelstvo jeelia sledovat afgpmout opateni zejména
z hlediska hlanosti, prasnosti a exhalaci z dopravy. Vyznamny tev. bariérovy efekt
komunikace.

V ramci gipravy jednotlivych staveb bude zpracovana hlukstidlie, rozptylova studie a
posouzena op&ni pro omezenéthto vlivi na obyvatelstvo.

C.4. STAVAJICi PROBLEMY ZIVOTNIHO PROST REDIi V DOT CENEM UZEMi

Za nejvyznam#si problém je moZno povazovat vyrazny igirautomobilové dopravy od
roku 1990. Tento faktor v jeho negativnim ra@zm posiluje velké zastoupeni nakladni
dopravy.

Koncentrace oxidl dusiku, ale i oxidu uhelnatého, uhlovaili gizemniho ozonu v ovzdusi
stale stoupaji. Tento trend jen mdrkoriguje postupé se zlepSujici technicky stav vozidel.
U koncentraci dusiku byvaji ve¢s na nejvice zatizenych dopravnich taziébkpaiovany
kratkodobé imisni limity.

Sowasnym narokm nevyhovuje stav dopravni infrastruktury v kr&jro Zivotni prosedi a
vefejné zdravi z této skuteosti vyplyvaji negativnisledky:
» poskozovani zdravi obyvatel wsledku emisi Skodlivin do ovzdusSi a silné hlukové
zakze, zejména v blizkosti hlavnich tah
» vysoka mira imisni a hlukové zae okolniho progedi obecs, s vlivy na ostatnéasti
Zivé i nezivé pirody
» vy3Si mira nehodovosti vlivem nizké plynulosti dogr a dopravnich zavad

Problémy Zivotniho prostdi, které se obdobnym igobem tykaji Gzemi &sta, fedstavuji
otazku bezp#osti provozu, emisi a hinosti.

Nepominutelnym vlivem silghich staveb na faunu je fragmentace krajiny a \fetviabariér
pro migraci ziv@isnych druli.

Stav ovzduSise v disledku vyrazného poklesu zti&’ovani emisemi ze stacionarnich zdroj
za poslednich 15 let zlepSil, zejména v poloZzkaghl ificity, polétavy prach (naysi
oznaeni - suspendovantstice velikostni frakce P)). Presto byvaji limitni hodnoty pro
PMio prekratovany. Na lokald nevyhovujici imisni situaci vyraZnpodileji malé zdroje
v podolz lokalnich topeni&

Havitov je uveden jako oblast se zhorSenou kvalitou o§zgdro imise suspendovaséstice
PMyo - pramérna denni a i koncentrace na ploSe 100 %&sta a benzo(a)pyrenu -
pramérna ra:ni koncentrace na ploSe 100 %ata pro ochranu zdravi lidi.

Na zaklad vysledku néteni bude proveden rozbor zejména u planovanychuki@&nich
staveb (rozptylova studie, opaii).
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Na zaklad intenzit vyhledu byl proveden v ,Koncepci rozvajepravni infrastruktury gsta
Havirova“ orient&ni vypaet hluku z dopravy. V piipad zmeny zatze na useku byly
brany v potaz vysSi vygtové hodnoty. Zpracovan je vykres negativnich ividopravy
s vymezenim ifd hlukové z&tze: A — 0-55 dB, B — 56 -60 dB, C — 61-65 a D -a6fce dB.
Celkovy trend je takovy, Ze itpmirné zvySujicich za&Zich dochazi ke stagnaci nebo
celkovému poklesu hluku.iRinou jsou zlepSujici se parametry vozidel a stawmiaikani
Site.
Stav zatZe bude podrolinfeSen v ramci jednotlivych staveb souvisejicich graeou
(zejména liniové stavby, staticka doprava — pard®dva parkovaci domy). Mezi nasledna
opateni pati:
e Upravy na objektech (vy&na oken, situovani obytnych mistnosti do vnitrob)ok
* budovani protihlukovych &h nebo val (Ize pouzit mimo imy kontakt komunikace
s obytnou zastavbou)
e budovani vegetmich clon (nelze pouZzit u ékterych komunikaci  vzhledem
k blizkosti staveb)

Zivotni prostedi negativiy ovliviiovala téZba surovin. Winky poddolovani jsou v mistech
severnicasti Uzemi jestpoteba sledovatippiipraw staveb.

D. PREDPOKLADANE VLIVY KONCEPCE NA ZIVOTNiI PROST REDIi A
VEREJNE ZDRAVI VE VYMEZENEM DOT CENEM UZEMi

V Oznameni SEA je hlavni prostoénovan charakterizaci koncepce a charakterizacekloz
Zivotniho progtedi na Uzemi #sta s cilem poskytnout dostemwe informace a poklady
organim veaejné spravy a dalSim zainteresovanym skupinéetr¥ verejnosti pro provedeni
zjistovacitizeni.

Obecré platnym principem je, Ze dopravni stavby jsou gmi navrhovany s cilem zlepsit
kvalitu dopravni infrastruktury, tzn. zejména zwygychlost a plynulost dopravy a snizit
dopravni nehodovost a negativni vlivy dopravy nalok prostedi, zejména obyvatelstvo
bydlici nebo pracujici v blizkosti dopravnich stav®opravni stavby budou budovany a
budou gijata opakeni pro zabez@eni snizeni negativnich viivdopravy na viejné zdravi.

Zajiskni preference Setrné dopravy je ré¥nvyznamnym fiznivym prvkem pro Uzemi
mésta. Souhrn priorit v oblasti preference Setrnéraopzahrnuje vystavbu cyklistické stezky
podél Hlavni tidy a Dlouhéftidy, psSi a cyklistické propojeniips velkou okruzniikzovatku
na Sumbark, Uprava autobusovych zastavek na sillMi5, vyhrazeni pravych jizdnich
pruhi jako autobusovych ve Siach nactyipruhovych komunikacich, dostavb#eptupniho
uzlu u Zzeleznini stanice, Uprava Zelezni zastavky v Progtdni Suché, vystavba
Zel.zastavky u nemocnice, Upravy ni@ghodech u Skol, nemocnice, domaskiichoddi,
rekonstrukce hlavnichépich tali na bezbariérové, integrace hromadné dopravy, wyata
infrastruktury pro cyklistickou dopravu.

Zakladnim trendem ve &t (zasta¥nych uzemich) bude zkkdvani dopravy, zejména
s ohledem na zvySeni bezpesti dopravy a obyvatel (choilcdéti, fidi¢t). S tim souvisi i
snhaha vymanit tranzitni dopravu z centrésta.. vyznamnym prvkem je izeeni nistskych
¢asti do obytnych zon. Takové zony navrhovana karednkréts vymezuje (celkem 26
zon).

RovreZz navrhované Upravy - dilieSeni (pechody pro chodce, minimalizacéek jizdnich
pruhi a pruli pro statickou dopravu, iedni dlici ostfivky na vjezdu do zastamych
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oblasti, v mistechipchod: a pro ochranu odigovacich prufi, zelené plochy v parkovacich
pasech, festavba nehodovychiikovatek na malé okruzni) zabezpezlepSeni vlivu
dopravniho provozu v Uzemi. Takova dpai lze provést iiiméiene ve vSech kategoriich
dopravy.

S novymi stavbami je spojen zasah do krajiny, deck&aboru pdy (zengdélské, ugené
k pInéni funkce lesa, ostatni)fipadre k likvidaci lesa.

U novych dopravnich staveb je mozno dosahnoutatiilzlepSeni v prostupnosti krajiny pro
volné Zijici Zzivatichy, ale i pratlovéka.

Vlivy na ovzdusi

Z hlediska emisi zrigSt'ujicich latek do ovzduSiredstavuji nové komunikace na jedné stran
umisgéni nového zdroje v Uzemi, na druhé s¥rale odvedou dopravu ze stavajicich silnic,
které prochazeji obytnou zastavbowerieseni emisni zéte mimo obytné Uzemi se projevi
ve snizeni zéfe obyvatelstva, fac pripadi dojde roviZz k celkovému sniZzeni imisnich
koncentraci, neliootevrend krajina méa obvykle vyssi potencial rozptyludikan, nez uzemi
se souvislou zastavbou.

Vyznamnym prvkem je jiz uv&dé zklidréni dopravy, bezpmost provozu, ale rowii
zabezpeeni parkovacich migeSenim statické dopravy. Tim se omezi popdiizdozidel i
vyhledavani parkovaciho mista a s tim souvisejtmdykci emisi.

Zajiseni preference Setrné dopravy je ré¥nvyznamnym finosem z hlediska ochrany
ovzduSi a musi byt v ramci dith stavelfeSeno.

Vlivy na zneisténi vod, pidy a horninového progedi

Z hlediska zn&sténi vod a fidy predstavuji silnini komunikace potencialni zdroj plosného
(difazniho) zneisténi. Riziko zhorSeni jakosti vod je svazano s odtoks&azkovych vod.
Znetisteni je charakterizovano spiSe nizkymi koncentracampiodminkami, v nichZ nelze
uplatnit klasicke&istirenské technologie. Vedle ploch stimich vozovek je difuzni ze&teni
evidovano na parkovacich plochach.

Zneisteni pady predevsim dZkymi kovy se koncentruje do zény podél krajnice
ve vzdalenosti max. 15 m, za touto hranici koneeetrSkodlivin i u velmi zatizenych
komunikaci klesaji pod limitni hodnoty. V souvidios postupnym zlepSovanim emisnich
parametit u obnovovaného vozového parku je mozrékavatcast&né zlepSeni situace
v budoucnosti.

Vlivy na fléru a faunu

Z obecnych princip plati, Ze dopravni stavbytipaSeji do Uzemi dalSi liniové prvky
infrastruktury, které zvySuji fragmentaci krajinyo ma negativni ikledky zejména pro
migraci sav@, ale i dalSich druhbioty (nag. migrace obojzivelnik).

Fragmentace stanovige proces, ghem rghoz je rozlehlé stanovi&téleno naradu menSich
¢asti. Jednotlivé fragmentyapodniho stanovigtod sebe zpravidla odaiji raizné¢ hodnotné
plochy, majicicasto charakter bariéry prékieré organizmy.

V dusledku pokraujici vystavby liniovych staveb a dalSich abiotickybariér vSak dochazi
k izolaci rekterych populaci. Pra¥godobr nejtiziwji tento problém doléhd na druhy,
jejichz relativié maly paet jedin@ obyva rozsahla uzemi, tedyeplevSim na druhy velkych
sava. Vramci nesta nejsou navrzeny v koncepci stavby, které ¥y nakovy zasadni
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vyznam. Jednotlivé dii Upravy dopravnihaeSeni navrhované v ramci koncepce budou
respektovat moznost omezeni takového vlivu nacafitdvirove.

NejvyznamuijSi prekdzkou pirozeného pohybu fauny v krafinsou pozemni komunikace a
Zeleznice. Efekt bariéry je wipad pozemnich komunikaci dasgulevsim jejich technickym
reSenim ($ka, vyskové vedeni oproti okolnimu terénu, svodiglaty, protihlukové siny) a
intenzitou dopravy (riziko #¢tu se zwetem, hlukova a pachova &atkoli).

Standardd aplikovand metodika prdeSeni &chto problénmi rozliSuje silnice z hlediska
déliciho inku na Uzemi rsta na:

» frekventované silnice klasického typu — komunikasez stedovych svodidel,
konstruované prodiné rychlosti (WCR wétSina silnic |. Fidy, v Havfove 1/11), dlici
Gcinek je dan pedevSim intenzitou provozu, pro&v(mimo zastavbu) gichodna
v dobé&ch s nizkou intenzitou provozu

» ostatni méa frekventované komunikace — tyto komunikace jsoa pwt snadno
piekonatelné, problém timi vlastni konstrukce ani intenzita dopravy.

Odpady

Souwasti projeki jednotlivych staveb budieSeni produkce a nakladani s odpadysietiku
stavby a produkce a nakladani s odpady po realjegdontlivych staveb v souladu s koncepci
rozvoje dopravni infrastruktury.

Pivodce bude dle povinnosti uvedenych v 2ak85/2001odpady tazovat podle druha
kategorii stanovenych v Katalogu odpadzniklé odpady které neihe sam vyuzit, trvale
nabizet k vyuziti jiné pravnické nebo fyzické osdbmoznému vyuziti, nelze-li odpady
vyuzit, zajistit jejich zneSkodni, kontrolovat nebezgaé vlastnosti odpadda nakladat s nimi
podle jejich skuténych vlastnosti, shromdbvat utidéné podle druh a kategorii a
zabezpéit je pred nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Grdkeazujicim Zivotni
prostedi.

Nakladani s odpady budeSeno v souladu s poZzadavky schvaleného Prograpadodého
hospodéstvi kraje, zejména z hlediskadkni odpad a moznosti jejich recyklace.

E. DOPLNUJICi UDAJE
E.1. VYCET MOZNYCH VLIV U KONCEPCE PRESAHUJICICH HRANICE CR

Hlavnim vlivem, vyznamnym pro cely evropsky prost@ zlepSeni situace v dopeana
Uzemi ngsta.

Z hlediska moznych fieshraninich vliva na Zivotni prosedi nema situace v ramci Uzemi
vymezeném koncepci rozvoje dopravni infrastruktungsta Hawvfova vliv. Vzhledem

k charakteru koncepce se begpoklada dosah jejich viivza hranic&eské republiky.

E.2. MAPOVA DOKUMENTACE A JINA DOKUMENTACE TYKAJICIi  SE UDAJU
V OZNAMENI KONCEPCE

Grafickacast zobrazuje zakladni informace o Uzemi a vyblianty vyuziti Uzemi, ktera jsou
vychozimi pro hodnoceni SEA. Podrobna grafici@st je sovasti ,Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury gsta Havfova Il.etapa”“.



27

Souwasti Oznameni je:
Koncepce dopravni infrastruktury MSK — Sirsi dopriawztahy, ndtitko 1 : 100 000
Pripravované dopravni stavby, daégy problémové mapy, #titko 1:10 000 (zmenSeno)

Navrh znén zaazeni stavajici sitkomunikaci do kategorie mistnich komunikacical@vych
komunikaci, ngtitko 1:10 000 (zmenSeno)

E.3. DALSI PODSTATNE INFORMACE P REDKLADATELE

DalSi informace nejsou v oznamertegkladany. Vlivy koncepce naiegné zdravi a Zivotni
prostedi se pedpokladaji pedevSim pozitivni v souvislosti se zvySenim benpsti
dopravniho provozugsSeni dopravni obsluhy Gzemi.

Koncepce finasi redevsim opaéni organizéniho charakteru, konkrétni investi aktivity,
jako je dprava na komunikai siti ke zlepSeni bez@mosti, znény zaazeni kategorie
mistnich komunikaci (stavajici a vyhledové) a nakategorizace Biového usptadani,
prestavby a dostavby komunikd si€, Zeleznéni sit, vleckové sit, letecké dopravy a
ostatni dopravy, navrh rozvoje MHD v navaznosti piianéstskou a Zeleztini dopravu.
Souwtasre se zabyva cyklistickou a statickou dopravou a ménr hlavnich talhpési dopravy,
bezbariérovych trasi@zenim dopravy SSZ.

Koncepceiesi vSechny druhy dopravy ve vymezenych souvistbste zohleduje mozné
vlivy v souvislosti s rozvojem dopravni infrastruky mgsta.
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Na zaklad komplexniho zhodnoceni vSech dostupnychiidagdenych v Koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury &sta Haviova ll.etapa — navrhové&ast — koncept navrhu“ s
piihlédnutim ke vSem souvisejicim skértestem lze konstatovat, Ze navrhovand koncepce
feSi problematiku rozvoje dopravni infrastruktury v&ech souvislostech a poZadavcich
vymezenych dle zak.100/2001 Sbh. ve #ni platnych pedpisi a Ize ji

doporucit

v navrhovaném rozsahu areSeni dopravni infrastruktury mésta

Oznameni bylo zpracovanobiezen 2008

Zpracovatel oznameni: Ing.Jarmila Paciorkova
¢islo autorizace - osdceni 15251/3988/OEP/92
Selské 43, 736 01 Haov
Tel/fax 596818570, 602749482
e-mail eproj@volny.cz

Podpis zpracovatele oznameni: L,

Podpis opraveiného zastupceredkladatele:
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KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY MSK
SIRSI DOPRAVNI VZTAHY M¢titko 1 : 100 000
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PRIPRAVOVANE DOPRAVNI STAVBY, DOPL NKY PROBLEMOVE MAPY

M¢titko 1:10 000 (zmenSeno)
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NAVRH ZM EN ZARAZENI STAVAJICI SIT E KOMUNIKACI DO KATEGORIE
MISTNICH KOMUNIKACI A U CELOVYCH KOMUNIKACI
M¢titko 1:10 000 (zmenSeno)
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PRIPRAVOVANE DOPRAVNI STAVBY, DOPL NKY PROBLEMOVE MAPY
Meéfitko 1:10 000 (zmenSeno)
CAST 1

CAST 1| CAST 2

PRIPRAVOVANE DOPRAVNI STAVBY, DOPL NKY PROBLEMOVE MAPY
Métitko 1:10 000 (zmenseno)
CAST 2

CAST 1 |CAST 2

NAVRH ZM EN ZARAZENI STAVAJICI SIT E KOMUNIKACI DO KATEGORIE
MiISTNICH KOMUNIKACI AU CELOVYCH KOMUNIKACI

Méfitko 1:10 000 (zmenSeno)

CAST 1

CAST 1| CAST 2

NAVRH ZM EN ZARAZENI STAVAJICI SIT E KOMUNIKACI DO KATEGORIE
MISTNICH KOMUNIKACIi AU CELOVYCH KOMUNIKACI

M¢ftitko 1:10 000 (zmenSeno)

CAST 2

CAST 1| CAST 2




