i\
@@UM@

AKTUALIZACE

GENERELU DOPRAVY
ZLINSKEHO KRAJE

NAVRH VYHLEDOVE KONCEPCE

Ing. Pavel ROHAC Ing. Petr MACEJKA
jednatel spoleénosti Ing. Pavel ROHAC
Ing. Ales MACHACEK
Doc. Ing. Petr TOMANEK
Lukas STANEK
zZpracovatelé

Cerven 2010



ZAKLADNI UDAJE :

Nazev

Zpracovatel
Objednavatel
Zodpovédny projektant
Technicka kontrola
Archivni Cislo

Smlouva o dilo ¢islo
Termin dokonceni
Koncept navrhu

: Aktualizace Generelu dopravy Zlinského kraje,

Navrh vyhledové koncepce

: UDIMO spol. s r. 0., Sokolska tf. 8, Ostrava, 702 00
: Zlinsky kraj, Tfida Tomase Bati 3792, Zlin 761 90

: Ing. Petr MACEJKA

: Ing. Pavel ROHAC

: 11-1.2/14/09

: D/0423/2009/DOP

: Cerven 2010

: bfezen2010



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

OBSAH
T UV O DD ..o 4
Tl VY CHOZI PODKLADY. ... ettt et e et e e ettt e e e et e e e et e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e et eeeman s e e e e e eeneeaeenaannns 4
2 VIZE ROZVOUE OBLAST L.ttt e et e e e e e e e e e a e e e e e eanaas 7
3 STRATEGICKE CILE ..ottt 7
4 PRIORITNT OBLAST L ettt ettt 8
5 OPATRENI K REALIZACH ...t 10
5.1 SILNICNIDOPRAVA........cooieeeeeeeee et en e ee e s e e nan e 10
5.1.1 HODNOCENI SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE .. .cuuueeeunsereuneerssnesssuneessnsesenessanesesessnsenesesenseensenasnnss 10
5.1.2 REDUKOVANA PROGNOZA VYVOUE DOPRAVY ....uuuerrnsereunersnneessnsesssnnssesneeeanesssnssstaesesseessnneesnsenes 12
5.1.3 FILOZOFIE NAVRHU RESENI. .. .eeeveuueeeiesttenseesestaneesseessnesseeestseessesnnseesestaneesssasnnesseranneesnesens 13
5.1.4 STRUKTURA NAVRHOVANYCH RESENI. .. .vuueernnseesnteeeeessesaesessaseesnsesanassssnasessaseesasesraseeenserenaeerenss 16
5.1.5 ZAKLADNI MOTIVY VYHLEDOVE SILNICNT SITE. ... etrunteesunsessasessnseesssssssssesssessnsessnssesanseessaessenaesesnae 17
5.1.6 SILNIENI TAHY MEZINARODNIHO A CELOSTATNIHO VYZNAMU . ....tueeeeeneeeeeeeeeeeeeeeseeeeeesaseesasseeensannes 18
5.1.7 SILNIENI TAHY KRAJSKEHO VYZNAMU. ... .eeneeeeeeeteeeeaseeaeeeeeesaea e eseasse st eeesasessaeesenseeanseeaaeenss 34
5.1.8 SILNIENI TAHY MISTNIHO VYZNAMU. ...etniennteetneeeeneseaesesaseesansesaasssaaseeansssanseasesn e sansenseneeens 43
5.1.9 ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY......eeueeitaeetanteteaesestseesasesaeaseaseeaassaaaasesassesansesasanseasenreens 45
5.1.10 ZMENA ZATRIDENT SILNICNT SITE. . 1uueitutieeuueiesaeeessateesateesaeeesseesansessresaneesanssrsneersnaresnsesassnss 47
5.1.11 SILNIENT HRANIENT PRECHODY .....ccvtteeteeteetsseesestansessesesaaaessesssssesssssaseasessanesseessnnsessnsssanaenes 49
5.1.12 OBECNE POSTUPY PRI PLANOVANI A REALIZOVAN] VYHLEDOVYCH STAVEB. ....ccuvuunteereernnseeeresnnsesaeeennnns 52
5.2 ZELEZNICNI DOPRAVA.........oooieeeeeeeeeeeeeeeeee et en s eaen e eannnanes 58
5.2.1 SHRNUTI ANALYZY SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE . ..uuuueeeressnseeeesssnnsessesssnssessestaneessessnneeseesnnaesesnnns 58
5.2.2 KONCEPCE RESENI, OBSLUHA UZEMi. .. .eruesuesueesnsesaessussasesssssessssnsesessnsesnssnsssssenssessssssensenses 58
5.2.3 NAVRH CILOVEHO STAVU ZELEZNIGNT SITE . tvueeseseeseeeeeeseeseeeeseaeessnaseesasassaesesasessenaessenaenaeenes 65
5.2.4 LOGISTICKA CENTRA KOMBINOVANE DOPRAVY ...cvueeerseeesnesessnssssnssessassssssessseesnsessnasessasesnsesasenres 70
5.3 VODNI DOPRAVA. ..ottt et e e e et et e e e e s eee e aeeee e 72
5.4 LETECKA DOPRAVA. .. ..o ettt ee e 76
5.5 CYKLISTICKA A PESI DOPRAVA ...t 87
5.5.1 VYCHOZI PREDPOKLADY ... .ceueeieueeeeeteesaeses e sesaa e ssa s e s s s eaase s s seeaasesaasssanssestseenansessnnsensnns 87
5.5.2 INAVRHOVANA OPATIRENT «..ctuieiteeieeeeteteeesaeeeaaeeesaeeesaa e es s s e ee st e ses s eesan e saaaeesanasesannssnsennseneeees 88
5.5.3 KONKRETNi DOPORUGENI PRO PODPORU ZAMERU V SOUVISLOSTI S OPATRENIM G. 1. tivviiiiiniiiiiieeeceene 89
5.5.4 KONKRETNi DOPORUGENI PRO PODPORU ZAMERU V SOUVISLOSTI S OPATRENIM C.3 A G4 coviivniininnannnn. 91
5.5.5 KONKRETNi DOPORUGENI PRO PODPORU ZAMERU V SOUVISLOSTI S OPATRENIM C. S..ivviivniiviiiiiieeineeane 92
5.5.6 AKTUALNI INFORMACE K ANALYZE S DOPADEM NA NAVRHOVOU GAST.....ccuuniirnnierrneenseneenesneeneeeneennees 94
5.5.7 IRESENT PEST DOPRAVY ... veeeeeeeeeeeeeeee et et e e e e e e e e e e et eeeeee et et e e ee e e e ee e et et et e et e eeeeeeeee et eeeeeene e 97
B PRIORITNI AKCE. ..ottt ettt ettt ettt ettt e e e e ee e 99
6.1 PREDNOSTNI KROKY ROZVOJE SILNIENT SITE . eruntetsneesnsessnesesssessasessasessnseesassssnassesnaseseerersnaeesns 99
6.2 PREDNOSTNI KROKY ROZVOJE ZELEZNIENE DOPRAVY ...ceueseeeeeessseeeesesesaesesaseseesessesesenseesaesssnaesennres 99
6.3 PREDNOSTNI KROKY ROZVOJE VODNI DOPRAVY......unieuneeennsseeesestesesansesaasesenseesasesaaseessaannssaneens 100
6.4 PREDNOSTNI KROKY ROZVOJE LETECKE DOPRAVY......ceuusteuneesunsesensssssnsestnssesansesssnssesnsessnsessneeesens 100
6.5 PREDNOSTNi KROKY ROZVOJE CYKLISTICKE A PEST DOPRAVY.....etueeetnseeranteesaseesnsessnasessasensesnsenaennns 100
7 OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI ... et 102
8 VYCET MOZNYCH FINANCNICH ZDROJU ......oovivieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 103
8.1 ROZPOCET ZLINSKEHO KRAJE ... eeunneteuneeestnteesunsesansesansssanssstaseeansesanessnnessensessnsessaeeernseenses 103
8.2 ROZPOCTY OBCI V KRAJ . et eetaeeeeaeeeeteee et ee e tee e et e e e e e e s et e e e et e e e aaee e e eeeaa e ea s s s et esanseaseneeanen 104
TR S Y -8 [T T V4 T Yo} =5 T 104
8.4 STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY (SFDI).....uuuviiiiiiiiiiiieiii e 105
8.5 FONDY Bl ..ottt et e e e e et e e e et e e e e e e e e e e e e 106
8.0 SOUKROME ZDROUE. ..t neeeeuteeeeeeeset e e eee e e e e e e e et e e e e ea e s e e e e s e et e eesaseeaase s e eeesasea s e seasenreaaeenreneen 109
9 ZMENY OPROTI GDZK 2004 ... ..ot ee e et et e e eeee e, 111



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

1 UVOD

Generel dopravy je zakladnim dopravné — inzZenyrskym dokumentem v oblasti
rozvoje dopravnich siti a rozvoje dopravy Zlinského kraje, sou€asné se jedna o
jeden z vyznamnych uzemné planovacich podkladl rozvoje Uzemi. Zpracovana
aktualizace posoudila a vyhodnotila navrhy pdvodniho dokumentu a s ohledem na
Vvyvoj, nové poznatky a udaje navrhla zmény nebo korekce feSeni. Vyznamnymi
znaky dokumentu jsou komplexnost navrhu tim, Ze jsou v ném feSeny spolecné
v8echny zakladni druhy dopravy a integralnost se zavaznymi dokumenty statniho a
mezinarodniho vyznamu a s uzemné planovaci dokumentaci mést a obci.

Navrhem je podporen ekonomicky rust, rozvoj investic a mobility osob
Zlinského kraje. Stimulem muze byt vhodna geograficka poloha kraje, kdy jeho
uzemim prochazi vétev B transevropského multimodalniho dopravniho koridoru VI v
trase Katovice — Ostrava — Pferov — Bfeclav/Brno. V tomto kontextu pak zasadni a
rozhodujici prvky dopravni infrastruktury kraje ziskavaji vyrazné republikovy a
mezinarodni vyznam.

Navrhem je podpofen predevSim rozvoj kapacitnich silnic vysSi kategorie jako
podminky ekonomické prosperity, ktery uzemi kraje zacleni do republikové a
mezinarodni silni¢ni sité a soucasné propoji rozhodujici sidla kraje. Synergickym
efektem je zvySeni bezpec€nosti silni€niho provozu a snizeni negativnich dopadu na
Zivotni prostredi, protoze se da predpokladat, ze na téchto silnicich se bude
realizovat rozhodujici dopravni vykon a tim dojde k odvedeni ¢asti dopravy z prutah(
mést a obci.

Navrhem je podpofena vefejna doprava, predevsim pak Zelezni¢ni osobni dopravy.
Spole¢né s rozvojem, optimalizaci a modernizaci Zelezni¢nich trati pro zajisténi
vyS$Si kvality v pfepravé osob je vyznamna také podpora nakladni Zelezni¢ni dopravy
v kontextu logistickych center a kombinované dopravy.

Vysledkem a vystupem Navrhu vyhledové koncepce je definovani cilového stavu
dopravni infrastruktury silni¢ni, Zzelezni¢ni, letecké, vodni a cyklistické dopravy pro
obdobi roku 2030. Potfeby vystavby maji své SirSi souvislosti, mezinarodni a statni

zavazky a dopravné inzenyrska zdlvodnéni. Z cilového stavu dopravni infrastruktury
jsou nasledné odvozeny priority rozvoje.

1.1 Vychozi podklady

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009-2020

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje 10/2008

Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005-2013; 07/2005
Generel dopravy Zlinského kraje; UDIMO, spol. s r.0. 2004

Generel zdravotnickych zafizeni Zlinského kraje

Vysledky s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti; RSaD; 2000, 2005
Udaje o dopravni nehodovosti od Policie CR

Udaje o poétech vozidel z Centralniho registru vozidel; MV CR 2008

© NN~
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9. Podklady od RSD CR, a RSD CR sprava Zlinsky kraj

10. Podklady poskytnuté Ministerstvem dopravy CR

11. Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (MMR, Ustav Gizemniho rozvoje)

12. Jizdni fad 2009/2010; Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. o.

13. Generel cyklistické dopravy Zlinského kraje; UDIMO s.r.o.; 2005

14. Statisticka rodenka Zlinského kraje; CSU; 2009

15. Vysledky sé&itani lidu, domd a byt; CSU; 2001

16. Aktualizaéni prazkum silni¢ni dopravy; UDIMO s.r.0. 05/2009

17. Narodni strategie cyklistické dopravy Ceské Republiky, 2005

18. Pasport cyklostezek a kontakty, pribézna zprava — Aktivita AD0809, Cast |,
projekt MD CG723-071-120; (CVUT Praha, Nadace Partnerstvi, CDV, 2009)

19. Stanoveni principu a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, projekt
MD - CG723-071-120, (CVUT Praha, Nadace Partnerstvi, CDV, 2009)

20. Aktualizace Generelu dopravy Zlinského kraje — Inventarizace, rozbory a analyza
soucasného stavu (UDIMO spol. s r. 0., listopad 2009)
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2

VIZE ROZVOJE OBLASTI

Vytvoreni podminek pro zajisténi kvalitni a bezpeéné dopravy zamérené na jeji
ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principu udrzitelného
rozvoje ve Zlinském kraji.

3
A)

B)

C)

D)

E)

STRATEGICKE CiLE

Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

Kvalitni technicka infrastruktura je prfedpokladem pro uspéSny ekonomicky
rozvoj kraje, hraje dullezitou roli pfi posuzovani kvality Zivota v ném a v
neposledni fadé ma téz vyrazny vliv na Zivotni prostredi.

Zvyseni bezpecnosti dopravy

Dosazeni snizeni dopravni nehodovosti a negativnich vlivih dopravy
odstranénim technické zaostalosti stavajici infrastruktury, feSenim moznych
koliznich mist, vystavbou prelozek a obchvatl mést a obci, respektovanim
prvka zivotniho prostfedi a bezpec&nosti silni€niho provozu v souladu s
Evropskou chartou bezpec€nosti silnicniho provozu. V souladu s technickym a
védeckym pokrokem bude dale zlepSovana bezpecnost dopravy zaloZzena na
narodnich technickych normach.

Podpora udrzitelného rozvoje dopravy ve Zlinském kraji

Komplexni pojeti rozvoje dopravni infrastruktury zahrnuje rozvoj hromadné
dopravy a v souCasné dobé mensinovych Ci alternativnich, do budoucna vsak
velmi perspektivnich forem dopravni infrastruktury.

Omezeni vliva dopravy na verejné zdravi a zivotni prostiedi

Strategickym cilem Zlinského kraje je ochrana ZzZivotniho prostfedi a zdravi
obyvatel s ohledem na udrzitelny rozvoj kvality Zivota. Vyznamnym prvkem je
snizovani emisi z dopravy zajisténim plynulosti dopravy, rozvoje
automobilizace a motorizace bez naslednych kongesci a podpora ekologicky
Setrnych druhl dopravy jako jsou zelezni¢ni, vefejna, cyklisticka a pési
doprava.

Vytvofeni podminek  ekonomického rozvoje a konkurenceschopnosti
Zlinského kraje
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o Strategickym cilem je posileni kvalitativnich charakteristik dopravni
infrastruktury, prfedevSim pak v rychlém rozvoji sité dalnic a rychlostnich
silnic, napojeni krajského mésta Zlina na systém dalnic a rychlostnich silnic
v Ceské republice (dobudovani rychlostni silnice R 55) i jeho propojeni se
silnicnim a dalniénim systémem na Slovensku, kde kliC¢ovou roli hraje
rychlostni silnice R49.

Rozvojovy potencial v oblasti dopravy spocliva rovnéz v intenzivnéjSim vyuzivani
letecké dopravy.

F) Vytvofeni podminek pro udrzitelny rozvoj lazenstvi a rekreace ve Zlinském
kraji

» Zlinsky kraj je regionem s dostateCnymi podminkami pro rozvoj cestovniho
ruchu, vyzvou je jejich vyuziti do budoucna. Vyznamnym strategickym cilem v
oblasti rozvoje cestovniho ruchu je podpora rozvoje a modernizace Batova
kanalu jako rekreacni vodni cesty a podpora lazenstvi jako nejvétsi
konkurenéni vyhody Zlinského kraje mezi ostatnimi kraji CR

G) Dosazeni vhodné délby pfepravni prace mezi druhy dopravy

* V oblasti vefejnych dopravnich sluzeb je kliCovou vyzvou zajisténi rozvoje
vefejné dopravy, vCetné dopravy méstské, formou spoluprace a integrace
jejich jednotlivych druh(, a zabranit tak dalSimu zatéZovani méstskych center
individualni automobilovou dopravou, umoznit obyvatellm venkovskych
regionu dojizdéni do hospodarskych center a zpfistupnit periferni turistické
oblasti pro navstévniky vefejnou dopravou.

Strategickym cilem je rozvoj a modernizace ZelezniCni infrastruktury a drazniho
provozu vedouci ke zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni osobni a nakladni
dopravy.

4 PRIORITNi OBLASTI

A) Rozvoj silni¢ni dopravy

B) Rozvoj zelezni¢ni dopravy

C) Rozvoj vodni dopravy

D) Rozvoj letecké dopravy

E) Rozvoj cyklistické a pési dopravy
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Struktura a cile Generelu dopravy

Vize rozvoje oblasti:

Strategické cile:

Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

Zvyseni bezpecnosti dopravy

Podpora udrZitelniho rozvoje dopravy ve Zlinském kraji

Omezeni vliivl dopravy na vefejné zdravi a Zivotni prostiedi —

Vytvofeni podminek ekonomického rozvoje
a konkurenceschopnosti Zlinského kraje
\ytvofeni podminek pro udrZitelny rozvoj lazefistvi
a rekreace ve Zlinském kraji —‘
vy

DosaZeni vhadné délby pfepravni prace mezi druhy dopra

Prioritni oblasti

Prioritni alkce:
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5 OPATRENI K REALIZACI

5.1 SILNICNi DOPRAVA

Rozsah resené problematiky

Pfedmétem feSeni této kapitoly je navrh dopravni infrastruktury pro automobilovou
dopravu na uzemi Zlinského kraje. Rozhodujicimi reprezentanty automobilové
dopravy jsou kategorie osobni a uzitkova vozidla do 3,5 tuny a nakladni vozidla se
zakladnim rozdélenim na lehké, stfedni a tézké nakladni vozidla. Vyznamnymi
ovliviujicimi prvky generelového feSeni silni¢ni sité v uzemi jsou ochrana Zivotniho
prostiedi, bezpe€nost silniéniho provozu a zajiSténi navaznosti silniCni dopravy
na ostatni druhy doprav.

Vlastni navrh se opira o vysledky modelovych zatéZovacich stavu intenzit dopravy.
Zakladni zatéZzovaci stavy byly zpracovany pro rok 2015 a pro vyhledovy rok 2030.
Stav roku 2015 reprezentuje dopravni situaci, kdy jsou dokon€eny projektové
pfipravené a v soucCasnosti rozestavéné dopravni stavby. Dopravni situace ve
vyhledovém roce 2030 predpoklada existenci vSech navrhovanych dopravnich
staveb pfi objemech a intenzitdch dopravy, které byly stanoveny pomoci
prumérného koeficientu rastu pro osobni i nakladni vozidla 1,46 ve vztahu
k intenzitam roku 2009. Podrobnéji je zpracovano v kapitole 5.1.2 této zpravy.

5.1.1 Hodnoceni sou¢asné dopravni situace

Rozsah a kvalita silnic¢ni sité

Silniéni sit’ Zlinského kraje tvofi 2 120 km dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1., Il. a lll.
tfidy, hustota silni¢ni sité 0,53 km silnic na 1 km? Uzemi je 0 24% nizS$i nez primérna
hustota na uzemi Ceské republiky. | pfes nizsi hustotu silniéni sit&, ktera je dana
konfiguraci terénu v nékterych oblastech, jeji rozsah odpovida potfebam dopravniho
napojeni a dopravni obsluhy uzemi kraje.

PFes zprovoznéni useku dalnice D1 (hranice kraje — KroméfiZz vychod), rychlostni
silnice R55 (SV obchvat Otrokovice) a silnice 1/50 (obchvat Uherské Hradisté)
pretrvava vyznamny nedostatek komunikaci vysSi kvality, tj. dalnic a rychlostnich
silnic, které by zajistily rychlé spojeni kraje s okolim a zarover umoznily rychlé
a bezpecfné prfemistovani osob mezi jeho vyznamnymi centry a oblastmi. Jejich
absenci nahrazuji silnice |I. tfidy a z ¢asti také vyznamné silnice Il. tfidy, které
prebiraji funkci komunikaci vysSi kvality v pfevadéni tranzitni dopravy. Tento
stav je pri€inou velkého mnozstvi prijezdnych Usekl s vysokou intenzitou dopravy,
jehoz dasledkem jsou silné negativni dopady na obyvatelstvo a kvalitu zivotniho
prostiedi.

10



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

Intenzity dopravy

NejzatizengjSimi useky silni¢ni sité na uzemi Zlinského kraje ve vné&jSim prostfedi
obci (extravilan) podle pramérnych dennich intenzit celostatniho scitani dopravy
v roce 2005 (udaje ve vozidlech/24 hod.) jsou:

Silnice 1/35

- usek Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém, intenzita 15,8 tis. vozidel;
19% nakladnich vozidel

- usek hranice Olomouckeého kraje — Valadské Mezifici, intenzita 13,5 tis. vozidel;
47% nakladnich vozidel

Silnice 1/47
- usek Kroméfiz — Hulin, intenzita 14,4 tis. vozidel; 19% nakladni dopravy

Silnice 1/49
- usek Malenovice — Zlin, intenzita 32,1 tis. vozidel; 18% nakladni dopravy
- Usek Zlin — Lipa, intenzita 15,6 tis. vozidel; 22% nakladni dopravy

Silnice 1/55
- Usek Otrokovice — Staré Mésto, intenzita 16,8 tis. vozidel; 28% nakladni dopravy

Silnice 1/57
- usek Jablinka — Vsetin, intenzita 19,0 tis. vozidel; 37% nakladni dopravy

NejvysSi podily nakladni dopravy byly zaznamenany na silnici I/57 v useku Jablinka
— Vsetin s hodnotou 37% a na silnici /35 v useku hranice Olomouckého kraje —
Valasské Mezifi€i s hodnotou 47%. V absolutnim vyjadfeni nejvice nakladnich
vozidel projelo usekem Jablinka — Vsetin na silnici /57, bylo zde zaznamenano
celkem 6965 nakladnich vozidel za 24 hod.

Zasadné negativni vliv na obyvatelstvo a zivotni prostfedi maji velmi vysoké intenzity
dopravy na pratazich mést. Alarmujici dopravni situace je pfedevsSim na prutazich
mésty

- Zlin Malenovice, silnice 1/49 s intenzitou 32,1 tis. vozidel/24 hod.

- Valasské Mezifici, silnice I/57 s intenzitou 28,7 tis. vozidel/24 hod.

- Uherské Hradisté, silnice 1/55 s intenzitou 24,6 tis. vozidel/24 hod.

- Hulin, silnice 1/55 s intenzitou 21,6 tis. vozidel/24 hod.

- Kunovice, silnice 1/55 s intenzitou 20,5 tis. vozidel/24 hod.

Dopravni nehodovost

Vyvoj dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji v podstaté kopiruje situaci na uzemi
Ceské republiky. V roce 2008 doslo celkem k 5596 dopravnim nehodam, ve
srovnani s rokem 2002 byl zaznamenan vyznamny pokles o pfiblizné 29%. Tento
trend se projevil také v zavaznosti nasledkl dopravnich nehod, mezi rokem 2007 a
2002 doslo, podle Cisla zavaznosti, ke zlepSeni situace o zhruba 19%. Statistické
udaje za celou Ceskou republiku dokladaiji, Ze pfiblizné 60% dopravnich nehod bylo
evidovano na uzemi obci, mimo uzemi obci s vyjimkou dalnic do$lo ke zhruba 38%

dopravnich nehod a jednoznacné nejbezpecnéjSi jsou dalnice, kde byla
zaznamenana priblizné 2% dopravnich nehod.
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5.1.2 Redukovana prognéza vyvoje dopravy

Progndza dopravy je pomérné slozitou zalezitosti, protoze ve vyvoji automobilizace
a motorizace, resp. dopravniho vykonu se odrazi fada pomérné tézko
predvidatelnych faktord spoleCenského vyvoje. Obecné lze fici, ze je poptavka
po dopravé pfimo zavisla na stavu ekonomiky a rlstu hrubého domaciho produktu
(HDP). Od ekonomickych prognéz budouciho rozvoje narodniho hospodarstvi se
proto odviji i progndza pfepravniho trhu a tedy i dalSi rozvoj dopravni infrastruktury,
ktery musi mimo jiné pfrihlizet ke skuteCnosti, Ze souCasny stav dopravnich siti
v Ceské republice neni pFili§ uspokojivy a neni tedy zabezpeden soulad mezi
zvySovanim kapacit infrastruktury a probihajicim naristem intenzit silni¢niho
provozu.

Odhad vyvoje Ceské republiky podle EK do roku 2030
(Zdroj: European Energy and Transport, Trends to 2030, Evropska komise 2006)

Ukazatele/roky Rok Rok Rok Rok 2030
2005 2010 2020
Obyvatelstvo v mil. osob 10,186 10,122 9,902 9,693
HDP v mid. EUR/2000 70,6 84,3 117,1 147,3
Individualni AD v mld. oskm 77,3 91,2 115,4 131,6
Silni¢ni ND v mld. tkm 47 1 60,7 84,4 106,5
Koeficient ristu IAD 1,0 1,18 1,49 1,70

V8echny nové zpracované prognozy se shoduji v tom, Ze bez ohledu na opatfeni
statll k revitalizaci Zeleznic (i postupné internalizaci externich nakladd v silniéni
dopravé) poroste dale nakladni silni¢ni doprava vyraznym tempem a bude ovliviiovat
dopravni trh. Odhad EK to doklada vyraznym nartstem pFepravniho vykonu
v silni¢ni nakladni dopravé, v obdobi 2030/2010 je uvadén rast 75%. Za stejné
obdobi se pfedpoklada u individualni automobilové dopravy o 44%, pro obdobi
2030/2009 Ize pak odvodit koeficient rastu ve vysi pfiblizné 1,49.

Proqno’ga vV\{oie dopravnich vykonti z CSD 2005
(Zdroj: RSD Ceskeé republiky)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vyhledové koeficienty rdstu dopravy na silnicni
siti Ceskeé republiky pro rok 2030 (vzhledem k situaci v roce 2005).

Druh komunikace | Osobni vozidla | Tézka vozidla Celkem
Dalnice 1,81 1,40 1,68
Rychlostni silnice 1,69 1,31 1,59
Ostatni silnice 1,51 1,13 1,44
Celkem 1,57 1,21 1,49

Odhad vyvoje automobilizace Zlinského kraje

K odhadu vyhledového stupné automobilizace lze vyuzit ,ltalskou kFivku® rastu

automobilizace, ktera vyjadfuje zavislost vyvoje automobilizace a HDP.

V podminkach intenzivniho vyvoje se pro vyhledovy odhad lépe hodi vyuzit srovnani
12
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s realnou urovni automobilizace ve vybranych zemich EU, napf. v nejblizSich zemich
jako Rakousko, Némecko, Francie apod. Takto Ize ziskat mozné vyvojové scénare,
praktické zkuSenosti hovofi, Ze vysledné hodnoty dle ,ltalské kfivky“ byvaji pro
stfednédobé a dlouhodobé planovani niz§i nez pfi srovnani s urovni automobilizace
v uvedenych zemich EU.

Z vyvoje automobilizace vybranych zemi EU (Francie, Némecko, Rakousko) lze
odvodit, Zze vroce 2009 byla automobilizace ve Zlinském kraji (369 osobnich
vozidel/1000 obyvatel) na urovni roku 1985. Z vyvojové kfivky pak vychazi pro rok
2030 automobilizace 548 osobnich vozidel/1000 obyvatel (pfedpoklad stagnace
obyvatelstva), coz znamena narist pfiblizné 49%.

S ohledem na mirnéjsi vyvojové trendy prognézy RSD CR byl pro vyhledové
zatézovaci stavy roku 2030 zvolen prumérny koeficient ristu 1,46.

5.1.3 Filozofie navrhu resSeni

Hlavnim vystupem navrhové casti Generelu dopravy Zlinského kraje v oblasti silni¢ni
dopravy je definovani cilového stavu vyhledové silnicni sité kraje pro horizont
2030 a stanoveni staveb zarazenych do vyhledové rezervy. Cilovy stav silnicni
infrastruktury pokryva vyhledové naroky obyvatel na mobilitu a vychazi z dostupnych
udaju o predpokladaném rustu dopravy do roku 2030 a ze zpracovaného Modelu
IAD Zlinského kraje. Zohlednény jsou rovnéz ostatni aspekty rozvoje kraje
(ekonomicky rist, potfeba investic...).

Podrobné vysledky modelovani dopravy na soucasné i vyhledové silni¢ni siti, v€etné
variantnich vypoctll pro mozné etapy rozvoje silniéni sité, jsou dokladovany
ve zpracovaném Modelu IAD Zlinského kraje vCetné cilového stavu vyhledové
silniéni sité vyhledovymi objemy dopravy.

Dlouhodoba vyhledova rezerva je definovana pro potfeby této dokumentace jako
navrhovana vyhledova stavba s horizontem realizace po roce 2030. Jedna se o
stavby, které byly sledovany jiz dfive a nemaji bezprostfedni prioritu. Tyto stavby je
mozné prioritné realizovat v pfipadé vyznamné zmény dopravni situace oproti
aktualné znamym podkladim roku 2009/2010.

Pro vSechny stavby navrhu cilového stavu silnicni sité kraje pro horizont roku 2030
a stavby silnicni sité zafazené do vyhledové rezervy doporu€ujeme vyvinout kroky
ve smyslu zafazeni téchto staveb do vefejné prospésnych staveb.

13
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-

Obr. Schéma vyhledové dopravni sité roku 2030

Vyhledova stabilizovana silnicni sit feSi nejen zvySujici se dopravni potfeby
a pozadavky (rychlost a plynulost jizdy, pohodli a kvalita pfepravy, bezpecnost
silnicniho provozu), ale napomaha také snizovani negativnich vlivi z dopravy
(omezeni hluku a emisi ve méstech, zvySena ochrana Zzivotniho prostfedi zejména
v Chranénych krajinnych oblastech).

Pfi zafazovani jednotlivych staveb a organizacnich opatfeni do navrhu se vychazelo
z nasledujicich zakladnich tezi:

Teze é. 1:

Vybudovanim a modernizaci silnicnich tahi mezinarodniho a celostatniho
vyznamu s navaznosti na evropskou dalniéni sit podpofit ekonomicky rist,
rozvoj investic a mobilitu osob.

Vécné naplnéni teze:
® Nova vystavba dalnice D1 a sité rychlostnich silnic (R55, R49)
® Nova vystavba smérové rozdélenych &tyfpruhovych silnic (East 1/35, 1/57)
® Vystavba novych usekul, dobudovani obchvatl a stoupacich pruht
a kompletni homogenizace silnic s mezinarodnim provozem (1/35, 1/50)

14
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Teze é. 2:

Spole¢né s tahy mezinarodniho a celostatniho vyznamu zkvalitnit silniéni tahy
krajského vyznamu s cilem dosahnout snizeni dopravni nehodovosti
a negativnich vliva z dopravy na Zivotni prostredi.

Vécné naplnéni teze:

® \/ystavba obchvatl sidel s vyhledovymi primeérnymi dennimi intenzitami
8 000 az 10 000 vozidel a homogenizace v€etné dil€ich uprav na ostatnich
silni¢nich tazich krajského vyznamu

® \/ystavba pasivnich bezpecnostnich prvkl a feSeni bodovych zavad na
komunikacich krajského vyznamu.

® Sledovani neprodluzovani délek prijezdnych useku silnic obcemi oproti stavu
roku 2009.

Teze é. 3:

Vytvorenim dohledového, vyhodnocovaciho a informaéniho systému
na nadrazené silnicni siti (silniéni tahy mezinarodniho a celostatniho
vyznamu) a vybranych silniénich tazich krajskéeho vyznamu prispét
k plynulosti a bezpecnosti dopravy.

Vécné naplnéni teze:
® Sledovani intenzit dopravy, vyskytu nehod a kongesci, tvofeni namraz
na mostech a situace v tunelech a nasledna organizace a fizeni dopravy
na dalnici, rychlostnich silnicich, Ctyfpruhovych silnicich, silnicich
s mezinarodnim provozem.

Teze C. 4:

Finanéni zdroje statu a kraje efektivné a cilené alokovat do staveb zakladni
komunikaéni sité (silniéni tahy mezinarodniho a celostatniho vyznamu,
silnicni tahy krajského vyznamu) a souc¢asné na reseni kritickych mist a useku
na silniénich tazich mistniho vyznamu.

Vécné naplnéni teze:
® \/ystavba novych Usekl, obchvatl a prelozek, stoupacich pruhd, rozsifovani
a homogenizace silni¢nich tahl zakladni komunikaéni sité.
® Odstranovani zavadnych a nehodovych mist (Usekud) na silnicich mistniho
vyznamu meéné narocnymi prelozkami a upravami.

Teze é. 5:

Pri volbé reseni kritickych mist doporucujeme analyzovat a zohlednit veSkeré
dopravné inzenyrské informace a podklady, zejména intenzity dopravy,
nehodovost a Sirkové a smérové parametry. Rovnéz je treba zohlednit postup
realizace vystavby cilového usporadani vyhledové silni¢ni sité, pricemz
povazujeme freseni dopravné zavadnych mist formou nakladnych prelozek
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a obchvatu za neopodstatnéné pri dosazZeni vyhledové intenzity dopravy nizsi
nez 8000 vozidel za 24 hodin.

Teze é. 6:

Prihraniéni prostor mezi Ceskou a Slovenskou republikou je nutné chépat jako
spolecné rozvojové uzemi s kvalitni silni¢ni infrastrukturou.

Vécné naplnéni teze:

® Rychlostni silnice R 49, ktera bude pfenaset rozhodujici dopravni zatéz
dopravnich vazeb se Slovenskem je uvazovana s pokracovanim R6 na
Slovensku.
Teze é. 7:

Podporovat lazenisky a rekreac¢ni potencial mésta Luhacovice.

Vécné naplnéni teze:
® Sledovat zamér vyznamného snizeni intenzity téZké nakladni dopravy na
prutahu 11/492 Luhacovicemi vzhledem k lazeriskému charakteru mésta

5.1.4 Struktura navrhovanych feseni
Konkrétni naplnéni zakladnich filozofickych tezi navrhu vyZaduje tato stavebni
a organizacni opatfeni:

® \/ystavba novych Cctyfpruhovych komunikaci v kategoriich S22,5 , R25,5
a D26,5 (silnice |. tfidy, silnice I. tfidy — rychlostni, dalnice)

® \/ystavba obchvatl a pfelozek na navrhovanych silnicich 1. tfidy (silnini tahy
mezinarodniho a celostatniho vyznamu) v kategorii S11,5

® Homogenizace navrhovanych silnic I. tfidy na kategorii S11,5

® \/ystavba obchvatl a pfelozek na navrhovanych silni¢nich tazich krajského
vyznamu (vybrané silnice Il. tfidy) v kategorii S9,5

® Homogenizace navrhovanych silni¢nich tahl krajského vyznamu na kategorii
S9,5 a S7,5 (podle vyznamu a vyhledového dopravniho zatiZeni silnice)

® QOdstranovani kritickych mist a iseku na silni¢nich tazich mistniho vyznamu

® Budovani stoupacich pruhG na navrhovanych silnicich 1. all. tfidy mimo
silnice 11/492

® Umistovani ochrannych délicich ostrivkd na navrhovanych silnicich
I. a ll. tfidy, zejména na silnici 11/492. NezvySovani kapacity a rychlosti
komunikace 11/492

® Budovani zachytnych parkovist u méstskych aglomeraci

® Opatfeni v ramci organizace a fizeni dopravy (omezeni prijezdné dopravy,
omezeni tézké dopravy)

® Instalace protihlukovych clon podél rychlostnich komunikaci a ostatnich
zatiZzenych silnic I. a Il. tfidy v usecich prochazejicich zastavénym uzemim
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® |Instalace technickych zafizeni v ramci inteligentniho systému fizeni dopravy

® /ména zatfidéni stavajicich komunikaci v souvislosti s vystavbou novych
silnic a zménou vyznamu a intenzit dopravy

5.1.5 Zakladni motivy vyhledové silni¢ni sité

Vyhledovou silnicni kostru Zlinského kraje do roku 2030 tvofi zakladni komunikacni
sit dalnic, rychlostnich silnic, silnic I. tfidy a Il. tfidy, ktera rovhomérné pokryva celé
jeho uzemi. Patefi této zakladni sité je soustava nové vybudovanych smérové
rozdélenych &tyfpruhovych komunikaci vySsi kategorie v rastru tah vychod — zapad
a sever — jih, které doplnuji vybrané stavajici silnice . tfidy.

Mezi vychodo-zapadni pfi¢ky mezinarodniho vyznamu vysS$i kvality patfi Ctyfpruhova
rychlostni silnice R49 vedena Hulin - Frystak — Lipa — Vizovice — Pozdéchov — Horni
Lide€ — (Slovensko) spole¢né s ¢asti dalnice D1 Hulin — Bezmérov (hranice kraje) a
dvoupruhova silnice 1/50 (Holubice) — Uherské Hradist¢ — Uhersky Brod -
(Slovensko). Tyto jsou doplnény silnici dvoupruhovou celostatniho vyznamu 1/35 v

vvvvv

Severo-jizni pficky silnic mezinarodniho vyznamu tvofi ¢ast dalnice D1 (hranice
kraje) — Hulin s pokraCovanim po Ctyfpruhové rychlostni silnici R55 vedené Hulin —
Otrokovice — Uherské Hradisté — (Hodonin — Bfeclav). Druhou pfi¢ku tvofi tah silnic
Vsetin — Usti a dvoupruhu Usti — Pozd&chov s rezervou &tyfpruhového vedeni a 1/57
Valasska Polanka — Brumov Bylnice — (Slovensko) ve dvoupruhu.

Nadfazenou silni¢ni sit’ kraje celostatniho vyznamu dotvafi dvoupruhové silnice 1/55
Kunovice — Uhersky Ostroh — (hranice kraje), silnice 1/71 Uhersky Ostroh — (hranice
kraje), silnice 1/54 (hranice kraje) — Slavkov — (Slovensko), silnice 1/58 Roznov pod
Radhostém — (hranice kraje) a silnice 1/49 Otrokovice — Lipa modernizovana na
Ctyfpruhové vedeni.

Sit silni¢nich tahl mezinarodniho a celostatniho vyznamu (dalnice, rychlostni silnice
a navrhované silnice |. tfidy) zajiStuje napojeni vS8ech mést a oblasti kraje s velkou
koncentraci obyvatelstva na kvalitni komunikaéni sit' a zaroveri na dalniéni sit Ceské
republiky a Evropy. Tyto tahy bezprostfedné spojuji Zlinsky kraj s okolnimi regiony
a staty (Slovensko — R49, 1/50, 1/35, 1/57, 1/54; Jihomoravsky kraj — D1, R55, 1/50,
1/54, 1/71; Olomoucky kraj — D1; Moravskoslezsky kraj — 1/35, 1/58).

Hlavni komunikace mezinarodniho a celostatnihno vyznamu dopliuje sit
dvoupruhovych silnic krajského vyznamu s obsluznou funkci, ktera zajistuje
dopravni napojeni menSich center na nadfazenou silni¢ni sit. Vyznamnym tahem z
hlediska intenzit je zejména silnice 11/490 HoleSov — Frystak — Zlin v useku Frystak —
Zlin ve Ctyfpruhovém provedeni. Vyznamnym motivem na silnicich krajského
vyznamu je dale potlaceni atraktivity silnice 11/492 Pozlovice — LuhacCovice —
Biskupice ve vztahu k udrzitelnému lazenstvi ve mésté Luhacovice v useku 11/492
mezi kfizovatkami se silnicemi 11/493 a 11/490..

Dale je navrzena vyznamna vyhledova rezerva Pravobfezni komunikace pro
odlehCeni stavajici silnice 1/49 a centra Zlina, ktera bude mit ve vyhledovém
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Ctyfpruhovém usporadani dostateCnou kapacitu do roku 2030. Nejvhodnégjsi
napojeni Zlina na R49 je Ctyfpruhovymi komunikacemi na zapadé — Otrokovice,
severu — Frystak a vychodé - Lipa z hlediska vyhledovych intenzit.

5.1.6 Silniéni tahy mezinarodniho a celostatniho
vyznamu

Mezi vyhledové silnicni tahy mezinarodniho a celostatniho vyznamu prochazejici
uzemim Zlinského kraje patfi dalnice a navrhované silnice I. tfidy dle zakona
€. 13/97 Sb. v platném znéni:

* Navrhované dalnice

Navrhovana dalnice D1 (VySkov) — Kroméfiz — Hulin — (Pferov — Lipnik
nad Becvou)

* Navrhované silnice . tfidy - rychlostni

Navrhovana silnice |. tfidy R49 Hulin — Frystak — Lipa — Vizovice —
Pozdéchov — Horni Lide€ — (Slovensko)

Navrhovana silnice I. tfidy R55 Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté —
(Hodonin — Breclav)

¢ Navrhované silnice |I. tfidy — ostatni

1.

8.
9.

svrv

Vsetin — Pozdéchov

Navrhovana silnice |. tfidy Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém —
Horni BeCva — (Slovensko) (1/35)

Navrhovana silnice |. tfidy 1/50 (Holubice) — Uherské Hradisté — Uhersky
Brod — (Slovensko)

Navrhovana silnice . tfidy 1/55 Kunovice — Ostrozska Nova Ves — Uhersky
Ostroh — (Veseli nad Moravou)

Navrhovana silnice |. tfidy 1/49, 1/69 Otrokovice — Zlin — Zadvefice —
Vizovice — Liptal — Vsetin

Navrhovana vyhledova rezerva pravobiezni prelozky silnice 1/49
Otrokovice — Zlin — Zadvefice

Navrhovana silnice |. tfidy 1/57 Horni Lide¢ — Brumov Bylnice -
(Slovensko)

Stavajici silnice 1/54 (Blatnice pod sv. Antoninem) — Strani — (Slovensko)
Stavajici silnice 1/568 Roznov p. R. — (Pfibor — Ostrava — Polsko)

10. Stavajici silnice |. tfidy 1/71 Uhersky Ostroh — (Blatnice pod sv. Antoninem

— Slovensko)
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11.Stavajici silnice 1/56 (1/35 — hranice kraje)

Navrhovana dalnice D1
(VYSKOV) - KROMERIZ — HULIN — (PREROV — LIPNIK NAD BECVOU)

Popis cilového stavu:

Smérové rozdélena Ctyfpruhova komunikace kategorie D26,5/120
s mimouroviovymi kfizenimi vedena v nové stopé s vyhradné dopravni funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba dalnice v useku Kroméfiz vychod — Lipnik nad BeCvou navazujici
na jiz dokoncenou dalnici D1 Praha — Brno — VySkov — Kroméfiz vychod a D1 Lipnik
nad Becvou — Ostrava — Polsko. Vystavba komunikace obsahuje stavebni usek na
uzemi Zlinského kraje:

v vrv

- Kroméfiz vychod — (Rikovice)
V trase dalnice na uzemi kraje jsou pfedpokladana 4 vyznamné mimourovinové
kfizovatky:

v vrv

« MUK se stavaijici 1/47 a 11/367 u Kroméfize (v provozu)

« MUK se stavaijici 111/4327 s naslednym pfipojenim prelozené 11/432 (vychodni

obchvat Kroméfize) a stavajici 1/47 (v provozu)
« MUK se stavaijici 1/55 u Hulina
« MUK s novymi komunikacemi R49 a R55

Siri souvislosti a zavazky vystavby komunikace:
Trasa dalnice prochazejici uzemim kraje je soucasti transevropského
multimodalniho dopravniho koridoru VI.B, patefni sité TEN-T.

Vystavba dalnice je zafazena v dokumentu Politka Uzemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 dle usneseni viady €. 929/2009 a Zasadach uzemniho rozvoje
Zlinského kraje z roku 2008.

Rozhodujici pfinosy a efekty komunikace:

Dalnice umozni napojeni Zlinského kraje na dalniéni sit Ceské republiky a Evropy.
Po jejim zprovoznéni dojde k vyraznému snizeni dopravni zatéze na silnicich 1/47
v useku KroméFiz — Hulin a I/55 v useku Hulin — Pferov.
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Navrhovana silnice . tfidy R 49

HULIN — FRYSTAK — LIPA — VIZOVICE — POZDECHOV — HORNI LIDEC —_
(SLOVENSKO)

Popis cilového stavu:

Smérové rozdélena Ctyfpruhova komunikace kategorie R25,5/120 a R25,5/80
s mimouroviovymi kfizenimi vedena v nové stopé s rozhodujici dopravni funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni rychlostni silnice navazujici na dalnici D1 a pokracujici
jako R6 na slovenském uzemi. Vystavba komunikace je rozdélena na nasledujici
stavebni useky:

- Hulin — Frystak
- Frystak — Lipa
- Lipa - Pozdéchov
- Pozdéchov — Horni Lide¢
- Horni Lide¢ — hranice CR/SR
V trase silnice je navrzeno 8 vyznamnych mimourovriovych kfizovatek:
« MUK Hulin s D1 a R55
« MUK Trebétice s 11/432
« MUK Hole$ov (11/490)
« MUK Frystak s 11/490
« MUK Lipa (Zadvefice) s 11/491 nebo i s 1/49
« MUK Vizovice s 1/49
« MUK Pozdé&chov s novou 1/57
« MUK Horni Lideg (Valasské Prikazy) se stavaijici 1/57

Useky Vesela — Lipa a Lipa— Vizovice povedou v soubéhu se silnicemi [1/491
dvoupruh a 1/49 dvoupruh. Usek silnice mezi Pozdéchovem a Lacnovem je feSen
tunelem.

Ve stavajicim stavu je projektova dokumentace je zpracovana ve stupni technické
studie, trasa je navrZena ve variantnim feSeni, o vybéru vysledné varianty bude
teprve rozhodnuto.

Siri souvislosti a zaméry vystavby komunikace:

Vystavba délnice je zafazena v dokumentu Politka Uzemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 dle usneseni viady €. 929/2009 a Zasadach uzemniho rozvoje
Zlinského kraje z roku 2008 jako vefejné prospésna stavba s oznaCenim PKO1.
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Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:

Neexistuje kapacitni silnicni tah ve sméru zapad — vychod, jehoZ prostfednictvim by
se realizovala tranzitni doprava, chybi kapacitni dopravni propojeni Ceské a
Slovenské republiky v prostoru stfedni Moravy, které jsou soucasti TEN-T (diskusni
material) o politice transevropskych dopravnich siti. Pfedpokladané vyhledové
intenzity dopravy na nove silnici v roce 2030 se pohybuji v rozmezi 6-30tis. voz./den.

Rozhodujici prinosy a efekty komunikace:

Rychlostni silnice umozni propojeni dalniéni sit¢ Ceské republiky a Slovenska
a kvalitni spojeni centralni Casti kraje se Slovenskem a ValaSskem. Po jejim
zprovoznéni dojde k ¢asteCnému snizeni dopravni zatéZze na silnicich 1/49 a 1/69
a k odleh€eni silnicim s mezinarodnim provozem 1/50 (E50) a I/35(E442).
Zprovoznéni komunikace v navaznosti na navrhovany silniéni tah Palatov -

vrvs

smérem k hrani¢nimu pfechodu Stfelna — Lysa pod Makytou a soucCasné zlepseni
kvality zivotniho prostfedi v oblasti CHKO Beskydy.

Otevrené problémy a alternativy:

Vyhledové dopravni feSeni v oblasti Zadvefic napojujici R49 na stavajici silnicni sit,
v€etné spojeni s vyhledovou pravobiezni pFelozkou, se pfi modelovani dopravy
ukazalo jako neefektivni, protoZze neumozfiuje dostatecné fesit rozpad intenzit bez
pfevedeni vyznamné Casti dopravy na stavajici nevyhovujici silnicni sit prochazejici
obytnou zastavbou. Z hlediska funké&nosti jednozna&né doporudujeme fesit MUK
Lipa jako tfipaprskovou mimouroviovou kfizovatku typu T s jednim mostnim
objektem ¢i dvé rozstépova kfizeni R49 s 11/491 a 1/49 (pfipadné pravobrezni silnici).
Vzhledem k vzdalenosti navrhovanych kfizovatek MUK Vizovice a MUK Frystak
doporucujeme fesit pfipojeni ve varianté tfipaprskové mimourovinove kfizovatky typu
T s jednim mostnim objektem MUK Lipa plnymi vazbami s pfipojenim na silnici
11/491. Predlozené fe$eni RSD CR, zpracované firmou Mott MacDonald Akce R 49 v
useku Frystak — st. hranice CR/SR Stavba 4902.2 Frystak — Lipa km 19.00 — 32.500
B Vykres B.2 Situace zajmového uzemi — varianta Lipa viz. obr. nize doporu€ujeme
provéfit za ucelem prepracovani dle CSN 736102 kap. 7.2.3.2 a, na usporadani A
dle predpokladanych silngjSich pohybl Vizovice — Zlin oproti pohybum Frystak — Zlin
v kfizovatce. Pro toto fe$eni doporuéujeme zménu vyhledové rezervy ZUR
pravobiezni prelozky silnice 1/49 z pfimého pfipojeni na R49 na pfipojeni 11/491 v
prostoru pfipojeni MUK Lipa na 11/491.

Navrhované feSeni musi umoznit zachovani stavajicich silnic 11/491 Vesela — Lipa a
I/49 Lipa — Vizovice ve dvoupruhovém vedeni v soubéhu s R49, které v souCasné
dobé plini funkci obchvatl obci bez zpoplatnéni pro kratké cesty krajského vyznamu.
Toto FfeSeni je vyhovujici i z hlediska pfipojeni silnice 11/492 v Zadveficich na
nadrazenou dopravni sit’ 1/49.

Problémové useky je nutné dale detailné studijné provéfit véetné vyskoveého feSeni a
prokazani dostateéné vykonnosti kfizovatek pfivadéé MUK Lipa — /491 —
(Pravobiezni silnice) a 1/49 s 11/491 z ddvodu vyznamnych zmén v intenzitach i
smérovani dopravnich proudd na t&chto silnicich v blizkosti MUK Lipa. Doplnit
intenzity v obci pokud nedojde k peaZi.

Koneé&né fedeni bude vybrano na zakladé Stanoviska MZP.
21



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

}1\, __,W \/&

Yy VD (INNNY L
Obr. VSesmérna mimourovnova kfizovatka typu T s jednim mostnim objektem
usporadani ale CSN 736102 7.2.3.2 usporadani B MUK Lipa dle RSD CR 01/2009

Navrhovana silnice I. tfidy R 55
HULIN — OTROKOVICE — UHERSKE HRADISTE — (HODONIN — BRECLAV)

Popis ciloveho stavu:

Smérové rozdélena Ctyipruhova komunikace kategorie R25,5/100(110)
s mimouroviovymi kfizenimi vedena v nové stopé s rozhodujici dopravni funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhované stavby:
Nova vystavba kompletni rychlostni silnice navazujici na dalnici D1.

Vystavba komunikace je rozdélena na nasledujici stavebni useky:

* Hulin — Skalka (v souCasnosti ve stavbé)

» Otrokovice obchvat — severovychod (v sou€asnosti v provozu).

» Otrokovice obchvat — jihovychod

» Napajedla — Babice

» Babice — Staré Mésto sever

o Staré Mésto sever — Staré Mésto jih

» Staré Mésto jih — (Moravsky Pisek)
V trase silnice na uzemi kraje je navrzeno 9 vyznamnych mimourovhovych
kfizovatek:

« MUK Hulin s novymi komunikacemi D1 a R49
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« MUK Hulin Vychod s 11/432

« MUK Otrokovice sever s naslednym pfipojenim na stavajici /55 a v rezervé
s pravobrezni prelozkou silnice 1/49

« MUK Otrokovice se stavajici silnici 1/49 s naslednym pfipojenim na 1/55
« MUK Napajedla se stavajici I/55 severné Napajedel

« MUK Babice s 111/43220

« MUK Staré Mésto sever se severnim pfipojenim Uherského Hradisté

« MUK Staré Mésto jih s 1/50 (jizni obchvat Uherského Hradisté)

« MUK Nedakonice s 11/427

Vzhledem ke vzdalenosti kfizovatek bude zazadano o souhlas s odchylnym feSenim
od CSN 736101 &l. 11.2 a tabulky 21 CSN 73 6101 o vzajemné vzdalenosti
kfizovatek pro MUK Babice — MUK Staré Mésto sever a MUK Staré Mésto jih —
MUK Nedakonice. Do doby vydani souhlasu s odchylnym fe$enim doporudujeme
pfedmétné MUK do Gzemni rezervy.

Siri souvislosti a zaméry vystavby komunikace:

Trasa rychlostni silnice je soucasti doplikové sité TINA (proces posouzeni potieb
dopravni infrastruktury zemi EU). Vystavba dalnice je zafazena v dokumentu Politika
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 dle usneseni vlady &. 929/2009 a Zasadach
uzemniho rozvoje Zlinského kraje z roku 2008.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na rychlostni silnici v roce 2030 se
pohybuji na urovni cca 13-25tis. voz./den. Stavajici silnice 1/55 vykazuje vysoky podil
prijezdnich useku (33%), vysoky podil téZzkych vozidel (30%) a vysokou zavaznost
dopravnich nehod.

Rozhodujici prinosy a efekty komunikace:

Rychlostni silnice umoZzni napojeni zapadni ¢asti Zlinského kraje na dalniéni sit.
Po jejim zprovoznéni dojde k vyraznému zkvalitnéni prujezdnosti uzemim ve sméru
sever — jih a ke zlepSeni dopravni situace na stavajici silnici 1/55 a 11/497 odvedenim
Casti zatéze.

Navrhovana silnice I. tfidy
PALACOV — VALASSKE MEZIRICi— VSETIN — POZDECHOV
(tvofena nové vybudovanymi useky silnic 1/35 a 1/57)

Popis cilového stavu:

Smeéroveé rozdélena Ctyfpruhova komunikace kategorie S24,5/80 s mimouroviiovymi
kfizenimi vedena v nové stopé s rozhoduijici dopravni funkci v Gzemi. V Gseku Usti
— Pozdéchov ve dvoupruhovém vedeni s rezervou Ctyfpruhového vedeni.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni silnice s napojenim na rychlostni silnici R48 (na severu)
a narychlostni silnici R49 (na jihu). Vystavba komunikace je rozdélena
na nasledujici stavebni useky:
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* (PalaCov) — LeSna

vvvvv

e Jarcova — Bystficka

» Bystficka — Semetin

* Vsetin obchvat (rozSifeni stavajiciho polovi¢niho profilu)
* Vsetin — ValaSska Polanka

» Valasska Polanka — R49

V trase silnice na uzemi kraje je navrzeno 13 vyznamnych mimouroviiovych
kfizovatek:

- MUK se stavaijici 1/35 u PFiluk

- MUK Bynina s novou komunikaci 1/35 (severovychodni obchvat Valagského
Mezifici)

- MUK Poliéna s I1/150 ve Valasském Mezifi&i

- MUK Podlesi

- MUK Jarcova

- MUK Bystficka

- MUK Ratibof

- MUK Vsetin sever (se silnici /69 v mistni &asti Rokytnice)

- MUK Vsetin jih (ulice Generala Klapalka)

- MUK s 11/487 v Usti

- MUK Valasské Polanky s 1/49

- MUK Pozdé&chov s R49

Pfi vystavbé bude vyuzit jiz vybudovany zapadni obchvat Vsetina v polovicnim
profilu silnice.

Sirsi souvislosti a zaméry vystavby komunikace:
Vystavba silnice L.tf je zafazena v dokumentu Politika uzemniho rozvoje Ceské

republiky 2008 dle usneseni viady ¢€. 929/2009 a Zasadach uUzemniho rozvoje
Zlinského kraje z roku 2008.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na noveé silnici v roce 2030 se pohybuji
v rozmezi10-20tis. voz./den. Stavajici silnice 1/57 vykazuje vysoky podil prijezdnich
usekl (47%), vysoky podil tézkych vozidel (21%) a vysokou dopravni nehodovost.

Rozhodujici prinosy a efekty komunikace:
Silnice umozni napojeni vychodni €asti Zlinského kraje na sit' rychlostnich silnic
a dalnic. Po jejim zprovoznéni dojde k vyraznému zkvalitnéni prujezdnosti uzemim
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a ke zlepSeni spojeni ValaSska se Zlinem (navazujici R49).

Dopravni zatéze na stavajicich silnicich 1/57, 1/35, 1/69 a 1/49 se vystavbou nové
silnice vyrazné snizi, Cast zatéze bude rovnéz odvedena ze silnice 1/58. Vyznamnym
vyslednym efektem je rovnéz zlep$eni kvality zivotniho prostfedi v oblasti Beskyd.

Otevrené problémy a alternativy:
Vzhledem k vyhledové dopravni zatézi v Gseku 11/487 Usti — R49 Pozdé&chov 10 tis.
vozidel, Ize komunikaci realizovat v tomto useku v kategorii S 11,5/90 s rezervou pro
rozSifeni na kategorii S22,5/100.

Navrhovana silnice I. tfidy

VALASSKE MEZIRICIi — ROZNOV POD RADHOSTEM — HORNI BECVA —_
(SLOVENSKO)

(tvofena stavajici silnici 1/35 a ¢aste€né jeji prelozkou)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S11,5/80 vedena Castecné
v nové stopé s dopravni funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

Vystavba severovychodniho obchvatu ValaSského Mezifici a useku ValaSské
Mezifi€i — Roznov pod Radhostém v nové stopé v kategorii S11,5/80 a instalace
ochrannych délicich ostrivkG na pratazich obcemi v useku Valasské MezifiCi —

statni hranice.

Sirsi souvislosti a zavazky:

Trasa silnice je soucasti Evropské dohody o hlavnich silnicich s mezinarodnim
provozem AGR (tah E442) a je popsana v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského
kraje z roku 2008 jako verejné prospésna stavba s oznaenim PKOG6.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zarazeni staveb a opatreni:
Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 jsou max.16
tis. voz./den. Stavajici silnice 1/35 vykazuje vysoky podil prijezdnich useku (37%)
a vysoky podil tézkych vozidel (24%).

Rozhodujici prinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni kapacity v useku Valasské Mezifici —
Roznov pod Radhostém, odstranéni kritickych mist v ZaSové a Zubfi a ke zvySeni
kvality,plynulosti a bezpecnosti dopravy na celém tahu.

Oteviené problémy a alternativy:

Dle analytické Casti je pfipravena rekonstrukce vyznamné kfiZzovatky 1/35x111/48611 a
jeji zvySeni vykonnosti. Z dolozenych podkladi ke stavbé neni zfejma vyhledova
vykonnost a neni tedy jasné zda dojde Ci nedojde k vyCerpani vykonnosti v
navrhovém obdobi. Modelova intenzita v intravilanu je 22,5 tis. voz. za 24 hod.
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obousmérné. Doporucujeme doplnit hodnoceni vyhledové silnicni sité v intravilanu
mésta a pfijmout odpovidajici rozhodnuti s moznym zafazenim obchvatu do ZUR.
DoporuCujeme provéfit pratah 1/35 Roznova pod Radho$tém samostatnou studii s
vymezenim vyhledové rezervy kfizovatek.

Navrhovana silnice I. tridy
(HOLUBICE)- UHERSKE HRADISTE - UHERSKY BROD — (SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici 1/50)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S11,5/70 - S11,5/100 s
dopravni funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:

Vystavba obchvatu Banova a obchvat Stary Hrozenkov v kategorii S 11,5,
homogenizace ostatnich Useku silnice na kategorii S11,5 a odstranéni kritickych
mist (pfestavba kfiZzovatky se silnici [1/433).

Sirsi souvislosti a zavazky vystavby:
Trasa silnice je soucasti Evropské dohody o hlavnich silnicich s mezinarodnim
provozem AGR (tah E50).

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni staveb:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 6-15 tis. voz./den. Stavajici silnice 1/50 vykazuje vysoky podil prujezdnich
usekl (37%), vysoky podil tézkych vozidel (27%).

Rozhodujici prinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni kapacity v useku Uhersky Brod —
Banov - (Slovensko) ke zvy$eni kvality a plynulosti dopravy na celém tahu. Po
dokonceni homogenizace a napojeni na rychlostni silnici R2 na hranicich se
Slovenskou republikou bude silnice 1/50 plnit funkci mezinarodniho tahu E50.

Otevrené problémy a alternativy:

Obchvat Starého Hrozenkova v sou¢asné dobé& nesleduje MD ani RSD CR ato z
dlvodul technické a finanéni naro€nosti a z dlivodu pridchodu prosazovaného
obchvatu |. stupnédm CHKO. UPo Stary Hrozenkov - podle sd&leni MD — preferuje
severni variantu obchvatu, ktera neni identicka s jizni variantou v ZUR. Zamér bude
provéfen v ramci aktualizace ZUR ZK.

Navrhovana silnice I. tfridy

KUNOVICE — OSTROZSKA NOVA VES — UHERSKY OSTROH — (VESELI NAD
MORAVOU)

(tvofena stavajici silnici 1/55)
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Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/80 - S11,5/80
se smiSenou dopravné - obsluznou funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:
Navrhovana vyhledova rezerva obchvatu Uherského Ostrohu a Ostorzské Nové Vsi
v kategorii S9,5/80 a navrh vystavby nového pfipojeni 1/50 — 1/55 (obchvat Kunovic).

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni staveb:
Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 6-13 tis. voz./den.

Rozhodujici pfinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zlepSeni dopravni situace na pritahu
Kunovicemi a vytvofeni vyhledové rezervy pro vyhledové intenzity na pritazich
Uherskym Ostrohem a Ostrozskou Novou Vsi.

Otevrené problémy a alternativy:

V pfipadé, ze nebude vystavén obchvat Kunovic dojde k vyCerpani kapacity stavajici
komunikace 1/55 v intravilanu mésta ve stavajicim stavu ve dvoupruhovém
usporadani s planovanou intenzitou 18 tis. voz. za 24 hodin obousmérné (vyhledové
intenzity po realizaci R55 roku 2030). Z divodu nutnosti zajistit plynulost dopravy je
vhodné vystavbou obchvatu Kunovic odvést 4000 vozidel mimo predmétny
dvoupruhovy usek s fizenymi kfizovatkami SSZ.

Rozpor je mezi dvéma stanovisky RSD CR &j. 1718-10-RSD-10313, ze dne 13. 4.
2010) a Ministerstva dopravy CR, zaslanych dopisem, &j. 573/2009-910-UPR/2-Ma,
ze dne 24. 05. 2010. Variantné je pfedmétny usek predpokladan k pfefazeni do sité
silnic Il. tf. pod Cislem 11/655, v tom pfipadé Zlinsky kraj pfevezme predmétny usek
po dostavbé R55 v celé délce za podminek majetkopravniho vyporadani
pfedmétného Useku, odstranéni vykonnostnich problému v navrhovém obdobi 20 let
(vyzadovana vykonnost pro navrhové obdobi je E pro intravilanové useky a C pro
extravilanové Uuseky) a za podminky odstranéni pfipadného prekraCovani
hygienickych limitl v zastavéném uUzemi dle zakona 258/2000 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpis.

Navrhovana silnice I. tridy
OTROKOVICE — ZLiN — ZADVERICE - VIZOVICE — LIPTAL — VSETIN
(tvorena stavajicimi silnicemi 1/49, 1/69)

Popis cilového stavu:

Pro vyhledové obdobi doporuCujeme stavajici silnici rekonstruovat na ctyfpruhové
vedeni v celém Useku R55 — R49 (MUK Lipa). Dvoupruhova komunikace kategorie
S11,5/80 v useku 11/491 Lipa - Vizovice, dvoupruhova komunikace kategorie S9,5/70
v Useku Vizovice — Vsetin. Vyhledové by tah Otrokovice — Zlin — Vizovice — Liptal —
Vsetin mél byt pfecislovan na silnici 1/69 po realizaci R49 v useku D1 — 1/57.
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Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

Homogenizace silnice 1/69 v useku Vizovice — Vsetin na kategorii S9,5/70, instalace
ochrannych délicich ostrivkd na prutazich obcemi v useku Vizovice — Vsetin a
pfipadna realizace stoupacich pruhG v oblasti Syrakova a prioritni realizace
narovnani silnice 1/69 obchvatem Lutoniny (v pfipravé) vzhledem k Casovému
horizontu vystavby R49 v useku Lipa - Pozdéchov.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy se pohybuji v rozmezi 14 — 40 tis.
voz./den, kdy stavajici dvoupruhové uUseky nebudou schopny pFevést vyhledové
intenzity prioritné v useku Otrokovice — Zlin a nasledné dojde k vyCerpani vykonnosti
v Useku Zlin,Obecniny — Lipa s predpokladanou kvalitou dopravy D, dle CSN
nevyhovujici stav.

Predpokladané vyhledoveé intenzity dopravy Zadvefice — Vizovice kolem 6-15tis.
voz./den a v useku Vizovice — Vsetin kolem 2-6 tis. voz./den. Mistni dopravni zavada
smérového vedeni pritahu obce Lutonina, ktera si zachova svou podstatu i po
prevedeni silnice do silnic Il. tf v pfipadé, Zze nedojde k vystavbé narovnani silnice
I/69 obchvatem Lutoniny.

Rozhodujici pfinosy a efekty komunikace:

Zkapacitnénim komunikace dojde ke zvySeni vykonnosti Usekl, které jsou
dostateCné pro navrhové obdobi roku 2030. Pro toto obdobi je uvazovana rezerva
urovné kvality dopravy C cca 10 tis. voz./den obousmérné.

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni bezpecénosti dopravy zejména v
intravilanech obci.

Otevrené problémy a alternativy:

MozZnou alternativou je realizace nové Pravobfezni kapacitni komunikace v useku
Otrokovice — Zlin ve &tyfpruhovém usporfadani kategorie MS 21,5/70 — MS 25/80.
Po jeji realizaci Ize stavajici stopu 1/49 prevést na kategorii MS2 ¢i MS4 s pasy
vyhrazenymi pro vozidla vefejné dopravy.

Obec Zelechovice nad Drevnici zasadné odmita rozsiteni silnice 1/49 v intravilanu
obce.

Doporudujeme provéfit moznost vedeni &tyfpruhové komunikace obci Zelechovice
nad Drevnici a pfipadné hledat nové technické FeSeni zajisténi dostateCné
vykonnosti silnice 1/49 v tomto Useku napfiklad realizaci obchvatu Zelechovic nad
Dfevnici v trase pravobfezni komunikace s pfipojenim na R49. Obchvat Zelechovic
nad Drevnici by v tom pfipadé mél plnit funkci pfelozky silnice I. tf. s cilem zajistit
kapacitu vychodniho pfivadéce Zlina na R49 a zajistit dodrzovani limitd hluku dle
zakona 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.

Vyhledové intenzity dopravy roku 2030 v useku Vizovice - Vsetin nejsou
dostateCnym argumentem pro rozSifeni silnice 1/69 na kategorii S9,5/70.
Vybudovani stoupacich pruht v oblasti Syrakova doporuujeme sledovat pouze s
ohledem na pfipadné zpomaleni postupu realizace vyhledové R49 v useku Lipa —
Pozdéchov a verejnou autobusovou dopravu. Po dostavbé navrhované silnice R49
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a navazujici nové silnice 1/57 Ize pfedpokladat pfevedeni pfevazné ¢asti dopravniho
zatizeni do téchto tah( pfi souCasném omezeni prijezdné nakladni dopravy
(nad 7 tun) na stavajici silnici 1/69.

Otevienym problémem zUstava zplsob spojeni a kfizeni feSeného silni¢niho tahu
/49 — 1/69 s navrhovanou rychlostni silnici R49 a s planovanou Pravobrezni
komunikaci v oblasti Zadvefic. Z hlediska funkénosti jednozna¢né doporuCujeme
Fedit MUK s R49 jako v8esmérnou tfipaprskovou mimouroviiovou kfizovatku s
jednim mostnim objezdem typu T, nejlépe usporadani A pfipadné B MUK Lipa
pripojenou na 11/491 s pfipadnym pokraCovanim pravobiezni komunikace ¢i dvé
roz8tépova kfizeni R49 s 11/491 a 1/49 (pfipadné pravobfezni silnici). A ponechani
stavajici 1/49 v useku kfizovatka s 11/491 po Vizovice ve stavajicim dvoupruhovém
vedeni s funkci obchvatu Zadvefic a pfipojeni 11/492 na Luhacovice.

Upozorniujeme, ze v pfipadé vedeni vyhledové 1/69 v peazi po R49 dojde k
vyznamnému narustu intenzit dopravy na krajskych silnicich [11/0469 a 111/0495 v
intravilanu obce Zadvefice.

Navrhovana silnice
OTROKOVICE — ZLIN — ZADVERICE
(pravobiezni komunikace)

Pro vyhledové obdobi doporuujeme koridor silnice drzet jako rezervu kapacit
stavajici 1/49. Je nutné, aby budouci komunikace splfiovala dva zakladni parametry:

e na uzemi Zlinského kraje by méla umoznit napojeni mésta Zlina na sit
rychlostnich komunikaci a vyhledovou dalniéni sit CR. Vyznamnym prvkem je
rovnéz vzajemneé propojeni mést Otrokovic, Zlina a Zadvefice (R49) kapacitni
komunikaci. Ve vychodni &asti, kde ma tvofit obchvat Zelechovic nad Drevnici
komfortni komunikaci vysSi kategorie s minimem rychlostnich a kvalitativnich
omezeni. Potfebnost nové komunikace v tzv. Podfevnickém koridoru je jiz
dnes dana dlouhodobymi kapacitnimi problémy stavajici silnice 1/49 zejména
ve dvoupruhovych usecich Otrokovice — Malenovice a Zlin, Obecniny —
Zadvefice, pfiCemz lze predpokladat, Ze dostavbou stavajici silnice 1/49 na
nedéleny Ctyfpruh bude mozné vyhledové objemy dopravy kapacitné pokryt
do roku 2030 s rezervou na usecich 10 000 vozidel (na zakladé modelového
vypoctu vyhledovych intenzit dopravy.

* na uzemi mésta Zlina by méla v nejvy$si mozné mife vyhovovat potfebam
mésta a pomoci tak pfetéZovanému patefnimu tahu silnice 1/49. Kategorie
nové komunikace musi odpovidat rozsahu obsluhovaného uUzemi,
oCekavanym vyhledovym vazbam a pfedpokladanym vyhledovym intenzitdm
dopravy. Trasa nové sbérné komunikace by vSak méla pokryt dopravni
poptavku ve vyssi kvalité, pfi¢emz zplsob a interval napojeni na Uzemi by
mél odpovidat jak potfebam feSeni dopravnich vazeb, tak uzemnim
potfebam. Pocet kfizovatek a délky mezikfizovatkovych usekld vSak nesméji
znehodnotit jednoznacné sbérnou funkci této komunikace s ohledem na
fedeni regionalnich vazby (Otrokovice — Zlin — Vizovice) i nadregionalnich
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vztahu (propojeni rychlostnich komunikaci R55 a R49, napojeni na dalni¢ni

sit).
Parametry nové komunikace v tzv. Podfevnickém koridoru je nutno stanovit
na zakladé precizniho vymezeni jeji funkce s ohledem na vyhledové urbanistické
a demografické usporadani uzemi a odhadované intenzity dopravy, které je nutno
stanovit jako primét vyhledovych mezioblastnich vazeb Zlinského kraje
do predpokladaného dopravniho usporadani komunikacni sité. V této souvislosti je
vSak nutny soulad mésta Zlina a Zlinského kraje v nazoru na novou silnici v tzv.
Podrevnickém koridoru a na jeji funkci v uzemi.

Popis cilového stavu:

Komunikaci doporuCujeme drzet jako vyhledovou rezervu s parametry smérové
rozdélené Ctyfpruhové komunikace kategorie MS 21,5/70 — MS 25/80 s
mimourovhovymi i uroviovymi kfizenimi vedena v nové stopé se sbérnou funkci.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba silnice na pravém brehu feky Drevnice propojujici silnice R55 a R49.
V souc€asné dobé je v trase silnice navrzena fada mimouroviiovych kfizeni feSicich
napojeni jednotlivych ¢asti Zlina na komunikaci, pfiCemz usek prochazejici méstem
je feSen dvéma tunely.

Sirsi souvislosti a zaméry vystavby komunikace:
Potfeba silnice je zafazena v PUR CR 2008 jako nové propojeni R55 s rozvojovym
zameérem koridoru R49.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 se pohybuji okolo
6-30tis. voz./den, ve vnéjSi a tranzitni dopravé s pfevazujicimi vazbami od
jihozapadu. Stavajici silnice 1/49 vykazuje vysoky podil prijezdnich usekl (42%),
vysoky podil tézkych vozidel (20%) a velmi vysokou dopravni nehodovost.

Rozhodujici prinosy a efekty komunikace:

Nova silnice umozni pfimé napojeni Zlina na R 55 a R49 na vychodé. Po jejim
zprovoznéni dojde k vyraznému snizeni dopravni zatéze na stavajici silnici 1/49 v
useku Otrokovice — Zlin - Zadvefice a k vyraznému zlepSeni dopravni situace v
centru krajského mésta Zlina.

Otevrené problémy a alternativy:

Vychodni ¢ast prelozky musi plnit funkci pfivadéCe na R49 na vychodé Zlina, kde
neni podoba MUK Lipa stabilizovana. Stavbu je nutné detailn& posoudit zejména s
ohledem na funké&nost kfizovatek a vzdalenosti MUK na R49.

Navrhovana silnice I. tfidy
HORNI LIDEC - BRUMOV-BYLNICE — (SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici 1/57)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/70 se smiSenou
dopravné - obsluznou funkci v uzemi.
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Charakteristika navrhovanych staveb:

Doporucujeme drzet vyhledovou rezervu obchvatu Brumova-Bylnice v kategorii
S9,5/70, a vystavba obchvatu Valasskych Kloboukl (v€etné obchvatu Pote¢ a
Valasskych Prfikaz() v kategorii S9,5/70. DoporuCujeme realizovat Upravy vedeni
silnice ve stavajici stopé, homogenizaci tahu na kategorii S9,5/70 a bezpec€nostni
prvky na prutahu Brumova — Bylnice. V souCasné dobé jsou znamy 3 variantu
obchvatu ValasSské Prikazy — PoteC — Valasské Klobouky. Vybér vhodného trasovani
obchvatu musi byt proveden technickou studii v€etné posouzeni dopadu na Zivotni
prostfedi a hlukové zatéze na obyvatelstvo. Tuto trasu doporuCujeme
homogenizovat na kategorii S9,5/70.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni staveb:
Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 dosahuji az 9 tis.
voz./den. Silnice vykazuje nevyhovujici smérové a Sitkové parametry.

Rozhodujici pfinosy a efekty:
Realizaci uvedenych staveb dojde ke zlepSeni dopravniho spojeni jizniho Valasska
se Slovenskem.

Oteviené problémy a alternativy:

Alternativné Ize sledovat homogenizaci nedostateCného Sifkového usporadani
komunikace (6,5 m — 6,9 m) na kategorii S7,5/60 ve stavajici stopé, a to s ohledem
na pfipadné urychleni postupu vystavby R49. Pokud sei po zprovoznéni téchto
staveb prokaze opodstatnénost dostavby rezervy prelozky Brumov - Bylnice, pak
bude nutno celou trasu homogenizovat na kategorii S9,5/70.

Obchvat Valasskych Kloboukl (vCetné obchvatu Valasskych Prikazt a obce Potec)
doporucujeme provéfit z hlediska technického feSeni napojeni na MUK Horni Lidec.
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Obr: Alternativni zapadni obchvat Valasské Pfikazy — Pote¢ — Valasské Klobouky
varianta 1 (2030)
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Obr: Alternativni zapadni obchvat ValaSské Prikazy — Pote€ — ValaSské Klobouky
varianta 2 (2030)

Obr: Alternativni zapadni obchvat Valasské Pfikazy — Pote¢ — Valasské Klobouky
varianta 3 (2030)
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Navrhovana silnice I. tfidy
(BLATNICE POD SV.ANTONINEM) — STRANI - (SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici 1/54)

Silnice je dopravné potfebna s ohledem na celkové feSeni cilového stavu vyhledové
silni¢ni sité Zlinského kraje. Nevytvafi zadné uzemni naroky ani nevyzaduje realizaci
nakladnych obchvati a prelozek. Pfedpoklada se stabilni vyvoj dopravnich intenzit.
Silnice navazuje na tah Nové Mesto nad Vahom — Moravské Lieskové — CR, ktery je
dle KURS Zmény a doplriky ¢. 1 zafazen do nadregionalnich tahd.

Oteviené problémy a alternativy:
Stavajici silnici 1/54 Ize vyhledové preradit do silnic Il. tfid. Pfefazeni nevytvari
zZadné uzemni naroky ani nevyZaduje realizaci nakladnych obchvat( a pfelozek.

Navrhovana silnice I. tridy

ROZNOV POD RADHOSTEM — (FRENSTAT POD RADHOSTEM - PRIBOR —_
OSTRAVA)

(tvofena stavajici silnici 1/58)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/70 se smiSenou
dopravné - obsluznou funkci v Uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatfeni:
Instalace ochrannych délicich ostrivkl pro vy$si bezpecnost péSi dopravy.

Vyznamné dopravné inZenyrské duavody:

Vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 byly odhadnuty kolem 10 tis.
voz./den (pfedpoklada se, Ze do roku 2030 budou na uzemi Moravskoslezského
kraje realizovany vyznamné dopravni stavby umoznujici pfevedeni ¢asti dopravniho
zatizeni na silni¢ni tah ValaSské Mezifi¢i — PalaCov s napojenim na R48 ve sméru
na sever a severovychod, resp. na D1 ve sméru na zapad). OvSem silnice 1/58 ma
vyznamnou funkci vzhledem k CHKO Beskydy a jeji stavajici i vyhledové turistické
atraktivnosti.

Rozhodujici pfinosy a efekty:
Realizaci uvedenych staveb a opatfeni dojde ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti
dopravy.

Stavajici silnice I. tridy
UHERSKY OSTROH — (BLATNICE POD SV. ANTONINEM — SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici I. tridy 1/71)

Silnice je dopravné potfebna s ohledem na celkové feSeni cilového stavu vyhledové
silni¢ni sité Zlinského kraje. Nevytvari Zadné uzemni naroky ani nevyzaduje realizaci
nakladnych obchvatl a prelozek. Pfredpoklada se stabilni vyvoj dopravnich intenzit.
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Oteviené problémy a alternativy:
Stavajici silnici 1/71 Ize vyhledové preradit do silnic Il. tfid. Pfefazeni nevytvari
Zadné uzemni naroky ani nevyZaduje realizaci nakladnych obchvati a prelozek.

Navrhovana silnice I. tfidy
1135 — (HRANICE KRAJE)
(tvofena stavajici silnici 1/56)

Silnice je dopravné potiebna s ohledem na celkové reSeni cilového stavu vyhledové
silnicni sité Zlinského kraje. Nevytvafi Zadné uzemni naroky ani nevyZaduje
realizaci nakladnych obchvatu a preloZzek. Predpoklada se stabilni vyvoj dopravnich
intenzit.

5.1.7 Silni€ni tahy krajského vyznamu

Na uzemi Zlinského kraje jsou navrhovany nasledujici vyhledové silnicni tahy
krajského vyznamu (vSechny jsou navrzeny k zarazeni do kategorie silnic Il. tfidy):

- Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — Valasské Mezifici
- Uhersky Brod — Bojkovice — Slavi¢in — Brumov-Bylnice

- Usti u Vsetina — Velké Karlovice — (Slovensko)

- Kunovice — Hluk — Slavkov

- Kroméfiz — Zdounky — KoryCany — (Kyjov — Hodonin)

- Hulin — TlumaCov — Otrokovice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské
Hradisté — Kunovice

- HoleSov — Frystak — Zlin

- Zlin — Bohuslavice u Zlina — Biskupice — Uhersky Brod — Dolni Némci
- Uherské Hradisté — Bilovice — Bohuslavice u Zlina

- Zadvefice — Dolni Lhota — Slavi€in

- ValaSska Polanka — Horni Lide€

- Bystfice pod Hostynem — (Teplice nad Becvou)

- (Prostéjov — Prerov) — Bystfice pod Hostynem — Jablinka

- Prostfedni Be€va — Hutisko-Solanec — Velké Karlovice

vvvvv

vvvvv

(
- (VySkov — Nezamyslice) — Kroméfiz
(PFerov — Rikovice) — BFest — Hulin
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Navrhovana silnice Il. tridy
KROMERIZ — HULIN — HOLESOV — BYSTRICE POD HOSTYNEM — VALASSKE .

v s v 7

MEZIRICI
(tvofena stavajicimi silnicemi /47, 11/432, 11/438 a 11/150)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/80 — S11,5/80 s
prevazujici obsluznou funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:

RozSifeni silnice v useku Hulin - Bystfice pod Hostynem na kategorii S11,5/80,
stabilizace vyhledové rezervy obchvatu Bystfice pod Hostynem, stabilizace
vyhledové rezervy v useku Bystfice pod Hostynem - Police a vystavba nového useku

vrvs

doporu€ujeme realizaci dopravné bezpelnostnich prvkl zejména v intravilanech
obci.

Stavbu nového pritahu HoleSova nedoporuujeme sledovat na zakladé intenzit
dopravy a pozadavku mésta HoleSov.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni staveb:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 2-10 tis. voz./den. Stavajici tah silnic vykazuje vysoky podil prujezdnich
usekd (41%) a velké mnozstvi zavad v Sifkovém uspofadani a smérovém vedeni
trasy. Podil téZkych vozidel zde &ini 17%.

Rozhodujici pfinosy a efekty vystavby:
Realizaci dojde ke snizeni intenzit dopravy v intravilanu, zvySeni plynulosti dopravy
a bezpecnosti dopravy.

Navrhovana silnice Il. tridy
UHERSKY BROD — BOJKOVICE — SLAVICIN — BRUMOV-BYLNICE
(tvofena stavajici silnici 11/495)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova komunikace kategorie S9,5/70 s pfevaZzujici obsluznou funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:

Zachovani rezervy preloZzek a obchvati obci Bojkovice, Sumice, Nezdenice,
Zahorovice, Pitin a realizaci propojeni Ujezdec v kategorii S9,5/70 a rozsiteni
ostatnich usekud tahu na kategorii S9,5/70.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni staveb:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 jsou 1- 8 tis.
voz./den. Stavajici tah silnic vykazuje velké mnozstvi zavad v Sitkovém usporadani
a smérovém vedeni trasy.

35



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

Rozhodujici prinosy a efekty vystavby:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni plynulosti a kvality dopravy. Na celém
tahu doporuCujeme realizaci dopravné bezpecnostnich prvki zejména v
intravilanech obci.

Oteviené problémy a alternativy:

Doporu€ujeme studijné provéfit moznost uprav Sifkového, smérového i vySkového
vedeni trasy v useku Hradek — Brumov-Bylnice, v€etné napojeni na prelozku silnice
I/57 Brumov-Bylnice — Slovensko, minimalné v kategorii S9,5/70.

Navrhovana silnice Il. tridy
USTI U VSETINA — VELKE KARLOVICE — (SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici 11/487)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 - S9,5/70 s obsluznou
funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

Homogenizace Useku Usti u Vsetina — Novy Hrozenkov na kategorii S9,5/70 v
extravilanovych Usecich, instalace ochrannych délicich ostrivkd na pratazich
obcemi a omezeni prijezdné nakladni dopravy na Slovensko.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici jv roce 2030 jsou v useku Usti
u Vsetina - Velké Karlovice jsou max. 5-8 tis. voz./den, v useku Velké Karlovice -
hranice CR/SR 1 tis. voz./den. Vyznamnym hlediskem pro omezeni prdjezdné
nakladni dopravy je ochrana pfirody v CHKO Beskydy.

Rozhodujici prinosy a efekty:
Realizaci uvedenych staveb a opatfeni dojde ke zvySeni bezpec€nosti a plynulosti
dopravy.

Navrhovana silnice Il. tridy
KUNOVICE — HLUK — SLAVKOV
(tvofena stavajici silnici 11/498)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/70 s obsluznou funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:
Vystavba obchvatu Hluku a Kunovic v kategorii $9,5/70, rozsSifeni tahu na kategorii
S9,5/70 a instalace ochrannych délicich ostrlivk na priatazich obcemi.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody:
Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 2-7tis. voz./den.
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Rozhodujici pfinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zlepSeni dopravni situace na pritahu méstem
Hluk a Kunovice, ke zvySeni bezpecnosti péSi dopravy a k celkovému zkvalitnéni
tahu.

Oteviené problémy a alternativy:
Obchvat obce Dolni Ném¢&i doporuCujeme drzet jako vyhledovou rezervu s ohledem
na predpokladanou intenzitu dopravy cca 5 tis. voz./den.

Navrhovana silnice Il. tridy

v v rwv

KROMERIZ - ZDOUNKY — KORYCANY — (KYJOV — HODONIN)
(tvofena stavajicimi silnicemi 11/367,1/47, 11/432)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 - S9,5/70 s obsluznou
funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:
Rozsifeni silnice v useku Kroméfiz - Zdounky na kategorii S9,5/70 a odstranovani
kritickych mist v celém tahu. Vystavba vychodniho obchvatu Kroméfize.

Vvznamné dopravné inzenyrské divody pro zarfazeni staveb:
Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 3-5tis. voz./den.

Rozhodujici prinosy a efekty:
Realizaci uvedenych staveb dojde ke zkvalitnéni obsluhy uzemi a ke zlepSeni

vvrve

Oteviené problémy a alternativy:
Obchvat obce Rostin nedoporu€ujeme nadale sledovat s ohledem na pfedpokladané
intenzity 2 tis. voz./den s pfevaZzujicim charakterem regionalni a mistni dopravy.

Navrhovana silnice Il. tridy
HULIN — TLUMACOV — OTROKOVICE — NAPAJEDLA — STARE MESTO -

UHERSKE HRADISTE — KUNOVICE
(tvofena stavajici silnici 1/55)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/80 s obsluznou funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

Homogenizace useku Hulin - Tlumacov na kategorii $S9,5/80 a instalace ochrannych
délicich ostrivkl na pratazich obcemi. Omezeni tranzitu nakladni dopravy na
alternativni trase k R55. Vystavba severniho propojeni R55 - severniho obchvatu
Uherského Hradisté 11/497 a 1/55 na ulici Velehradska tfida v kategorii S20,75/70.
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Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 2-6 tis. voz./den v extravilanu, na obchvatu Uherského Hradisté 13 tis.
voz./den a 23 tis. voz./den na pratahu Uherskym Hradistém.

Rozhodujici prinosy a efekty:

Realizaci uvedené stavby dojde ke zlepSeni dopravni situace na pritahu Uherskym
Hradistém, Starym Méstem a navrhované ochranné délici ostrivky zvysi bezpecnost
pési dopravy.

Oteviené problémy a alternativy:

Je nutné vénovat zvySenou pozornost pratahu Uherskym Hradistém, ktery vykazuji
vysoké intenzity dopravy na nedéleném ctyfpruhu s kfizovatkami fizenymi svételnou
signalizaci. Vystavbou severniho propojeni 1/55 na ulici Velehradska tfida s R55
dojde k praniku se silnici 1/55 Staré Mésto — Husténovice. Tuto kfizovatku priniku
dvoupruhové a Ctyfpruhové silnice doporucujeme fFeSit jako velkou okruzni s
pripadnym spiralovym vedenim jizdnich pruhd. Toto feSeni je vhodné studijné
proveéfit.

Navrhovana silnice Il. tridy
HOLESOV - FRYSTAK - ZLIiN
(tvofena stavajici silnici 11/490)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/70 v useku HoleSov -
R49, &tyfpruhova komunikace kategorie min. MS20/80 v useku R49 — Zlin.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatfeni:

RozSifeni stavajici silnice v useku HoleSov — R49 na kategorii S9,5/70 a instalace
ochrannych délicich ostrivkd na prutazich obcemi a kratky vychodni obchvat
HoleSova jako soucast napojeni na R49.

Vystavba nové Ctyifpruhové komunikace v useku R49 — Zlin kategorie min. MS20/80.

Omezeni tranzitu nakladni dopravy na alternativni trase k R49 v useku Martinice -
Frystak.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnicnim tahu v roce 2030 jsou
v Useku HoleSov — R49 maximalné 4tis. voz./den. V useku R49 — Zlin se odhaduji

vyhledové intenzity kolem 18 — 30 tis. voz./den (silnicni tah rovnéz jako pfivadéc k
R49).

Rozhodujici pfinosy a efekty:

Realizaci uvedené stavby dojde ke zkvalitnéni spojeni HoleSova a Bystfice
pod Hostynem se Zlinem. Navrhované ochranné délici ostrivky zvysi bezpe€nost
péSi dopravy. Vystavba nového Ctyfpruhového useku R49 — Zlin umozni napojeni
Zlina na sit' rychlostnich komunikaci (D1, R49).
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Oteviené problémy a alternativy:

V pfipadé omezeni pfivadéCe Frystak — Zlin na 2 pruhy je nutné vybudovat
alternativni kapacitni trasu Otrokovice - Zlin (Pravobfezni propojeni) pro vazby Hulin
—Zlin s trasou pfes Otrokovice.

Navrhovana silnice Il. tridy

ZLIN — BOHUSLAVICE U ZLINA - BISKUPICE — UHERSKY BROD — DOLNI_
NEMCI

(tvofena stavajicimi silnicemi 11/497, 111/4972, 11/490)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/70 se smiSenou
dopravné - obsluznou funkci v Uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

RozSifeni a homogenizace tahu silnic na kategorii S9,5/70, stabilizace vyhledové
rezervy obchvatu Uherského Brodu. Dale navrhujeme realizovat propojeni Ujezdec
mezi 11/490 a 11/495.

DoporuCujeme realizovat smérovou upravu 11/490 Nivnice. Obchvaty Dolni Némci
doporucujeme drzet jako vyhledovou rezervu.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni staveb:
Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 3-8 tis. voz./den.

Rozhodujici pfinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zkvalitnéni spojeni Uherského Brodu
a lazenského mésta LuhacCovic s krajskym méstem Zlinem, coz je podminkou
vylou€eni prijezdné dopravy vedené pres Luhacovice.

Otevrené problémy a alternativy:

Intenzity dopravy na 11/497 v Useku Zlin — Bohuslavice u Zlina je nutné dale sledovat
a pfipadné proveéfit a zafadit vystavbu stoupacich pruht v tomto useku zejména v
pripadé nerealizace R55 v useku Otrokovice — Staré Mésto v terminu.

Navrhovana silnice Il. tridy
UHERSKE HRADISTE — BiLOVICE - BOHUSLAVICE U ZLINA
(tvofena stavajici silnici 11/497)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/70 s obsluznou funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

RozSifeni silnice v useku Bilovice - Bohuslavice u Zlina na kategorii S9,5/70, zména
trasy 11/497 v severni oblasti Uherského Hradisté v souvislosti s protipovodniovymi
opatfenimi, v€etné napojeni 11/497 na pfivadéC R55 — 1/55 Velehradska tfida. Zména
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trasovani komunikace v Useku Brfezolupy - Bilovice. Realizace pasivnich
bezpecnostnich opatfeni v intravilanech obci.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody:
Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 3-9 tis. voz./den.

Rozhodujici pfinosy a efekty:
Realizaci uvedené stavby dojde ke zkvalitnéni dopravni obsluhy uzemi a zvySeni
bezpecnosti dopravy.

Navrhovana silnice Il. tridy
ZADVERICE — DOLNI LHOTA — SLAVICIN
(tvofena stavajicimi silnicemi 11/492, 11/493)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 - S7,5/70 s obsluznou
funkci v uzemi.

Charakteristika stavby:
Homogenizace useku silnice 11/492 na kategorii S7,5/70.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
vrozmezi 3-7 tis. voz./den. S ohledem na podporu lazenstvi ve Zlinském Kkraji
doporucujeme nezvySovat kapacitu a navrhovou rychlost silnice 11/492.

Rozhodujici pfinosy a efekty:
Homogenizace silnice zlepSi kvalitu obsluhy jihovychodni casti kraje. Vytvoreni
podminek pro realizaci pramyslové zény ve Slaviciné.

Oteviené problémy a alternativy:

S ohledem na celkovou koncepci vyhledové silni¢ni sité a ofekavané intenzity
dopravy nedoporuCujeme nadale sledovat obchvaty obci Pozlovice - LuhaCovice
a Petravka. Dale doporuCujeme drzet vyhledovou rezervu pro stoupaci pruhy v
useku 11/493 Dolni Lhota — Petrivka s ohledem na podporu primyslové zény ve
Slavi¢iné. Souvisejicim opatfenim musi byt zakaz prijezdu tranzitni nakladni
dopravy pfes LuhacCovice v useku 11/492 mezi kfizovatkami se silnicemi 11/493 a
[1/490 vzhledem k udrzitelInému rozvoji lazeristvi s alternativou prijezdu po silnicich |
a ll. tfid mimo Luhacovice.

Navrhovana silnice Il. tridy
VALASSKA POLANKA — HORNI LIDEC
(tvofena stavajici silnici 1/57)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 s obsluznou funkci
v uzemi.
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Charakteristika navrhovanych staveb:

Homogenizace silnice na kategorii S7,5/60, vystavba pasivnich bezpecnostnich
prvkl na prUtazich obcemi a zakaz prljezdu tranzitni nakladni dopravy v useku
Valasska Polanka — Horni Lidec.

Vvznamné dopravné inzenyrské divody pro zarazeni staveb:

Nova silnice I/57 ValaSska Polanka — Pozdéchov a R49 Pozdéchov — Slovensko
pfevezmou vyznamnou ¢ast tranzitni dopravy a veskerou nakladni tranzitni dopravu.

Rozhodujici pfinosy a efekty komunikace:
Realizaci uvedenych staveb dojde ke zlepSeni dopravni situace na pratazich obcemi
a ke zvySeni bezpec€nosti péSi dopravy.

Oteviené problémy a alternativy:

Vyhledové intenzity dopravy roku 2030 (1-4 tis. voz./den) nejsou dostate¢nym
argumentem pro rozSifeni silnice na kategorii S9,5/70. Alternativni homogenizaci
tahu na kategorii 9,5/70 doporuCujeme sledovat pouze s ohledem na pfipadné
zpomaleni postupu realizace vyhledove silni¢ni sité. Po dostavbé navrhované silnice
R49 a navazujici nové silnice 1/57 lze pfedpokladat prevedeni pfevazné Casti
prujezdné dopravy do téchto tahl. Z tohoto pohledu nema realizace dil€ich prelozek
stavajici trasy silnice 1/57 dopravni opodstatnéni.

Navrhovana silnice Il. tridy
BYSTRICE POD HOSTYNEM — (TEPLICE NAD BECVOU)
(tvofena stavajici silnici 11/438)

Popis ciloveho stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 s obsluZznou funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:
Nejsou navrhovany zadné vyznamné stavebni Upravy.

Navrhovana silnice Il. tridy
(PROSTEJOV — PREROV) — BYSTRICE POD HOSTYNEM — JABLUNKA
(tvofena stavajicimi silnicemi 11/150, 11/437)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 s obsluznou funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

Homogenizace silnice 11/437 na kategorii S7,5/60, odstranovani kritickych mist,
realizaci pasivné bezpecCnostnich prvki a omezeni prljezdné nakladni dopravy
na silnici 11/437.
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Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody:

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 jsou max. 3
az 5 tis. voz./den. Silnice 11/437 je nevhodna pro prijezdnou nakladni dopravu
s ohledem na jeji smérové a vySkové poméry a na vysoky podil prdjezdnich Useku
(v okrese Vsetin az 63%).

Rozhodujici pfinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb a opatfeni dojde ke zkvalitnéni dopravni obsluhy oblasti
a zvySeni bezpecnosti chodcl na prutazich obci.

Navrhovana silnice Il. tridy
PROSTREDNI BECVA — HUTISKO-SOLANEC — VELKE KARLOVICE
(tvofena stavajici silnici 11/481)

Popis ciloveho stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 s obsluZznou funkci
v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:
Nejsou navrhovany zadné vyznamné stavebni Upravy.

Vvznamné dopravné inzenyrské divody pro zarfazeni komunikace:
Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici vroce 2030 se pohybuji
v rozmezi 2-3 tis. voz./den.

Rozhodujici prinosy a efekty komunikace:
Silnice je vyznamnou silni¢ni spojkou v uzemi.

Navrhovana silnice Il. tridy
(NOVY JICIN) — VALASSKE MEZIRICI
(tvofena stavajici silnici 1/57)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S7,5/60 se smiSenou
dopravné - obsluznou funkci v Uzemi.

Charakteristika navrhované stavby:
Homogenizace silnice na kategorii S7,5/60.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni stavby:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 se pohybuji kolem
5tis. voz./den (souCasné zatiZzeni se pohybuje kolem 4,5 tis. voz./den, pfedpoklada
se vSak, Zze do roku 2030 budou na uzemi Moravskoslezského kraje realizovany
vyznamné dopravni stavby umoznujici pfevedeni velké Casti dopravniho zatizeni

vrvs

a severovychod, resp. na D47 ve sméru na zapad) a SV obchvat Valasského
MezifiCi prelozky silnice 1/35.
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Navrhovana silnice Il. tridy
(HRANICE NA MORAVE) — VALASSKE MEZIRICI
(tvofena stavajici silnici 1/35)

Popis cilového stavu:
Nejsou navrhovana Zadna opatreni.

Charakteristika navrhované stavby:
Na uzemi Zlinského kraje nejsou nutné vyznamné stavebni Upravy (viz. vystavba

vvvvv

Navrhovana silnice Il. tridy
(VYSKOV — NEZAMYSLICE) - KROMERIZ
(tvofena stavajici silnici 1/47)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova komunikace kategorie S11,5/70 — S7,5/60 s obsluznou funkci v uzemi.

Charakteristika stavby:
Navrhujeme realizovat pasivni bezpecnostni opatfeni na prutazich obcemi. Zakaz
prujezdu tranzitni nakladni dopravy na usecich alternativnich k dalnici D1.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody:
Snizeni intenzit tranzitni nakladni dopravy a zvySeni bezpecnosti dopravy celého
tahu.

Navrhovana silnice Il. tridy
(PREROV — RIKOVICE) — BREST — HULIN
(tvofena stavajici silnici 1/55)

Popis cilového stavu:
Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/80 s obsluznou funkci
v uzemi.

Charakteristika stavby:
Homogenizace silnice na kategorii S9,5/80. Zakaz prujezdu tranzitni nakladni
dopravy na usecich alternativnich k dalnici D1.

Vyznamné dopravné inZenyrské ddvody pro zafazeni stavby:
Silnice vede soubézné s dalnici D1 (komunikace s omezenym pfistupem vozidel).

5.1.8 Silni€ni tahy mistniho vyznamu

Do kategorie silni¢nich tahd mistniho vyznamu jsou zafazeny zbyvajici navrhované
silnice Il. tfidy, které nejsou soucasti vyhledové zakladni komunikacni sité kraje
a vSechny navrhované silnice lll. tfidy. Z dneSniho pohledu se jedna o stavajici
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silnice llIl. tfidy (s vyjimkou useku silnice 111/4972) a nasledné uvedené stavajici
silnice I. a ll. tfidy resp. jejich useky:
Vybrané silniéni tahy mistniho vyznamu:
® |/35 ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém (prutahy obcemi)
1/49 Vizovice — Pozdéchov — ValaSska Polanka
I/49 Horni Lide€ — (Slovensko)
I/50 Staré Mésto — Uherskeé Hradisté
I/57 Vsetin — ValaSska Polanka
[1/150 Police — ValaSské MezifiCi (stavajici)
[1/490 (hranice kraje) — HoleSov

[1/492 Pozlovice — Luhacovice — Biskupice

Ostatni silni¢ni tahy mistniho vyznamu:

® /50 Zlechov — Staré Mésto
I/50 Vésky — Veletiny
[1/367 KroméFiz — Kvasice — Tlumacov
[1/422 Zlechov — (hranice kraje)
[1/426 Medlovice — (hranice kraje)
[1/427 Staré Mésto — PoleSovice — (hranice kraje)
[1/428 (hranice kraje) — Zdounky — Staré Mésto
[1/429 (hranice kraje) — KoryCany — Osvétimany
[1/433 (hranice kraje) — Morkovice-Slizany — Stfilky
[1/435 Chropyné — Kroméfiz
[1/436 (hranice kraje) — Chropyné — (hranice kraje)
[1/437 (hranice kraje) — Bystfice pod Hostynem
[1/438 HoleSov — Otrokovice
[1/439 (hranice kraje) — Kel¢ — Kunovice
[1/488 Vizovice — Slavi€in
[1/489 Frystak — Hostalkova
[1/490 Zlin — Biskupice
[1/491 Frystak — SluSovice — Lipa
[1/494 Haluzice — Vlachovice — Valasské Klobouky
[1/495 (hranice kraje) — Uhersky Ostroh — Hluk — Uhersky Brod
[1/496 Luhacovice — Bojkovice — Komria
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Uvedené komunikace jsou dopravné potiebné, s ohledem na celkové feSeni
cilového stavu vyhledové silni¢ni sité Zlinského kraje a zménou jejich funkéniho
zafazeni nejsou nutné dalSi uzemni naroky. Uvedené silnice nevyzaduji realizaci
nakladnych obchvatl a prelozek; pfedpoklada se snizeni oéekavanych vyhledovych
intenzit dopravy, prevedeni velké Casti prujezdné dopravy na silni¢ni tahy zakladni
komunikacni sité a pfefazeni na dominantni obsluznou funkci v uzemi.

Existujici dopravni zavady na stavajici silnici 11/150 feSi vystavba useku Police -
Valasské MezifiCi v nové stopé v kategorii S9,5/80, zafazeného mezi silni¢ni tahy
mistniho vyznamu (Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — Valasské
Mezifici).

Obchvat Lhotska (1/49) je pfipravovan k realizaci vzhledem k tomu, Ze vystavba
rychlostni silnice R49 v useku Vizovice — Pozdéchov — Horni Lide¢ — Slovensko se
predpoklada az v zavérecné fazi dostavby vyhledové silnicni sité kraje.
Dale navrhujeme instalovat ochranné délici ostravky pro feSeni bezpecnosti pési
dopravy na prutazich obcemi na silnici /35 v useku Valasské Mezifi¢i — Roznov
pod Radhostém (ZaSova, Zubfi), 1/55 v useku Napajedla — Staré Mésto a na silnici
[1/490 v useku Frystak — Zlin.

Dale doporuCujeme vzhledem k lazefiskému charakteru mésta LuhaCovice a
dlouhodobému udrzitelnému rozvoji lazenstvi v regionu drzet vyhledovou rezervu
obchvatu LuhacCovic a prfednostné feSit problém tranzitni nakladni dopravy
nezvySovanim komfortu a kapacity silnice 11/492. Stanoveni zakazu prljezdu
nakladnich vozidel méstem LuhacCovice v useku 11/492 mezi kfizovatkami se
silnicemi 11/493 a 11/490 s nahradnimi trasami po stavajici dopravni siti. Zbytnou
dopravu mésta Luhacovice dale doporuCujeme fesit dle potfeby zatrubnénim Casti
komunikace 11/492 v intravilanu mésta dle Uzemni studie — Vyuziti rekreaéniho
potencialu specifické oblasti Luhacovicko (DHV CR, spol. s r. o.,Cervenec 2009).

5.1.9 Organizace a rizeni dopravy

OrganizaCni opatfeni na silni¢ni siti vhodné doplfiuji a uzce souvisi s vlastni
vystavbou a modernizaci infrastruktury silni¢ni dopravy. V ramci generelu dopravy
Zlinského kraje jsou feSena dopravni omezeni na komunikacich a problematika
zachytnych parkovist.

Dostavba a kompletace zakladni silniéni sité umozni omezit prdjezdnou dopravu
(ato zejména tézkou nakladni) na silnicich, kde je jeji pfitomnost nezadouci.
Ve Zlinském kraji se jedna zejména o lazenské mésto Luhacovice, o CHKO
Beskydy, CHKO Bilé Karpaty, dal§i horska uzemi a intravilanové prijezdni useky
mést a obci s alternativnimi silnicemi vy38sSi kategorie. Tato dopravni omezeni jsou
implicitné popsana jiz v pfedchozich kapitolach pojednavajicich o silni¢nich tazich.

Po dobudovani nové rychlostni silnice R49 v useku D1 — Lipa navrhujeme
prostfednictvim dopravniho znaceni omezit veSkerou prijezdnou nakladni dopravu
vedenou centralni ¢asti mésta LuhaCovice a useku FryStak — Martinice (svisla
dopravni znatka B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich vozidel® s vymezenim platnosti
pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).
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Po dobudovani ucelenych silni¢nich tahl /57 a R49 navrhujeme vylougit prijezdnou
nakladni dopravu vedenou pfes CHKO Beskydy [1/487 a po stavajici silnici 1/69
rovnéz prostfednictvim dopravniho znaceni (svisla zakazova znacka B 13 vyluCujici
vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim
platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani). Stejné dopravni
omezeni navrhujeme uplatnit na silnici 1/49 v useku Vizovice — Pozdéchov —
Valasska Polanka — Horni Lide¢ — Slovensko, na silnicich 111/0495 a 111/0496 v Useku
Lipa - Vizovice, na silnici I/57 v useku Valasské MezifiCi — ValaSské Klobouky (v
usecich kde existuje alternativa v nové stopé) a 11/432 Trebétice — Hulin, tento usek
je podminén rovnéz vystavbou R55 v useku Hulin - Otrokovice.

Po dobudovani rychlostnich silnic R55 v useku Hulin - Otrokovice a R49 v useku D1
— Lipa doporu€ujeme na 11/438 v useku VSetuly - Otrokovice zavést dopravni
omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz
okamzitd hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni
vozidla mimo vozidla zasobovani obci v oblasti).

Po dobudovani usekd R55 doporudujeme na 1/55 v Gseku hranice kraje (Zalkovice —
Uherské Hradisté) zavést dopravni omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vyluCujici
vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim
platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani) .

Po dobudovani propojeni 1/50 s 1/55 (Obchvatu Kunovice) doporu€ujeme na 1/55 v
useku intravilanu Kunovic zavést dopravni omezeni (svisla zakazova znacka B 13
vyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje 7 tun
s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).

Po vybudovani obchvatu Uherského Hradi$té a R55 v useku MUK 1/50 a MUK Staré
Mésto sever doporuCujeme na |1/497,11/427,1/150H a 1/55 v useku intravilanu
Uherského Hradisté a Starého Mésta zavést dopravni omezeni (svisla zakazova
znaCtka B 13 wvyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzita hmotnost
presahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla
zasobovani).

Po dobudovani pfelozky 11/150 Police — Valasské Mezifi€i doporucujeme na [1/150 v
useku intravilanu obci Poli€na a Branky zavést dopravni omezeni (svisla zakazova
znatka B 13 wvyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzitd hmotnost
pfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla
zasobovani).

Po dobudovani obchvatu Banova /50 doporu€ujeme na /50 v useku intravilanu
obce Banov zavést dopravni omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vyluCujici vjezd
nakladnich vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim
platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).

Po dobudovani prelozky silnice 1/35 v useku Valasské Mezifi¢i — Roznov pod
Radhostém doporu€ujeme na stavajici 1/35 v useku intravildanu obci ZaSova a Zubfi
zavést dopravni omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vyludujici vjezd nakladnich
vozidel, jejichz okamzitda hmotnost pFfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti
pro véechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).
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Zachytna parkovisté navrhujeme vybudovat v blizkosti vétSich mést a méstskych
aglomeraci tak, aby byla zajiSténa kvalitni pfestupni vazba na prostfedky hromadné
prepravy osob (MHD, Zelezni¢ni doprava, pfiméstska autobusova doprava).
Cilem vystavby zachytnych parkovist je snizeni pohybu osobnich automobilt
v centralnich oblastech mést, ¢imz dojde ke zlepSeni jejich celkové dopravni situace.

Na uzemi Zlinského kraje je vhodné situovat zachytna parkovisté na okraji krajského
mésta Zlina a soumésti Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice. Jako vhodné
lokality se jevi Zlin-Pfiluky (pfestup na Zeleznici, pfivedena rychlostni silnice R49),
Zlin-Malenovice resp. Otrokovice-Travniky (pfestup na zeleznici, pfivedena
rychlostni silnice R55) a Staré Mésto (prestup na Zeleznici, pfivedena rychlostni
silnice R55). Blize o problematice pojednava kapitola Zelezniéni.

5.1.10 Zména zatridéni silnicni sité

Vysledkem funkéniho rozdéleni komunikaci vramci definované zakladni
komunikacni sité a postupné realizace jeji vystavby je navrh zatfidéni silni¢ni sité
dle zakona &. 13/97 Sb. v platném znéni. Vystavbou dalnice, rychlostnich silnic,
novych uUsekl silnic, prelozek a obchvatl sidel, homogenizaci silni¢nich taha,
zavedenim navrhovanych dopravnich omezeni a zmén v organizaci dopravy
na silniéni siti Zlinského kraje poklesne (pfip. vzroste) vyznam a dopravni zatizeni
nékterych silnic resp. usekl. Ztohoto dlvodu navrhujeme zménit zatfidéni
nasledujicich komunikaci:

Cislo . stavajici | navrhovan Podnimka
o usek i r eve « v x:
silnice tfida a tfida zmeény zatridéni
/35 hranice kraje — Val. MezifiCi l. Il. nova /35
Val. Mezifi¢i — RoZnov p. R. l. Il. nova 1/35
/47 hrapice kraje — Kromériz — ] I D1
Hulin
Otrokovice — Zlin l. Il. pravobiezni
prelozka 1/49
Zelechovice nad Drevnici — l. Il. pravobrezni
/49 Lipa prelozka 1/49
Vizovice — Val. Polanka l. Il. R49, nova I/57
Horni Lide€ — statni hranice l. Il. R49
Lhotsko l. Il. Obchvat
Lhotska,R49
Zlechov — St. Mésto — Uh. | I nova 1/50, nové
Hradisté — Kunovice ) ) pfipojeni 1/55
VésKky - Veletiny l. Il Majetkopravni
1/50 vyporadani
Banov l. Il. Obchvat Banov
Stary Hrozenkov l. Il Obchvat Stary
Hrozenkov
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hranice kraje - Hulin l. Il. D1
Hulin - Otrokovice l. Il. R55, R49
Otrokovice — Staré Mésto l. Il. R55
/55 Staré Mésto — Kunovice l. Il. R55
Kunovice l. Il. Propojeni 1/50 s
1/55 (Obchvat
Kunovice)
Kunovice — hranice JM kraje Il. nova /55
hranice kraje — Val. Mezifi€i Il. nova 1/35
Val. MezifiCi — Vsetin Il. nova /57
1/57 Vsetin — Val. Polanka Il. nova /57

Val. Polanka — Horni Lided
Horni LideC — Val. Klobouky
1/69 Lutonina

Il. nova /57, R49
1. R49,nova I/57
[l obchvat Lutoniny

11/150 Police— Val. MezifiCi Il. Il nova 11/150
[1/367 Kromériz - Tlumacov Il. Il. D1, R55, R49
11/426 [1/422 — hranice kraje Il. Il R55, 1/50
11/429 hr. kraje — Kory€any — 11/422 Il. Il 1/50, 11/432
11/433 hr. kraje — Morkovice — 11/432 Il. Il. 11/432, D1
[1/437 hranice kraje — Bystfice p. H. Il. Il. [1/150, 11/438
11/438 HoleSov — Otrokovice Il. Il. R55, R49
11/439 hr. kraje — Kel€ — 11/150 Il. Il [1/150,nova 1/35
/490 hranice kraje - HoleSov Il. Il. D1, R49

Zlin — Biskupice Il. Il 11/497, 111/4972

Pozlovice - Biskupice Il. Il [1/4972,11/497;
11/492 [1/492,11/493,

11/488,11/495

11/494 11/488 — Vlachovice Il. Il. jizni tah, R49
/496 :_/ggaéovice — Bojkovice — Il. Il jizni tah, 11/490
/4972 Bphuslgvice uZzl. - [l Il. [1/497, 11/490

Biskupice
MK Stavajici propojeni silnic MK Il Bez podminek

[11/49025 a 111/4922

VSechny ostatni silnice a useky, které nejsou uvedeny v tabulce zlstavaji zafazeny
v soucCasnych tfidach. Kazda zminéna navrhovana zména v zatfidéni silnice je
podminéna dokon&enim vystavby (modernizace) jiné silnice nebo tahu (zddvodnéni
obsahuje tabulka v poslednim sloupci).

Zména zatfidéni ucelenych useku silnic je provedena:

® piefazenim silnic I. a Il. tfidy resp. jejich useku do kategorii silnic nizSich tfid
(1. tFidy, resp. lll. tfidy)

- pfefazenim silnic Il. tfidy resp. jejich useku do kategorie silnic nizSich tfid
(1. tridy)
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- prefazenim silnic lll. tfidy resp. jejich useku do kategorie silnic vysSich tfid
(1. tridy)

Zatfidéni silnic prochazejicich prfes hranici Zlinského kraje je mozné zmeénit
azpo jednani se sousednimi kraji resp. se Slovenskou republikou.
Pozadavek na koordinaci se tyka silnic 1/56, 1/58, 1/57 (Moravskoslezsky kraj,
zpracovavana koncepce dopravy nefesi problematiku zmény zatfidéni silni¢ni sité),
1/35, 111439, 11/437, 11/490, 1/55, 1/47, 11/433 (Olomoucky kraj), 1/47, 11/429, 11/426,
[1/495, 1/55, 1/71, 1/54 (Jihomoravsky kraj) a 1/54, 1/57, 1/49 (Slovensko).

Stavajici silnice 1/35 al/57 napratahu ValaSsskym Mezifi€im navrhujeme
po dobudovani zapadniho a severovychodniho obchvatu zafadit do Il. ftfid.
Ostatni budované obchvaty a dil€i prelozky umozni prefadit silnice vedené
stavajicimi prutahy sidel do kategorie Ill. tfid, pfipadné prevést do mistnich
komunikaci. Tyto zmény navrhujeme u mést (obci):

* Kroméfiz, HoleSov, Bystfice pod Hostynem (11/367, 11/490, 11/438, 11/150)
» Bojkovice a prutahy obci na stavajici (11/495)

* Hluk, Dolni Némc¢i (11/498)

* Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves (I/55)

* Banov, Stary Hrozenkov (1/50)

» ValaSské Klobouky, Brumov-Bylnice (1/57)

e pratahy obci na stavajici /57 v useku Valasska Polanka — Horni Lide¢

* Vizovice (1/69)

* Dolni Becva (1/35)

5.1.11 Silniéni hraniéni prechody

Silniéni prechody

Ceska republika pfistoupila v roce 2004 ke Schengenské dohodé, jeji implementace
a vstup do Schengenského prostoru se uskutecnil vroce 2007. Jedna se o
spolupraci statu, na jejichz spoleCnych hranicich nejsou vykonavany hranicni
kontroly. Kontroly se soustfeduji na tzn. vnéjSi schengenské hranici a jsou
doprovazeny uzkou spolupraci v dalSich oblastech, ktera kompenzuje chybgjici
kontroly na vnitfnich hranicich.

Na silniéni siti mezi Ceskou a Slovenskou republikou se nachazi na tizemi Zlinského
celkem 7 hrani¢nich pfechodu:

o Strani — Moravskeé Lieskové (silnice 1/54)

» Bfezova — Nova BoSaca (silnice 111/06124)

» Stary Hrozenkov — Drietoma (silnice 1/50)

* Brumov-Bylnice — Horné Srnie (silnice 1/57)

+ Neda$ova Lhota — Cerveny Kamen (silnice 111/50736)
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» Stfelna — Lysa pod Makytou (silnice 1/49)
* Velké Karlovice — Makov (silnice 11/487).

VySe uvedené hraniCni prfechody na uzemi Zlinského kraje je nutné doplnit o
dopravné vyznamny pfechod Bila-Bumbalka — Makov (silnice 1/35), ktery se nachazi
na uzemi Moravskoslezského kraje.

Ve vyhledovém obdobi je v souvislosti s dostavbou vyhledové silni¢ni sité sledovano
posileni vyznamu hrani¢niho pfechodu Stfelna — Lysa pod Makytou (vyhledova R49)
a naopak postupné omezovani tranzitni tézké nakladni dopravy na silni¢nich tazich
Usti u Vsetina — Velké Karlovice — Slovensko (stavajici silnice 11/487) a Valasské
Mezifi€i — RoZnov pod Radhostém — Horni Be€va — Slovensko (stavajici silnice 1/35)
a to jak s ohledem na omezeni vysokého podilu tézkych vozidel a jejich prichodu
pfes CHKO Beskydy, tak s ohledem na zvySeni bezpecnosti v prijezdnych uUsecich
obci.

Na zakladé uvedenych opatfeni pak byly v ramci modelovani dopravy na hrani¢nich
pfechodech odhadnuty vyhledové intenzity dopravy roku 2030 dle nasledujici
tabulky. Tabulka ukazuje soucasné ivyhledové intenzity dopravy na profilech
hrani¢nich pfechodu v pribéhu bézného pracovniho dne v obou smérech za 24
hodin. Predpokladany narlst intenzity dopravy na pfechodu Stfelna — Lysa pod
Makytou (silnice R49) je zplUsoben pfevedenim vozidel z hraniéniho prechodu Bila
Bumbalka — Makov. Duvodem zde nejsou organizaCni opatfeni v omezovani
nakladni dopravy, prokazala se atraktivita trasy pro realizované vazby na Slovensko.

ST e rok 2005 rok 2009 rok 2030
vS§echna vozidla vS§echna vozidla vSechna vozidla
Bila Bumbalka-Makov 4210 3230 2647
Stfelna — Lysa p. Makytou 3233 2520 6818/2326
Brumov - Bylnice — Horné Srnie 1661 880 1573
Stary Hrozenkov — Drietoma 4797 3980 6105
Strani — Moravské Lieskové 1899 1180 1756
celkem za uvedené pfechody 15909 12030 21225

Tab. Intenzity dopravy na sledovanych pfechodech v letech 2005, 2009 a 2030

50



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

Podil celkowych intenzit dopravy na sledovanych hrani¢nich prechodech v roce 2009 dle kartogramu
0%

W Bila Bumbélka-Makov

B Stfelna - Lysé p. Makytou (1/49)
Stfelnd - Lysa p. Makytou (R49)

B Brumov - Bylnice - Horné Smie

B Stary Hrozenkov - Drigtoma
Strani - Moravské Lieskové

7%

Graf. Podil celkovych intenzit dopravy na sledovanych hrani¢nich pfechodech v roce
2009.

Podil celkowych intenzit dopravy na sledovanych hraniCnich prechodech v roce 2030 dle modelu dopravy
8%

W Bila Bumbélka-Makov

B Stielnd - Lysé p. Makytou (1/49)
Stfelnd - Lysa p. Makytou (R49)

B Brymov- Bylnice - Homé Smie

M Stary Hrozenkov - Drigtoma
Stréni - Moravské Lieskové

%
Graf. Podil celkovych intenzit dopravy na sledovanych hrani¢nich pfechodech v roce
2030 dle modelu dopravniho zatizeni.

Celkové intenzity dopravy na sledovanych hrani¢nich pfechodech v roce 2030 die modelu dopravy
2647 17%

W Bil4 Bumbalka-Makov

B Stfelna - Lysé p. Makytou (1/49)
Stfelnd - Lysa p. Makytou (R49)

B Brumov- Bylnice - Homé Smie

W Stary Hrozenkov - Drietoma
Stréni - Moravské Lieskové

1573
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Graf. Celkové intenzity dopravy na sledovanych hrani¢nich pfechodech v roce 2030
dle modelu dopravniho zatiZzeni.

Intenzity dopravy odhadované pro vyhledové obdobi na hraniCnich pfechodech
vychazeji z pfedpokladaného vyznamu komunikaci a jejich atraktivité co se tyka
rychlosti a kvality pfemisténi. Narlst na pfechodu Stfelna — Lysa pod Makytou je
pfisuzovan zejména vyhledovému propojeni rychlostnich siti Ceské a Slovenské
republiky v tomto prostoru. Pfedpokladame, Ze cca 55% odhadovanych objema
dopravy zde bude tvofit doprava tranzitni. SvUj vyznam s ohledem na objemy
dopravy si rovnéz podrzi hrani¢ni pfechod Stary Hrozenkov — Drietoma na silnici 1/50
(mezinarodni tah E 50). Kvalita nabidky rychlostnich komunikaci a silnic I. tfidy je
dokladovana snizenim rastu intenzit na ostatnich hrani¢nich pfechodech.

5.1.12 Obecné postupy pfri planovani a realizovani
vyhledovych staveb

ODSTRANOVANI BODOVYCH ZAVAD NA SILNICNI SiTI

Z dlouhodobého i kratkodobého hlediska je potfebné odstranovani bodovych zavad
z hlediska bezpec€nosti a plynulosti provozu. Stavby okruznich kfizovatek a

zpomalovacich ostrivkll navrzené k realizaci

na silnicich

Il. a lll. tfid ve

stfednédobém horizontu roku 2015 jsou jmenovany v nasledujicich tabulkach.

KriZzovatky planované do realizace v letech 2010-2015
1

KM 11/438 HoleSov Holegow 2011
K 11/438 |ul. Tovarni HoleSov HoleSov Zdroj ORP Holedov
2 K II/367 |[IM/36734 |III/36735 |Kotojedy Kroméfi 2010
3 [ UH 1I/497 JaroSov Uherské Hradisté 2012 |kfifovatka s MK a Ofelovou komunikaci
4 UH 1I/497 Maiatice Uherské Hraditd 2012 |diZovatka se dvéma MK
5 | UH 1I/422 |II/05018 KFiZné cesty Uherské Hradisté [fifné cesty, cizi - soukromy investor
6 | UH | 1490 |mm/49030 ’Ilh@ Brod Uhersky Brod 2011 |uTesca
7 | UH 1I/490 Uhersky Brod Uhersky Brod 2015 |kfifovatka s Oéelovymi kom. u arealu Danifery v extravildnu UB - Nivnice
g | UH I/50 I1/495 |Uh% Brod Uhersky Brod 2015 |fiz. v extravildnu za Korefnici spajeno s plan. piel. sil. I1/490 - Nivnice
9 | UH [T1/49714 Uhersky Brod Uhersky Brod 2015 Idifovatka s MK v intravildnu
10 | VS II/150 Valasské Mezifici Valadské Mezifici iifovatka s mistni komunikad
11 | V§ |II/05736 Vsetin Vsetin kiizovatka s mistni komunikad
12 | vs | m/4867 | TI1/4868 MK |Ro¥nov pod Radho&tém |Roinov pod Radhogtém
13 [ V8 1I/487 11/ 4782 Hovézi Vsetin
14 | VS /487 (1048713 | 1I/481 |Velké Karlovice Vsetin
15 | VS | 1IT/4943 | 111/4946 Laénov Vsetin
16 | 7L 11/492 11/493 Dolni Lhota - Luhafovice |Luhafovice 2011
17 | ZL | mif4975 | III/4976 Pohorelice Otrokovice 2011
8 | ZL 1I/490 II/489 Frystak Zlin 2010-11 |PD Mésto Frystak (kiiZ, sinic a MK)
19 | ZL II/490 |[II1/49011 Frystak Zlin PD Mésto Frystak
20 | 71 |11/49518 Rokytnice Valaiské Klobouky PD obec Rokyinice (U mostu, kfiFovatka s mistnimi komunikacemi)

Tab. Seznam planovanych okruznich kfizovatek na silnicich Il a lll. tf. do roku 2015

1

ZL

[Zpomalovaci ostriivky planované do realizace v

1m/491

letech 2010-2015

Hvozdna

Zlin

pied obdi Hvozdnd ve sméru od Stipy

2

7L

11/492

Polichno - Luhaéovice

Luhaéovice

pfed mistnf &sti Polichno ve sméru od Luhaovic

Tab. Seznam planovanych zpomalovacich ostrivkd na silnicich Il. a lll. tf. do roku

2015.
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Za stavby odstranujici bodové zavady které zasahuji do organizace a fizeni dopravy
povazujeme pro potfeby tohoto dokumentu stavby, které méni funkeni vyuziti ploch,
zejména pak hlavniho ¢i pfidruzeného dopravniho prostoru ¢€i zasahuji do
organizace dopravy zménou dopravniho znaceni Ci zfizenim, upravami SSZ.

Do staveb odstranujicich bodové zavady na silnicich Il. a lll. tfid mohou byt dale
zarazeny pouze stavby (plati pro stavby zasahujici do organizace a fizeni dopravy),
které jednoznacné prokazou potfebnost realizace na zakladé dopravné
inZenyrského posouzeni ve formé studie. Toto posouzeni je nutné dolozit ve dvou
Castech, které vécné obsahuji tyto Casti. Pfi zpracovani komplexni studie je mozné
obé Casti spojit. Navrh je mozné zpracovat variantné, pokud je to vhodné. (Shodny
postup zpracovani dokumentace doporuCujeme provést pfi vhodnosti vyfazeni
stavby ze seznamu sledovanych staveb).

|. Cast ,Analyticka &ast* obsahuje zhodnoceni stavajiciho stavu a vymezeni
stavajicich dopravnich problémU a zavad.

+ Uvod a cile dokumentace
* Vychozi podklady
(Soupis pouzitych podkladu a norem)
* Souhrnny popis a charakteristika lokality
o Siri dopravni vztahy
(Popis dopravni stavby v kontextu SirSich souvislosti)
o Stavebni charakteristika stavajiciho stavu
(Jednoduchy popis stavajici stavby, geometrie, dimenze, typ atp.)
* Dopravné inZenyrské podklady

(provedené prizkumy, méfeni, intenzity dopravy pfevzaté z uznatelného
zdroje - model dopravy, s€itani RSD)

e Kapacitni posouzeni

(Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu, dle CSN a TP ¢&i zahraniénich norem
(HCM,HBS atp.) s vysledkem souladu €i nesouladu s normou nebo s urenim
stupné kvality dopravy (UKD,LOS). Vypusti se pokud se nejedna o Gpravy z hlediska
vykonnosti.

* Rozhledové poméry

(Popis souladu rozhledovych poli s platnymi CSN &i TP, v pfipadé
vhodnosti se provede i pro cyklistickou a péSi dopravu)

» Posouzeni prlijezdnosti smérodatného vozidla

(Provede se, pokud jde o hlavni dopravni prostor. Posouzeni se
provede dle platnych norem €i TP )

» Reseni p&si dopravy
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(Popis feseni p&si dopravy, soulad s CSN 736110 a soulad s vyhlaskou &. 398/2009
Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb.)

+ Reseni cyklistické dopravy

(Popis cyklistické dopravy. Vypusti se, pokud v uzemi neni uvazovano
s pohybem cyklist()

* Dopravné bezpec€nostni rizika
(Shrnuti nevyhovujicich parametrt a popis dopravné bezpecnostnich rizik)
e Doporuceni
(Doporuceni pro navrh a jeho odivodnéni)
Volitelné kapitoly ¢asti I.
* Nehodovost

(PoCet nehod za obdobi 3 (5) let, jejich zavaznost, poCet zranéni, hlavni pfi€iny
nehody, vyCisleni hmotné Skody a celospoleCenské ztraty ze zranéni (metodika
CDhV)

* Fotodokumentace stavajiciho stavu

ll. Cast ,Navrhova &ast* obsahuje navrh Fedeni pro odstranéni dopravnich zavad
a problému,

+ Uvod a cile dokumentace
* Vychozi podklady
(Soupis pouzitych podkladu a norem)
* Souhrnny popis a charakteristika lokality
o Sirsi dopravni vztahy
(Popis dopravni stavby v kontextu SirSich souvislosti)
o Stavebni charakteristika stavajiciho stavu
(Jednoduchy popis stavajici stavby, geometrie, dimenze, typ atp.)
» Stavebni feSeni navrhu
(Obecny popis stavebniho feSeni a funkéniho usporadani)
e Kapacitni posouzeni

(Kapacitni posouzeni pro navrhové obdobi min 20 let dle CSN a TP &i
zahrani¢nich norem (HCM,HBS atp.) s vysledkem souladu Ci
nesouladu s normou nebo s ur¢enim stupné kvality dopravy
(UKD,LOS). Pro ur&eni vyhledovych intenzit dopravy se postupuje dle
CSN*. Vypusti se pokud se nejedna o hlavni dopravni prostor.
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*UZziji se intenzity z modelu dopravy pro vyhledové obdobi, Ci intenzity navysené dle
rastovych koef. RSD s prihlédnutim k mistnim poméram.

» Rozhledové poméry

(Popis souladu navrzenych rozhledovych poli s platnymi CSN & TP, v
pfipadé vhodnosti se provede i pro cyklistickou a péSi dopravu)

» Posouzeni priijezdnosti smérodatného vozidla

(Provede se pro navrhované reSeni, pokud jde o hlavni dopravni
prostor. Posouzeni se provede dle platnych norem ¢i TP )

» Reseni p&si dopravy
(Popis navrhovaného fe$eni pési dopravy, soulad s CSN 736110 a soulad s

vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.)

+ Reseni cyklistické dopravy

(Popis navrhu feSeni cyklistické dopravy. Vypusti se, pokud v uzemi
neni uvazovano s pohybem cyklist()

» Dotcena zelen
(Popis uprav redukce a nahrady zelené)
* InZenyrské sité
(Zjednoduseny popis dotcenych IS, jejich viastniki a uprav.)
o Zavér
(Shrnuti navrzenych uprav a doporuceni, podminky realizace a
pfipadné neshody navrhu s CSN a mozZnych problému pfi realizaci)
Volitelné kapitoly ¢asti Il.
* Vypis dotéenych pozemku

(Uvede se Cislo katastralniho uzemi, ¢islo pozemku, viastnik, pfip. spravce, druh a
zpusob vyuZziti pozemku)

» Orientacni odhad stavebnich nakladd
(Orientacni odhad stavebnich nakladd realizace stavby a vyvolanych investic)
 Vyjadreni dotéenych orgént a policie CR

» Vyjadreni spravci siti

Navrh a posouzeni ve formé studie je nutné opatfit relevantnimi podklady, musi byt
proveden dle platnych speciélnich predpisi, CSN a TP zejména pak dle CSN
736101, CSN 736102, CSN 736110, TP 135, TP 171 a vyhl. & 398/2009 Sb. V
pfipadé jakychkoli pochybnosti o spravnosti podkladi ¢i zavéri dokumentace
doporucujeme pred zafazenim stavby do sledovanych proveést audit dokumentace
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nezavislou firmou, ktera stanovi zejména relevantnost podkladl, soulad navrhu s
platnymi normami a pfedpisy, pfinosy stavby a mozné vykonnostni a bezpecnostni
rizika navrhovaného feSeni. Toto posouzeni doporuCujeme provest také u staveb s
nestandartnim reSenim navrhu.

RESENi PROBLEMU HLUKOVE ZATEZE

Doprava patfi mezi nejvyznamnéjsi zdroje hluku v zivotnim prostfedi a nadmérna
hlukova zatéz predstavuje jeden z fady negativnich faktor(, které spolu s pozitivnimi
rozvoj dopravy pfinasi. Jednim ze zakladnich pfedpokladu efektivniho Fizeni hluku v
Zivotnim prostredi je urCeni miry expozice hlukem prostfednictvim adekvatnich
hodnoticich metod. Stanoveni poctu obyvatel zasazenych hlukem ze silnicni
dopravy je provadéno za ucelem poskytovani objektivnich informaci o hluku v
uzemi. Na zakladé téchto informaci lze potom pfijimat opatfeni pro zlepSeni
akustickeé situace v lokalitach, kde je to zadouci. V oblasti zjiStovani vlivu vyhledové
silniéni dopravy na celkovy stav akustické situace je vhodné uzit data o intenzitach z
dopravnich modelu pfipadné data z této dokumentace. Rozdéleni intenzit na denni
a nocni dobu pro jednotlivé komunikace je nutné provést dle méreni ¢i TP 189
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Intenzity se dale upravi dle
rastovych koeficientt dopravy vydanych RSD pro smérodatné obdobi 20 let.

Pro v8echny navrhované silniCni stavby a stavby v vyhledové rezervé, které maji
ustaleno technické feSeni na zakladé projektové dokumentace studie, DUR & DSP
a jsou v souladu s planovaci dokumentaci doporuc€ujeme pfi hodnoceni hluku
postupovat takto:

* V pfipadé povolovani €i zafazovani novych navrhovanych nedopravnich
staveb, které mohou byt ovlivnény hlukem z dopravy zahrnout technické
feSeni do projektové pfipravy téchto staveb do vzdalenosti min. 120 m od
navrhované Ci planované silnice.

» V pfipadé navrhu silniéni stavby, ktera ovliviuje stavajici zastavbu hlukem je
nutné zahrnout technické feSeni do dokumentace dopravni stavby pro
minimalizaci hlukové expozice obyvatel.

Pro lokality s pfekro¢enymi limity pro hlukovou zatéz doporucujeme dale vypracovat
posouzeni dle Metodiky postupu pro zjednoduseny odhad rozsahu obytné zastavby
zasazené hlukem z automobilové dopravy, pfesahujicim limity pro starou hlukovou
z4atéz, RSD. Piekrogeni limitli pro hlukovou zatéz z automobilové dopravy musi byt
feSeno koncepéné. DoporuCujeme vypracovat akéni plan, ktery bude obsahovat
soupis a hodnoceni jednotlivych nevyhovujicich lokalit, mozné technické feSeni,
finanéni ramec a rok pfedpokladané realizace opatfeni s cilem alokovat financéni
prostfedky co nejefektivnéiji.

56



Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce

RESENI SBERU A UCHOVANI DAT PRO DOPRAVNI PLANOVANI

Informace a data vyuzitelné pro dopravni planovani v€. modelovani dopravy musi
byt uchovavana v jednotné formé prostfedi GIS Zlinského kraje. Dopravni stavby
musi byt zaloZzeny v soufadném systému jako provazané polyline ukoncené v misté
zmeény parametra Ci ve funkénim kfizeni staveb (kfizovatka). Linie nesmi byt spojeny
v uzlu v mistech, které nepfedstavuje funk&ni spojeni (mimourovnové kfizeni,
uroviovy zZelezni€ni pfejezd aj.)

Informace o uzemi je vhodné uchovavat jako plochy s bodem v blizkosti tézisté
plochy se socioekonomickymi daty, pfipadné s dopravnimi daty o zdrojich a cilech
dopravy.

Pro v8echny prvky musi byt pouzit jedine¢ny identifikator.

Pro silni¢ni sit doporu€ujeme uchovavat v jedné vrstvé tato atributova data pro
potfeby modelovani dopravy:

Integer: 1D, smér(direction), délka (length), cc_stav_id, jev_id, entita_id,
pocCet pruhl v jednom sméru (lanes), roadtype, rychlost (speed), kapacita
(capacity), intenzita

String: Popis1, Popis2, zdroj_shp, trida_komunikace, kategorie _komunikace,
realizace,

Dale doporuc€ujeme zaradit do GIS Zlinského kraje data o intenzitach z dopravnich
prizkumu. Tato data by méla byt ve formé bod( s atributovymi daty o pfifazené linii
(jeji ID), smér, popis1 (Cislo sc€itaciho bodu), popis2 (rok scitani), popis3 (sCitané
obdobi), intenzity dle druht dopravy. Intenzity dopravy doporu€ujeme uchovavat ve
smérodatné podobé vozidel za 24 hodin s pfepottem na bézny mésic a den (Dle
TP189 ¢i na stfedu duben/fijen) Ci jako RPDI.

Takto zpracovana data mohou byt vyuzita ve vétSiné souCasnych programd pro
modelovani dopravy. Timto je zaru€ena otevienost systému pro budouci zpracovani.

Sprava dat by meéla byt provadéna v koordinaci odboru dopravy a silni¢niho
hospodarstvi, odborem uzemniho planovani a stavebniho fadu , RSZK, pfipadné
mést, obci a dalSich subjektu.
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5.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

5.2.1 Shrnuti analyzy sou€asné dopravni situace

Zelezniéni tratdé na uzemi Zlinského kraje jsou dlouhodobé stabilizované,
zakladni kostru tvofi patefni traté Cislo 330 Prerov-Bfeclav a 280 Hranice
na Moravé-Stielna, které jsou souc€asti vyznamnych dopravnich Kkoridoru.
Tyto hlavni Zelezniéni tahy jsou vzajemné propojeny v severni Casti kraje trati
303 Kojetin-Valasské MezifiCi s pokraCovanim zapadnim smeérem na Brno
a severovychodnim smérem na Ostravu. V jizni Casti kraje tvofi propojeni
hlavnich Zelezni¢nich tahu trat 341 Staré Mésto-Vlarsky prismyk s odpojenim
trati 346 do Luhacovic a 340 Uherské Hradisté-Brno a trat 283 Horni Lidec-
Bylnice. V zelezni¢ni stanici Otrokovice je z traté 330 odpojena Zzeleznicni trat
331 Otrokovice-Zlin-Vizovice. Uvedena =zakladni sit je doplnéna tfemi
regionalnimi zelezni€nimi tratémi. Obecné Ize konstatovat nizkou kvalitu
celkovych dopravnich sluzeb, pfedevSim se to vztahuje na Cetnost a cestovni
rychlost.

Celkova délka ZelezniCnich trati na uzemi Zlinského kraje dosahuje 358 km,
obsluhu uUzemi zabezpeluje celkem 117 zelezniCnich stanic a zastavek.
Zelezniéni doprava se podili na dopravni obsluze Uzemi 77 mést a obci,
ve kterych bydli 401,3 tis. osob, coz je 67,9% poctu obyvatel kraje. V Zeleznini
osobni dopravé by posileni jeji konkurenceschopnosti mélo byt podminéno
modernizaci vybranych trati s ohledem na bezpecnost, Cetnost nabidky a
zvySovani prumérnych cestovnich rychlosti. Na misté je rovnéZz hledani
koncepce v organizovani osobni dopravy v ramci IDS pro oblasti, kde dochazi ke
spolecné nabidce autobusoveé a ZelezniCni dopravy.

V zelezni¢ni nakladni dopravé byla za rok 2008 zaznamenana celkova pfeprava
zbozi v objemu 3,65 mil tun, dovoz (nakladka) tvofila 40,1% a vyvoz (vykladka)
59,9%. Zelezniéni stanici s nejvétsi prepravou zbozi za rok 2008 je stanice
Lhotka nad BecCvou na zelezni¢ni trati 280 s objemem 1,32 mil. tun, coz je
priblizné 36,2% z celkového objemu. V Zelezni¢ni nakladni dopravé je pro
zvySeni podilu na celkovych vykonech nutné rozvijet logistiku a kombinovanou
dopravu, prednostné pfi hlavnich dopravnich koridorech mezinarodniho a
republikového vyznamu.

5.2.2 Koncepce feseni, obsluha uzemi

Rozvoj zelezni¢ni dopravy je nutno chapat jako spojity proces rozvoje drazni
infrastruktury a rozvoje pfepravni nabidky. BohuZel pfetrvava stav, Ze i pres
rostouci narust problémd v silniéni dopravé a v rozvoji jeji infrastruktury je stale
zaznamenavan pokles, pfinejlepSim stagnace podilu Zelezni¢ni dopravy na
dopravnim trhu. Zelezniéni doprava patfi mezi nabidkové sluzby a pokud méa byt v
budoucnosti dulezitym aspektem zajisténi udrzitelného rozvoje, pak je nezbytné
zajistit jeji celkovy a komplexni rozvoj na zakladé jasné definované vyhledové vize.
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Z tohoto pohledu je tedy nezbytné sledovat a analyzovat vyvoj poptavky, strukturu
pfepravnich vztah(, zabyvat se zjiSténim pozadavkl na kvalitu sluzby véetné jejiho
ekonomického ramce.

V Zelezni¢ni osobni dopravé by pozornost méla byt zaméfena predevSim na
zastaveni odlivu cestujicich zplsobenym nizkou urovni poskytovanych sluzeb
cestou zvySovani kvality této sluzby.

Mezi dllezité ukazatele kvality patfi predevsim:
* obsluha uzemi a dostupnost nabizené sluzby
» Cetnost a pravidelnost spoju, flexibilita nabidky
* doba pfemisténi a bezpecnost provozu
« pohodli a Cistota v dopravnich prostfedcich a dalsi.

Tyto pozadavky se museji zakonité odrazit v rozvoji drazni infrastruktury,
optimalizace a modernizace musi zajistit napf. pozadovanou kapacitu drahy pro
uroven vyhledové prepravni nabidky, vysSi cestovni rychlost v konkurenci se silnini
osobni dopravou, obnovu vozového parku s cilem uleheni pfepravy starSich
obc¢anu, matek s malymi détmi a télesné postizenych obc¢anda.

Koncepce navrhu rozvoje ZelezniCni sité na uzemi Zlinského kraje sleduje
predevsim tyto zakladni cile:
* naplnit mezinarodni dohody a zavazky (AGC, AGTC) a tim vytvofit
odpovidajici podminky pro rychlou a kvalitni prepravu osob a nakladu
a pro podporu kombinované dopravy
e vyuzit stavajici pfihodné vedeni trati Zelezni¢ni dopravy pfes vyznamna sidla
kraje pro pokryti rozhodujicich pfepravni vztahl a zlepSenim obsluhy uzemi a
vySSi intervalovou nabidkou stabilizovat situaci v pfepravé osob
e zvySenim primérné cestovni rychlosti eliminovat pomérné vysokou
primérnou dochazkovou vzdalenost, zajistit lepSi uroven spoluprace
s vefejnou autobusovou dopravou v ramci IDS.

Pfistup k FeSeni osobni dopravy se musi odvijet pfedevSim od realné poptavky a
vize vyhledového postaveni Zelezni¢ni dopravy. Vychodiskem pro uvahy muaze byt
napf. pravidelna dojizdka do zaméstnani a Skoly mezi obcemi uvnitf Zlinského kraje,
které jsou situované podél ZelezniCnich trati. Navrhy na zavadéni pravidelné
intervalové nabidky 15 minut, resp. 30 minut vychazeji pravé z nasledujicich rozbort
pravidelné dojizdky podle jednotlivych trati pfi zohlednéni odpovidajici skladby
vozidel.
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Obr. Dopravniho zatizeni pravidelné dojizdky za 24 hod. (stfedni a severozapadni
¢ast uzemi Zlinského kraje)
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Obr. Dopravniho zatiZeni pravidelné dojizdky za 24 hod. (vychodni ¢ast uzemi
Zlinského kraje)

Srovnanim uvedenych objem0 pravidelné dojizdky do zaméstnani a sSkoly se
zatizenim zelezniCnich trati za rok 2008 vychazeji nasledujici rozbory:

e rozhodujici vyznam a nejvysSi podil zelezniCni osobni dopravy na pravidelné
dojizd’ce v rozmezi pfiblizné 64-80% vykazuje trat 341 Staré Mésto — Vlarsky
prismyk, usek Kunovice — Bojkovice

e prumérny podil Zelezni¢ni osobni dopravy na pravidelné dojizdce v rozmezi
pfiblizné 46-63% vykazuje trat 303 Kojetin — ValaSské MezifiCi, Usek
Kromériz — Valasské Mezifici

. zcela nejn|ZS| pod|I zeleznlcnl OSOan dopravy na prawdelne douzdce

v v

» problematika Zeleznicni traté 331 Otrokovice — Vizovice je vyznamné odliSna
od pfedchoziho, podil v rozmezi pfiblizné 35-40% je silné ovlivnén existenci
MHD v useku Otrokovice-Zlin a autobusovou dopravou z oblasti Vsetinska
v useku Zlin-Vizovice.
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Prepravni relace, posouzeni efektu

Vyhledovym zamérem rozvoje ZelezniCni dopravy na uzemi Zlinského kraje je
prodlouzeni Zelezni¢ni traté 331 z Vizovic do ValaSské Polanky vc€etné jeji
elektrizace. Propojeni ZelezniCnich trati 280 a 330 umoznuje realizovat nova
regionalni pfima drazni spojeni ValaSska s centralni oblasti Zlinského kraje,
soucCasné se také nabizeji alternativni relace republikového vyznamu.

Regionalni pohled

Dle studie dostavby trati Vizovice — Valasska Polanka byla stanovena jizdni doba
mezi pfedmétnymi obcemi 18-22 minut (pro osobni nebo rychlikovou jednotku
Desiro). Pokud srovname vazbu mezi Vsetinem a Zlinem, pak v sou¢asné dobé
pfimé autobusové spojeni pfedstavuje dobu pfemisténi 55 minut, vyhledové
prostfednictvim ZelezniCni dopravy pak rovnéz 55 minut. Jakékoli vzdalenéjsi relace

vrv

viv s

Republikovy pohled

Zelezniéni propojeni nabizi zavedeni novych alternativnich relaci celostatniho
vyznamu. Vyznam propojeni byl posuzovan z pohledu obsluhy uzemi, resp. poctu
obyvatel na trase a podle dojezdovych €asu. Byly porovnavany stavajici rychlikové
trasy celostatniho vyznamu (Praha) Olomouc, resp. Brno — Pferov — Hranice —
s moznymi novymi spojenimi (Praha) Olomouc — Pferov — Otrokovice — Zlin —
Vizovice — Horni Lide€ — statni hranice se Slovenskou republikou, pfipadné Brno —
Kojetin — Kroméfiz — Otrokovice — Zlin — Vizovice — Horni Lide€ — statni hranice se
Slovenskou republikou.

V pfipadé relace (Olomouc), resp. Pferov — statni hranice se Slovenskou republikou
je jizdni doba v souCasné trase pres Vsetin o 1 minutu kratSi a o 13 km delSi nez
alternativni spojeni pfes Zlin. Zelezniéni doprava na své ptvodni trase obsluhuje
meésta s pfiblizné 121 tis. obyvatel, nova alternativni trasa pfes Zlin zajiStuje obsluhu
mést se zhruba 155 tis. obyvateli. V pfipadé relace Brno, resp. Kojetin — statni
hranice se Slovenskou republikou je jizdni doba ve stavajicich koridorech pres
Pferov a Vsetin 0 5 minut a 28 km delSi oproti alternativnimu spojeni pfes Kroméfiz
a Zlin. Na trase ve stavajicich koridorech Zelezni¢ni doprava obsluhuje mésta
s priblizné 121 tis. obyvateli, nova alternativni trasa pres Kroméfiz a Zlin zajistuje
obsluhu mést se zhruba 137 tis. obyvateli.

V obou pfipadech nové alternativni trasy vychazeji pfiznivéji z obou vySe uvedenych
pohledu. Nutno vSak upozornit, ze nelze pfipustit, aby toto propojeni bylo vyuzivano
pro tranzitni Zelezni¢ni nakladni dopravu.
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Prestupni uzly, zachytna parkovisté, systém P+R

Vyhledova koncepce feSeni vefejné osobni dopravy na uzemi Zlinského kraje je
zaloZzena navyznamném uplatnéni Zelezni¢ni osobni dopravy. Tento model
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vyZaduje vedle zlepSeni pfimé dopravni obsluhy uzemi také kvalitni zabezpeceni
prestupnich vazeb na navaznou linkovou autobusovou dopravu, resp. meéstskou
hromadnou dopravu. Vyznamné poroste také vazba na individualni automobilovou
dopravu prostfednictvim zachytnych parkovist systému P+R (Park and Ride).
Navaznost linkové autobusové dopravy, resp. méstské hromadné dopravy
na zelezni¢ni dopravu je nutné fesit komplexné na celém uzemi kraje, zasadni
vyznam vSak budou mit pfestupni uzly ve méstech a obcich, ktera predstavuji
vyznamna mistni nebo regionalni centra. V souCasnosti jsou jiz v nékterych
lokalitach tyto navaznosti pomérné kvalitné zabezpeCeny jako napf. v Roznové
pod Radhostém.

Vyznamné prestupni uzly je nezbytné soucCasné koncipovat také jako zachytna
parkovisté systému P+R pro dlouhodobé parkovani osobnich vozidel, vybavit je
rovnéz zarizenimi pro uschovani jizdnich kol.

Rozhodujici pfestupni mista v navaznosti na doporu€enou pravidelnou intervalovou
nabidku jsou:

- Bystfice pod Hostynem
-  HoleSov

- Kroméfiz

- Uherské Hradisté

- Uhersky Brod

- Vsetin

- ValaSské Mezifici

- Roznov pod Radhostém
- Zlin

- Otrokovice

- Vizovice.

Vedle zachytnych parkovist systému P+R, koncipovanych ve vyznamnych
prestupnich uzlech silnicni a zZelezniCni dopravy, doporuCujeme zabyvat se
i problematikou zachytnych parkovist ve vazbé na méstskou hromadnou dopravu,
pfipadné mezimeéstskou Zelezni¢ni osobni dopravu. Pfednostné se to tyka krajského
mésta Zlina a soumésti Kunovice — Uherské Hradisté — Staré Mésto. Lokalizace
téchto zachytnych parkovist by méla vychazet z celkové koncepce feSeni statické
dopravy uvedenych mést nebo soumeésti.

5.2.3 Navrh cilového stavu zeleznicni sité

Zakladni kostru tvofi celostatni trat mezinarodniho vyznamu 330 Pferov — Bfeclav
jako trasa VI B multimodalniho koridoru a ll. Zelezni¢niho narodniho koridoru,
ktera zabezpecuje tranzitni spojeni v ose sever-jih a celostatni trat mezinarodniho
vyznamu 280 Hranice na Moravé — Stfelna jako trat zabezpecujici odpojeni
z Il. narodniho koridoru vychodnim smérem na Slovenskou republiku. V severni
partii se uzemi kraje dotyka celostatni trat mezinarodniho vyznamu 300 Brno —
Pferov — (Bohumin), ktera je soucasti sité TEN-T.
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Tyto hlavni ZelezniCni tahy jsou vzajemné propojeny v severni partii kraje celostatni
trati 303 Kojetin — Valasské MezifiCi s pokraCovanim jihozapadnim smérem na Brno
a severovychodnim smérem na Ostravu. DalSi zZelezni¢ni propojeni obou hlavnich
tahll predstavuje celostatni trat 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice — ValaSska
Polanka, ktera umozniuje pfimou navaznost ValaSska na centralni oblast Zlinského
kraje. V jizni partii kraje tvofi propojeni celostatni traté 341 Staré Mésto — Vlarsky
prusmyk a 283 Horni LideC — Bylnice. Z traté 341 se odpojuje celostatni trat 340
Uherské Hradisté — Brno a celostatni trat 346 Luhacovice — Ujezdec u Luhagovic.

Uvedena zakladni sit je doplnéna celkem tfemi regionalnimi tratémi, v oblasti

vvvvv

Vsetin — Velké Karlovice, v zapadni casti kraje jde o zelezni¢ni trat malého

dopravniho vyznamu 305 Kroméfiz — Zborovice.

Prehled Zelezniénich trati

Zelezniéni traté celostatni s rozhodujicimi Useky na uzemi Zlinského kraje:
280 Hranice na Moraveé — Stfelna; usek Lhotka nad Becvou — Strelna
283 Horni Lide€ — Bylnice

303 Kojetin — ValaSské Mezifici; usek Bezmérov — ValaSské MezifiCi
330 Prerov — Breclav; usek Brest - Nedakonice

331 Otrokovice — Vizovice — ValaSska Polanka

341  Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prasmyk

346 Luhagovice — Ujezdec u Luhagovic.

Zelezniéni traté celostatni s rozhodujicimi iseky mimo Gzemi Zlinského kraje:
300 Brno — Pferov — (Bohumin); usek 3 km se stanici Chropyné

323 ValaSské MezifiCi — Ostrava; usek 4 km bez stanice

340 Uherské Hradisté — Brno; usek Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh

Zelezniéni traté regionalni:
281 ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
282 Vsetin — Velké Karlovice

v vrw

305 Kromériz — Zborovice.

Piehled rozvojovych zaméru

Trat 280

Patefni elektrizovana (soustava 3 kV ss) celostatni Zelezni¢ni trat mezinarodniho
vyznamu, ktera se odpojuje od Il. narodniho koridoru ve sméru na ValaSské
MezifiCi-Vsetin-Horni Lide¢/Luky pod Makytou s pokraCovanim na uzemi Slovenské
republiky. Zelezniéni trat, ktera je soudasti doplikové sit¢ TINA, je navrzena
k modernizaci (stavebni a technické prvky) dle dohody AGTC pro tratovou rychlost
120 km/hod. v obdobi po roce 2015.
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Modernizace traté pfinasi vyznamna zlepSeni predevSim ve zvySeni tratové
rychlosti, zvySeni propustnosti a zabezpeleni dopravni cesty, coz se projevi
v nasledujicich rozhoduijicich pfinosech a efektech:
* zvySeni bezpecnosti provozu
* minimalizace nakladl na zajisténi provozuschopnosti a provozovani
ZelezniCni dopravni cesty
» zvySeni cestovni rychlosti.

Trat 281
Vyznamna regionalni Zelezni¢ni trat zabezpeluje dopravni spojeni Roznova

280. V pristich letech se zde pocita s modernizaci stavajiciho zabezpefovaciho
zafizeni u vybranych Zelezni¢nich pfejezdu.

Vyhledové rozvojové zaméry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
» zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek
e zvySeni cestovni rychlosti a zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30
minut.

Trat 282

Vyznamna regionalni trat v udoli Vsetinské BeCvy zabezpecCuje dopravni obsluhu
rozsahlého uUzemi, souCasné zajiStuje dopravni vazbu na okresni mésto Vsetin
a navaznost na zeleznicni trat 280. Navrhované rozvojové zaméry predstavuji
v ramci modernizace provedeni pfestavby stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni u
vybranych Zelezni¢nich pfejezdu.

Vyhledové rozvojové zameéry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
» zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek
e zvySeni cestovni rychlosti a zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30
minut.

Poznamka: DalSi pfipadny vyhledovy zamér na elektrizaci regionalnich trati 281 a
282 sleduje koncepci pfimého spojeni Roznov pod Radhostém — ValaSské MezifiCi
— Vsetin — Velké Karlovice jako vnitfni regionalni prvek v ramci oblasti Valasska.

Trat 283

Celostatni Zelezniéni trat propojujici patefni trat 280 strati 341 ve sméru
na Uherské Hradisté. Spole¢né s dopravni obsluhou Uzemi a zajisténi dostupnosti
meésta Valasské Klobouky je ve stanicich Horni LideC a Bylnice zabezpecCena
dopravni navaznost ve smérech na Vsetin, resp. Uherské Hradisté. Trat Ize
povazovat za stabilizovanou, rekonstrukci drahy orientovat na zajiSténi bezpecnosti
a technického stavu infrastruktury, v budoucnu je planovana ¢aste¢na modernizace.
V ramci zvySovani kvality doporuCujeme zaméfit se na sniZzeni doby prestupnich
navaznosti.

Trat 300
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Celostatni zelezni¢ni trat Brno — Pferov — (Bohumin) mezinarodniho vyznamu
(zafazena v TEN-T). Na uzemi Zlinského kraje je veden 3 km usek se stanici
Chropyné. V navrhovém obdobi se predpoklada zdvoukolejnéni a modernizace trati
se zvySenim tratoveé rychlosti.

Trat 303

Celostatni zeleznicni trat, ktera tvofi severni pficku mezi patefnimi tratémi 280 a 330
a soucasné zabezpecuje dopravni obsluhu a vzajemné spojeni vyznamnych mést
Kroméfize, Hulina, HoleSova, Bystfice pod Hostynem a Valasského MezifiCi.
Vyznamnym usekem traté je dopravné zatizené spojeni KroméFiz-Hulin.
Navrhované rozvojové zaméry predstavuji v ramci modernizace elektrizaci traté
v useku Kojetin-Hulin. Doporucujeme sledovat modernizace dalSich usek( smérem
na ValaSské MezifiCi, predevSim se jedna o elektrizaci traté v useku Hulin-Valasskeé
MezifiCi. Pro zlepSeni dopravni obsluhy uzemi doporu€ujeme posoudit zamér na

vybudovani novych Zelezni¢nich zastavek Hulin Kroméfizska, HoleSov BezruCova
nebo Bystfice pod Hostynem-ChvalCov.

v vrv

Soucasna prepravni poptavka v relacich HoleSov-Hulin-Kroméfiz v objemu 7,1-7,7
tis. cestujicich za den a budouci vyhodnost zajisténé Zelezni¢ni dopravni cesty,
ktera nebude ovlivhovana kongescemi na silniCni siti, davaji prfedpoklady pro
sledovani zaméru na zvySeni kvality Zelezni¢ni dopravy nabidkou pravidelného
SpiCkového intervalu 30 minut pravé v relaci (Bystfice pod Hostynem)-HoleSov-
Hulin-Kroméfiz. V této souvislosti doporuCujeme posouzeni tohoto vyhledového
zaméru v SirSich souvislostech (nakladni doprava, regionalni a dalkova osobni
doprava) s cilem zajistit dostate¢nou propustnost uvedenych Zelezni€nich useku.

Vyhledové rozvojové zaméry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
e zvySeni bezpecnosti, zlepSeni provoznich podminek

» zlepSeni dopravni obsluhy uzemi, zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30

minut v useku Kroméfiz-Hulin-HoleSov-(Bystfice pod Hostynem)

» zavedeni pfimého relace Brno-Kroméfiz-Hulin-Otrokovice-Zlin.

Trat 305

Regionalni zeleznicni trat, ktera zabezpecCuje dopravni obsluhu uzemi jihozapadné
od Kroméfize a pfepravni vazbu obci na toto okresni mésto. Ve stanici Kroméfiz je
zabezpeCena navaznost natrat 303. Trat lze povazovat za stabilizovanou,
rekonstrukci drahy orientovat na zajisténi bezpelnosti a technického stavu
infrastruktury. V pfistich letech se zde pocCita s modernizaci stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni u vybranych Zelezni¢nich prejezd. V ramci zvySovani
kvality doporu€ujeme zaméfit se na sniZzeni doby pfestupnich navaznosti.

Trat 330

Patefni elektrizovana (soustava 3 kV ss, 25 kV/50 Hz) celostatni zelezni¢ni trat

mezinarodniho vyznamu, ktera je soucasti Il. narodniho koridoru Petrovice u Karviné

statni hranice-Bfeclav. Zelezni¢ni trat' je soucasti trasy multimodalniho koridoru VI.B,
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jeji modernizace dle dohod AGC a AGTC (stavebni a technické prvky) pro tratovou
rychlost do 160 km/hod. byla na uzemi Zlinskeho kraje dokoncena. V nejblizsi dobe
se na této trati pocita s rekonstrukci napajecich stanic Nedakonice a Rikovice.

Trat 331

Vyznamna celostatni Zelezni¢ni trat obsluhujici uzemi podél Feky Drevnice
s dominantni funkci v dopravni obsluze krajského mésta Zlina a ve spojeni soumésti
Zlin-Otrokovice. Vyhledové propojuje ZzZelezni¢ni trat 330, ktera je soucasti Il
narodniho koridoru se Zeleznicni trati 280 a tim umoziuje pfimé ZelezniCni spojeni
ValaSska s centralni oblasti Zlinska. Navrhované rozvojové zaméry predstavuji
v ramci modernizace ¢aste¢né zdvoukolejnéni traté v useku Otrokovice — Zlin stfed
(jednokolejna trat se dvéma vyhybnami), elektrizaci traté v useku Otrokovice — Zlin
stfed — Vizovice a zvySeni unosnosti traté na 22,5 tun v useku Otrokovice —
Zelechovice Lipa nad Drevnici. Zamér na &asteéné zdvoukolejnéni a elektrizaci
useku Otrokovice-Zlin stfed je ve stadiu pofizovani projektové dokumentace.

Ve vyhledu je sledovana vystavba nové jednokolejné traté, vCetné jeji elektrizace
mezi Vizovicemi a Valasskou Polankou.

Vyhledové rozvojové zaméry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
* zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek
» zvySeni propustnosti a cestovni rychlosti
e zavedeni pravidelné intervalové nabidky 15 minut, resp. 30 minut.

Po realizaci zaméru propojeni traté 331 mezi Vizovicemi a ValaSskou Polankou je
mozné sledovat tyto pfinosy:
» zavedeni pfimého spojeni Valadska s centralni oblasti Zlinska ValaSské
Mezifi¢i — Vsetin — Zlin — Otrokovice
e zavedeni alternativni dalkové relace Praha — Prerov — Otrokovice — Zlin —
statni hranice se Slovenskou republikou, pfipadné novou dalkovou relaci Brno
— Kromé¥iz — Otrokovice — Zlin — statni hranice se Slovenskou republikou.

Trat 341

Celostatni zelezni¢ni trat, ktera zabezpecCuje dopravni obsluhu Uzemi v jizni Casti
Zlinského kraje s vazbou na Kunovice, okresni mésto Uherské Hradisté a Staré
Mésto, kde je navaznost natrat 330 Il. narodniho koridoru. Mezi vyznamna
obsluhovana sidla patfi zejména Uhersky Brod, Bojkovice, Slavi¢in a Bylnice,
prostfednictvim traté 346 také mésto Luhacovice. Vyznamna je dopravni obsluha
soumésti Kunovice — Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice. V ramci
modernizace je zde navrhovana elektrizace traté, doporu€ujeme dalSi modernizaci
traté alesponn v useku Uherské Hradisté-Bojkovice, resp. Bojkovice mésto se
zaméfenim na bezpecnost, zvySovani cestovni rychlosti a propustnosti traté.

Vyhledové rozvojové zameéry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
» zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek

e zvySeni cestovni rychlosti a zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30
minut.
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Trat 346

Celostatni Zeleznicni trat, ktera zabezpecuje dopravni obsluhu lazeriského mésta
Luhadovice a okoli adale navazuje ve stanici Ujezdec u Luhadovic na trat 341
ve smérech na Uherské Hradisté, resp. Bylnici. V pfistich letech se zde pocita s
modernizaci stavajiciho zabezpecCovaciho zafizeni u vybranych ZelezniCnich
pfejezdl. Kvalitni dostupnost této oblasti ma svij spoleCensky vyznam, z toho
dlvodu rozvojové zaméry na trati 341 jsou pro zlepSeni obsluhy zcela opodstatnéné.

5.2.4 Logisticka centra kombinované dopravy

Systémy kombinované prepravy patfi k modernim zplsobdm premistovani
materialu, dil¢ich komponentl, polotovarl a hotovych vyrobkd vramci uplného
logistického fetézce.

Velmi dulezitou soudasti procesl distribuce a logistickych fetézcu jsou logisticka
centra s podporou vefrejného zajmu — vefejna logisticka centra. Verejné logistické
centrum je misto pro koncentraci nabidky logistickych sluzeb véem zajemcim na
nediskriminacnim principu, ve kterém je mozné zajistit obsluhu minimalné dvéma
druhy dopravy.

Dle Uzemni studie pro rozvoj kombinované dopravy a logistiky na Gzemi Zlinského
kraje byly vybrany nasledujici lokality k dalSimu provéfeni pro umisténi verejnych
logistickych center:

* HoleSov (ZahnaSovice)

* ValaSské Mezifi¢i (LeSna)

+ Uherské Hradisté (Staré Mésto — Spilov)

* Uherské Hradisté (Staré Mésto — Hlaviny)

» Otrokovice (Napajedia)

» Otrokovice (Napajedla, Staré louky)

» ValaSské Mezifi¢i (ValaSské Mezifi¢i — jih)

* Vsetin (Vala8ska Polanka)

» Valasské Klobouky (Valasské Prikazy, Horni Lidec)
* Zlin (Malenovice).

Velmi vyznamné a blizké Zlinskému kraji by mohlo byt uvazované verejné logistické
centrum celostatniho vyznamu v prostoru mezi Pferovem a Ostravou, zajistujici
koncentraci pfepravnich ve smérech do zahranici, s atrakénim obvodem v rozsahu
450 — 800 km.

Pro prerovsko-ostravskou variantu je vyhodou poloha blize ke stfedu Moravy,
snadnégjSi obsluha strukturalné postizené ostravské oblasti a vysledky analyzy na
zakladé prepravnich proudd. Dosud ovsem neni vyjasnéna poloha, pfi¢emz je nutné
vzit v uvahu mozné pozdé&jsi etapy rozvoje sité vefejnych logistickych center, kdy je
navrzeno jedno centrum pro Ostravsko a jedno spole¢né pro olomouckou a zlinskou
urbanizaéni oblast.

Nelze opomenout skutecnost, ze v souCasné dobé existuje funkéni prekladiste
kombinované dopravy v lokalité Zelechovice-Lipa. S ohledem na nepfiznivy dopad
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Zeleznicni nakladni dopravy na dotfena obydlena uzemi a v souvislosti k blizkosti
zvazovanych a posuzovanych lokalit kolem Otrokovic doporuCujeme posoudit
vhodnost pfemisténi tohoto prekladist€ kombinované dopravy. V oblasti
Zelechovice - Lipa je tedy doporugovano realizovat pouze cilovou, resp. zdrojovou
nakladni dopravu a tranzitni dopravu soustfedit do oblasti mésta Otrokovice
v navaznosti na Zelezni¢ni trat 330 resp. Transevropsky multimodalni koridor &.
VI.B.
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5.3 VODNi DOPRAVA

Podle zakona 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, pUsobnost v oblasti péce o
rozvoj vodnich cest dopravné vyznamnych a jejich modernizaci vykonava
Ministerstvo dopravy CR v dohodé s ustfednim vodohospodafskym organem. V této
pusobnosti uplatiuje téz stanoviska k politice Uzemniho rozvoje a k uzemné
planovaci dokumentaci. Zakladnim provadécim pfedpisem k vodnim cestam je
vyhlaska 222/1995, o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né
havarii a dopravé nebezpecnych véci. Mezi vodni cesty dopravné vyznamné a
vyuzivané patfi na uzemi Zlinského kraje vodni tok Moravy, vodni cesta je
vymezena od usti vodniho toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, v€etné
pruplavu Otrokovice-Rohatec. Rozvoj infrastruktury vodni dopravy zajistuje svym
pusobenim Reditelstvi vodnich cest CR jako investorsky organ v oblasti vodnich
cest, nékteré investice jsou zajiStovany spravci vodni cesty, na uzemi Zlinského
kraje to je Povodi Moravy.

Zakladni teze navrhu:

« Uzemné& chranit trasu dunajské vétve vodni cesty Dunaj — Odra — Labe
(mezinarodni dohoda AGN), revizi provést na zakladé vysledku provéfeni
potfebnosti pruplavniho spojeni v evropskych souvislostech, které budou
k dispozici do 31.12.2010

» Sledovat dalSi rozvoj vodni dopravy zejména pro rekreacni ucely vystavbou
chybéjici infrastruktury na Moravské vodni cesté a Batové kanalu (vodni
cesta Batliv kanal). Zejména se jedna o vystavbu plavebni komory Bélov a
pristavisté Kroméfiz.

Vodni cesta Dunaj — Odra — Labe

Usneseni vlady Cislo 929/2009 bylo uloZzeno vybranym &lenum vlady provéfit na
mezinarodni Urovni potfebnost priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe a zajistit
projednani koridoru tohoto pruplavniho spojeni s predstaviteli Polské republiky,
Rakouské republiky, Slovenské republiky, Spolkové republiky Némecko a s
Evropskou komisi, v€etné signatard Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (Dohoda AGN, pfistupova smlouva a
Transevropska dopravni sit /TEN-T/), s cilem posoudit v Uplnych evropskych
souvislostech problematiku jeho mozné realizace, pfepravni u€innosti a investiéni
naroCnosti jednotlivych vétvi a predlozit viadé do 31. prosince 2010 informaci o
vysledcich tohoto provéreni.
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Vodni cesta Bat'liiv kanal

Bativ kanal je historickou vodni cestou, ktera vznikla v letech 1934-1938.
U Otrokovic byl vybudovan pfistav, dilny na opravu lodi a prekladisté. Odtud byla
trasa vedena fekou Drevnici, dale korytem Moravy do Spytihnévi, plavebnim
kanalem do Starého Mésta u Uherského Hradisté, vodnim tokem Morava az do
Veseli nad Moravou, dale plavebnim kanalem, ktery u Vnorov kfiZzuje feku Moravu,
u Straznice Velicku a konéi v Rohatci. Na trase bylo vybudovano 14 plavebnich
komor (dnes jiZz neexistujici Otrokovice, dale Spytihnév, Babice, Husténovice, Staré
Mésto, Kunovsky les, Nedakonice, Uhersky Ostroh, Veseli, Vnorovy |, Vnorovy I,
Straznice |, Straznice Il, Petrov), z toho 9 na kanalu a 5 bylo soucasti zdymadel na
fece Morave.

Vodni cesta z Otrokovic do Rohatce byla dlouha 53,5 km fekou Moravou bylo
vedeno 28,3 km vodni cesty, zbytek v délce 25,2 km plavebnimi kanaly, které byly
budovany zaroven jako zavlahové. Plavebni komory jsou 39,5 m dlouhé a 5,3 m
Siroké a mély pojmout Cluny o rozmérech 38%x5,05 m a nosnosti 150 tun pfi ponoru
1,20 m.

V obdobi 2005-2009 byla na VC pro sportovni a rekreacni plavbu realizovana
pFistavisté Uhersky Ostroh, Babice, Otrokovice-Bahrniak, Napajedla, Kostelany nad
Moravou, Uherské Hradisté a Napajedla-Pahrbek.

Prodlouzeni VC do Kroméfize

Zamér spociva ve vystavbé plavebni komory pfi jezu Bélov na pravém biehu feky
Moravy v Fficnim km 166,770 (v parametrech vodni cesty tfidy 0), v€etné horni a
dolni rejdy a Cekacich stani. Zprovoznénim zminéné plavebni komory se propoji
plavebni usek Kroméfiz — Otrokovice s 52 km dlouhym splavnym usekem Batova
kanalu. Vyznamnym pfinosem je zejména napojeni turistického centra Kroméfize na
BatQv kanal.

Déle se jedna o pfistavisté Kroméfiz pro vyletni plavidla, Erbenovo nabfezi, pravy
bfeh Moravy.
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Vizualizace plavebni komory u jezu Bélov (zdroj Reditelstvi vodnich cest CR)

Dal8i zaméry rozvoje VC se dotykaji uzemi Jihomoravského kraje

ProdlouZeni VC do Hodonina

Cilem je prodlouzeni vodni cesty Otrokovice — Rohatec vodnim tokem Radéjovka az
k usti do feky Moravy, ¢imz bude zpfistupnén Hodonin pro vodni dopravu probihajici
na Batové kanalu. Jedna se o upravu koryta Radéjovky a vystavbu plavebni komory
Rohatec v€etné horni a dolni rejdy a ¢ekacich stani.

Vysledkem obou zamérl bude splavnéni vodni cesty v useku Kroméfiz — Hodonin a
celkové délce kolem 76 km jako pater turistického vyuziti v oblasti.

Prodlouzeni VC o usek Hodonin — soutok Morava/Dyje (jih)

v vrv

Motivem zaméru je prodlouzeni vyuzitelného rozsahu nejen na sever (Kroméfiz), ale
také na jih, tedy o usek mezi Hodoninem a soutokem fek Moravy a Dyje. DalSim
divodem je plavebni zpfistupnéni regionu v pfihrani¢ni oblasti. Po technické strance
se jedna o doplnéni plavebnich komor v parametrech soucasné vodni cesty
(plavebni tfida 0) u existujicich jezii na fece Moravé (jezy Hodonin, Kopc&any,
Tvrdonice, Brodské, Lanzhot 1 a LanzZhot 2).
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Moravska vodni cesta a Batliv kanal pfipravované akce

Fiéni nazev stavby popis stavby typ naklady dosazena
km (mil.) | aroven pripravy
Zlinsky kraj
192,70 | Méstskeé pristavisté Kroméfiz, | Vybudovani nastupniho mastku | vyznamné 1,959 DSP
Erbenovo nabfezi, feka pro vyletni plavidla.
Morava, pravy bfeh
179,60 | Jez a plavebni komora Bélov | Vybudovani plavebniho stupné | vyznamné 139 1z
Bélov pro splavnéni feky Moravy
do Kroméfize
157,069- Pristavisté sportovnich a Vybudovani pfistavisté s pevnou | vyznamné <10 DSP
157,099 vyletnich plavidel Uherské pfistavaci hranou pro sportovni,
Hradisté-Kunovsky les, feka rekreacni a vyletni plavidla
Morava - levy bfeh
39,971- | Pristavaci misto Husténovice, Vybudovani pevného molaa | vyznamné <10 DSP
39,986 Batlv kanal, levy bfeh vyvazovacich prvkl pro
sportovni a rekreacni plavidla
Jihomoravsky kraj
0,825 Plavebni komora Rohatec, Vybudovani plavebni komory | vyznamné | cca. 150 DUR, EIA
BatUv kanal pro dokonceni splavnéni Batova
kanalu do feky Moravy u
Hodonina v€etné rozsifeni a
prohloubeni koryta pod PK a
biokoridoru
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5.4 LETECKA DOPRAVA

Ceskoslovenskéa letecka doprava se datuje od roku 1923, kdy byl rozhodnutim
ministerské rady schvalen navrh Ministerstva vefejnych praci na zfizeni statniho
podniku - Ceskoslovenskych statnich aerolinii (CSA). Pfed timto datem provozovaly
na nasem uzemi leteckou dopravu zahranicni spoleCnosti. Provozovaly predevsim
vyhlidkové lety, ale pfilezitostné i skuteCnou prepravu cestujicich a udajné i prfepravu
posty. Jiz za Rakousko-Uherska létala pfes Moravu tehdy domaci linka Viden - Lwov
- Kyjev. Jednalo se o prelety bez mezipfistani na Moravé.

Letecka doprava ma na uzemi Zlinského kraje mnohaletou tradici. Na Moravée
vznikla vroce 1923 Moravska letecka spolecnost Aero - Lloyd pusobici v Brné
a Olomouci, a v roce 1930 se na letecké dopravé zacal podilet dalSi vétSi dopravce,
kterym byly Batovy zavody ve Zliné. Bata vybudoval leteckou flotilu pro podnikovou
dopravu a mj. inicioval vystavbu tehdy moderniho letisté v Otrokovicich. Provozovani
letecké dopravy Batovych zavodi bylo pferuSeno valkou. Po valce byla Cinnost
leteckého oddéleni obnovena uz pod hlavickou podniku Bata a.s., Zlin (po zméné
nazvu na Svit n. p. se z leteckého oddéleni stal Svitlet a ten v r. 1951 pfevzali CSA).
V soucCasné dobé ma Zlinsky kraj k dispozici 3 civilni neverejna letisté v Kunovicich,

VIV Tk o 1 Z o T T A VLY NS Y 1.2 AR _tvrvs

se letecka doprava uplatriuje pouze okrajové, coz je pfedevsim dusledkem blizkosti
letiSt' s pravidelnym leteckym provozem pro civilni ucely Brno-Tufany a Ostrava-
Mosnov, které zajiStuji potfeby Zlinského kraje. Nicméné i za této situace je
sledovana podpora rozvoji letecké dopravy v oblasti osobni dopravy revitalizaci
nevefrejného mezinarodniho letisté Prerov - Bochof. V kontextu sledovaného zaméru
vybudovat v oblasti Pferova vefejné logistické centrum celostatniho vyznamu se
nabizi vyuZiti letecké nakladni dopravy. Je v8ak nutné pfipomenout, Ze dle progndzy
Evropské komise pro Ceskou republiku se podil letecké nakladni dopravy na
prepravnim vykonu pohybuje v rozmezi kolem 0,3 az 0,4% (u letecké osobni
dopravy se predpoklada podil pfiblizné 5%).

Zakladni teze navrhu:

* Rozvoj pravidelné letecké osobni dopravy podpofit revitalizaci neverfejného
mezinarodniho letisté Prerov - Bochof, coz je zamér pfipravovany ve
spolupraci s Olomouckym krajem. V kontextu zaméru VLC Prferov sledovat
rovnéz vyuziti letiSté v oblasti letecké nakladni dopravy.

Alternativou sledovaného zaméru, muze byt rozvoj stavajiciho soukromého
letiSté v Kunovicich po prokazani ekonomické Zzivotaschopnosti projektu a
dofeSeni budoucich vlastnickych vztahG a financovani provoznich nakladu
letiSté.

» Sledovat rozvoj infrastruktury pro Leteckou zachrannou sluzbu vybudovanim
vrtulnikové zakladny na uzemi Zlinského kraje a doplnéni pfistavacich ploch
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(heliportl) v Bystfici pod Hostynem, Roznové pod Radhostém, Uherském
Brodé, Valasskych Kloboukach a Slavic¢iné

Letisté Prerov-BochoF

Vojenské nevefejné mezinarodni letisté s provozem VFR/IFR je situované mezi
obcemi Henclov a Bochof, jihozapadnim smérem od Pferova na uzemi
Olomouckého kraje. Dopravné je prostor dostupny ze silnice 11/436 Prerov-
Chropyné&, omezeny pfistup je ze silnice 11/434 Prerov-Troubky.

Vyhledové se sleduje dopravni napojeni vefejné Casti letisté ze silnice 111/434 Prerov-
Troubky, ktera je napojena exitem Prerov-zapad na dalnici D1 Brno-Ostrava, resp.
na soubor dalSich rychlostnich silnic R49, R55 s vazbami na Olomouc, Uherské
Hradisté, Zlin.

Z hlediska strategické polohy je letiSté Pferov - Bochof umisténo pfiblizné v poloviné
vzdalenosti mezi mésty Brno a Ostrava. Potencial zaméru je mozné orientatné
odvozovat ze souCasné situace v letecké osobni dopravé na letiStich Brno-Tufany a
Ostrava-Mosnov. Tato letiSté nabizeji letecké sluzby pro uzemi s pfiblizné 3,6 mil.
obyvatel, rozdéleni trhu mezi nimi je zhruba 60/40. V roce 2008 letisté Brno-Tufany
prepravilo pfiblizné 506 tis. osob, letisté Ostrava-MosSnov pfiblizné 354 tis. osob.

Pokud bychom vychazeli z pfedpokladu, ze budouci nabidka dosahne kvalitou
urovné téchto letist pak muze dojit k prferozdéleni trhu letecké osobni dopravy na
uzemi Moravy pfiblizné na tfetiny. Znamena to, ze letisté Pferov - Bochof muze
prepravit pfiblizné kolem 290 tis. osob se zhruba 16 tis. vzlety a pfistanimi za rok.
PFevazné se bude jednat o sezénni nepravidelné lety, svij vyznam v tomto muze mit
take turisticky rozvoj kraje.

V souvislosti se sledovanym zamérem na vybudovani vefejného logistického centra
celostatniho vyznamu v oblasti Pferova se nabizi moznost vyuziti letiSté Pferov -
Bochof také k ucelum letecké nakladni dopravy. Predpoklada se, ze VLC bude
zajiStovat koncentraci prepravnich proudd ve smérech do zahranici, nelze tedy
vychazet ze soucasné situace letist Ostrava-Mosnov a Brno-Tufany, kde rozhodujici
prepravu tvofi pravidelna Cargo doprava. Napfiklad letisté Ostrava-MoSnov
prepravilo v roce 2008 zbozi v objemu zhruba 1,7 tis. tun, pravidelna Cargo doprava
tvofila pfiblizné 94%, pficemz vykony v oblasti pfepravy zasilek velké hmotnosti
predstavuji pfedevsSim lety malych letadel se zasilkami o hmotnostech okolo 1 az 2
tuny. V pfipadé letisté Brno-Tufany bylo v roce 2008 pfepraveno zhruba 6,3 tis. tun
zbozi, v roce 2009 doslo ke zvySeni na 9,7 tis. tun zbozi.
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Letisté Prerov-Bochof, situace SirSich vztahu, zdroj: Zlinsky kraj
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Lokalizace letisté Bochof (zdroj RSD CR, Dalnice D1, stavba Rikovice - Pferov),
zdroj RSD CR

Stavajici stav letisté

Leti$té je v soudasnosti v majetku ministerstva obrany CR a je vyuZivano prioritné
pro potfeby Vzdusnych sil ACR. Na letisti je dislokovana 23. zakladna vrtulnikového
letectva a 231 vrtulnikova letka s vrtulniky typu Mi-17 a Mi-171S. Stavajici civilni
vyuziti letist€ je minimalni, dosahované pFepravni vykony jsou statisticky
nezajimave.

Dne 22.10. 2007 bylo rozhodnutim vlady CR &. 1196 rozhodnuto o zachovani
vojenské zakladny se smiSenym provozem. Nasledné Olomoucky kraj a Zlinsky kraj
zalozili spole¢nost ,Regionalni letisté Prerov a.s.“ Hlavnim ukolem spoleCnosti je
zajistit postupny rozvoj letisté a zejména civilni provoz letisté. V sou€asnosti jsou na
letisti zajistovany nasledujici Cinnosti v celodennim rezimu, jako napfiklad sprava
letiSté, celni a pasova sluzba (na vyzadani 24 hod pfedem), zdravotni a sanitarni
sluzba, letistni letecka informacni sluzba, ohlasovna letovych provoznich sluzeb,
meteorologicka sluzba, letova provozni sluzba, plnéni leteckych pohonnych hmot,
odbaveni letd, bezpelnostni sluzba a omezené rovnéz sluzba hangarovani a
opravaiské Cinnosti pro cizi letadla. Naproti tomu, nejsou k dispozici zafizeni pro
odbaveni nakladu, sluzba odstranovani namrazy a zafizeni pro cestujici nejsou v
podobé, ktera by odpovidala standardu na dopravnich letiStich.
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SoucCasné rozméry vzletové a pfistavaci drahy Cini 2 500/60 m, rozméry pojezdové
drahy jsou jednotné Sitky 14 m. Konstrukce vozovek je tvofena horni
cementobetonovou deskou 230 mm, mezivrstvou z félie, spodni cementobetonovou
deskou 220 mm a stérkopiskovym podsypem 200 mm. Unosnost vzletové a
pristavaci drahy byla jiz pfi projektovani letisté v Pferové snizena oproti
srovnatelnym leti§tim. Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje unosnost stavajici plochy je
unosnost podlozi. Vyznamnym faktorem je skuteCnost, Ze letisté je jiz 54 let
v provozu a od generalni opravy ubéhlo 33 let.

Fyzikalni vlastnosti vzletovych a pfistavacich drah:

oznaceni vzlet. a pfist. Drahy 06 24

rozmeéry vzlet. a pfist. drahy 2500 x60 m 2500 x 60 m

unosnost, povrch 19/R/IC/WIT 19/R/IC/W/T
beton beton

nadmorska vySka 202 m 205 m

sklon max. 0,6% max. 0,6%

rozméry pfedpoli 105 x 120 105 x 120

rozmery pasu vzlet. a pfist. dr. 2710x120 m 2710x 120 m

Dilezitd a vyznamna je okolnost, Ze leti$té ma pé&i ACR zpracovana (v roce 1997)
ochranna pasma. Ochranna pasma vSak dosud nebyla vyhlaSena uzemnim
rozhodnutim. Proto zde hrozi nebezpedi, ze letisté muze byt snadno znehodnoceno
vystavbou ve vzletovych a pfiblizovacich prostorech, proti které nebude zakonna
ochrana. Obecné Ize konstatovat, Ze letisté je po rekonstrukci a revitalizaci schopné
dosahnout stavu nutného pro charterovy provoz, pro provoz nizkonakladovych
leteckych spole€nosti, pro provoz regionalnich pravidelnych linek, pro provoz
vSeobecného letectvi apod.

Cinnosti potfebné pro zajisténi civilniho provozu

Provozovatel letiSté zodpovida predevSim za zajisténi bezpecného a plynulého
fungovani letisté a leteckého provozu v ramci jeho statutu. To pfedstavuje zajisténi
provozni a technické zpusobilosti pohybovych ploch, odbavovaci budovy, provozné-
technického zazemi, skladového hospodarstvi, hospodarstvi s leteckymi pohonnymi
hmotami, letiStnich zabezpelovacich zafizeni (svételné vybaveni, radionavigaéni
vybaveni) atd.

Provozovatel letiSté je povinen zajistit, resp. poskytovat vlastnimi silami nebo
najmem sluzeb nasledujici okruhy €innosti:

. provoz letisté po technické strance
. obchodni a technické odbaveni

- odbaveni posadky

- odbaveni cestujicich

- odbaveni zavazadel

- odbaveni nakladu, posty
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- odbaveni letadel, v€etné prodeje leteckych pohonnych hmot a maziv

. zajisténi bezpecCnosti a ochrany letisté, vCetné bezpeclnostniho odbaveni
cestujicich, zavazadel, posadek atd.

. zajisténi fizeni letového provozu a poskytovani meteorologickych informaci

. zajisténi hasiCské a zachranné sluzby

. reklamni €innost (reklamni plochy v civilnim arealu letisté)

. poskytovani kancelafi ( napf. celnim, bezpe€nostnim a pasovym organim)

. pronajem kancelafi a prodejnich prostor (napf. leteckym dopravcum,
speditérim, cestovnim kancelafim, prodejcim zbozi, autoptjcovné atd.)

. provoz skladového hospodarstvi pro vlastni potfebu

. pronajem skladovych prostor

. prodej letenek

. catering

. provoz smeénarny, posty

. provoz restauracnich a bufetovych zafizeni

. provoz parkovisté

. uklidové sluzby.

Navrh dostavby letiSté

Pro vystavbu civilniho zastavovaciho arealu je uvazovan prostor severné od
vzletové a pfistavaci drahy. Prostor jizné od vzletové a pfistavaci drahy pro vystavbu
civilniho zastavovaciho arealu neni uvazovan z dlvodu zatizeni tohoto prostoru
zastavbou vojenskymi objekty zejména ukryty letadel. DalSim duvodem byla
skuteCnost, ze letisté je od pristupové komunikace 11/436 odfiznuto kasarenskym
arealem letecké zakladny (pro civilni provoz nepouzitelnym). Pfedpoklada se, Ze
areal bude mozno od letisté oddélit a pronajmout nebo prodat samostatné jako celek
nebo po jednotlivych objektech.

Pohybové plochy zahrnuji:

- vzletova a pfistavaci draha 06/24 o rozmérech 2500 x 60 m. Pro umoznéni
provozu vétSich letadel je nutno provest rekonstrukci vzletové a pfistavaci
drahy a jeji prodlouzeni na cca 2 700 m az 3 200 m.

- pas vzletové a pfistavaci drahy 06/24

- pFedpoli 06, prfedpoli 24

- koncova bezpecnostni plocha 06, koncova bezpe¢nostni plocha 24

- nové pojezdové drahy o Sifce 23 m s zZivinymi a s postrannimi zpevnénymi
pasy o Sifce 7,5 m.

- novou odbavovaci plochu

Hlavni pfijezdové komunikace v obou variantach navazuji na komunikaci 11/434.
Dopravni feSeni vychazi zfeSeni zastavovaciho arealu. Prioritné zabezpecuje
obsluznost odbavovaci budovy, nasledné pak objektl ostatnich. Hlavni pfijezdova
komunikace je dvoupruhova (Sitka pruhu 3,5 m). Pfed odbavovaci budovou je
komunikace jednosmérna, dopinéna oboustrannym systémem parkovacich pruht
umoznujicich kratkodobé parkovani vozidel za ucelem vystupu/nastupu cestujicich a
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nalozeni/vylozeni zavazadel. VSechny doplhujici obsluzné komunikace jsou
dvoupruhové s Sitkou jizdnich pruhd 3, nebo 3,5m. Prfistupové komunikace
k radionavigacnim zafizenim a svételnému vybaveni jsou jedno-pruhové s Sifkou
jizdniho pruhu 3 m. Na pfijezdové a obsluzné komunikace navazuji parkovaci
plochy.

Odbavovaci budova - Terminal, kdy se predpoklada jednopodlazni objekt
(jednourovriové odbaveni) s oddélenym odbavovani cestujicich statu Schengenské
dohody a statu mimo tuto dohodu. V objektu bude dislokovano pracovisté ohlaSovny
letovych provoznich sluzeb.

Rizeni letového provozu - (Stfedisko letovych navigacnich sluzeb), kdy bude vyuzit
stavajici, vojensky, témér novy objekt LSRLP.

Budova spravy letisté a provozné bezpecnostnich sloZzek je navrzena jako
dvojpodlazni administrativni objekt, ve kterém budou umistény sluzby spravy letisté:
- usek ekonomicky a personalni

- usek bezpecnosti a ostrahy

- usek letiStni sluzby

- usek spravy majetku

- usek pozarni ochrany

- usek komeréni sluzby

- usek GR

- civilni bezpec€nostni sluzby

- referat cizinecké policie CR

- celni spravy

PristfeSek pro technické prostfedky je urCen pro odstavovani mobilni techniky pro
technickou obsluhu letadel.

CARGO, objekt pro odbaveni nakladu je uvazovan jako halovy s jednopodlaznim
administrativnim pfistavkem.

Vratnice, objekt je uvazovan jako jednoduchy s umisténim na vstupu a vjezdu do
arealu letisté.

HasiCska zachranna sluzba, objekt je uvazovan jako halovy objekt s provozné-
administrativnim, skladovym a dilenskym zazemim umisténym ve dvojpodlaznim
pristavku navazujicim na halovy (garazovy) objekt slouzici pro umisténi
zachrannych a pozZarnich vozidel.

Autopark, kdy se jedna o uzavieny areal zahrnujici :

- Technickou oS$etfovnu vozidel - halovy objekt s provozné - dilenskym
pristavkem

- Venkovni umyvarnu vozidel

- PristfeSek pro vozidla

Sklad LPH, kdy se jedna o uzavfeny areal zahrnuijici :

- Provozni objekt obsluhy s laboratori
- Ulozisté LPH
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- Depo autocisteren
Vybaveni pro zabezpeceni letového provozu, kdy rozsah vybaveni vychazi v obou

variantach z pfedpokladaného provozniho statutu jednotlivych vzletovych a
pristavacich drah:

- vzletova a pristavaci draha 06 — pfistrojova, pro pfesné pfiblizeni kategorie |l
az lll.
- vzletova a pfistavaci draha 24 — pfistrojova, pro ne-pfesné pfiblizeni

Svételné vybaveni bude strikiné vychazet z pozadavkl predpisu L 14 na vybaveni
vzletovych a pfistavacich drah dle vySe uvedeného provozniho statutu.

Radionavigacni zafizeni bude kompletné obnoveno a doplnéno.

Zakladna LZS ve Zlinském kraji

Mapa stfedisek letecké zachranné sluzby

LETECKA ZACHRANNA SLUZBA

OLOMO
JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

Obr. Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Z obrazku stfedisek LZS je patrné orientadni pokryti zemi Ceské republiky. Mezi
uzemi, ktera jsou mimo uvadény dosah patfi také jihovychodni ¢ast Zlinského kraje,
coz podporuje zamér na vybudovani zakladny.

V zasadé se nabizeji dvé varianty feSeni, budovani nového stfediska LZS ,na
zelené louce® nebo jeho integrace do existujiciho zafizeni v ramci napf.
zachranného systému nebo letecké dopravy. Je jisté, Ze integrace stfediska mize
vykazovat vyznamné prednosti v existenci dil¢iho technického nebo socialniho
zazemi.
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V pfipadé budovani nového stfediska LZS pfichazi v uvahu uzemi mésta Zlina, jeho
situovani je limitovano pomérné znaénym dopadem na Zivotni prostfedi, coz zifejmé
vyluCuje moznost vyuziti arealu Batovy nemocnice. Princip integrace predstavuje
napf. umisténi stfediska LZS na letiSté v Otrokovicich, nabizi se také jeho umisténi
jinde.

Nejvhodnéjsi umisténi stfediska LZS je na letisti v Otrokovicich.

Moznosti je zadani uzemné uzemné-technické studie se zadanim nalezeni
vhodné&jsiho umisténi vrtulnikové zakladny LZS. Re$eni této problematiky dale
projednat s obcemi.

VSeobecné pozadavky na Heliport

Zakladni heliport HEMS (vrtulnikova letecka zachranna sluzba) slouZzi jako zakladna
vrtulniku, obsluhujici obvykle uzemi o poloméru cca 70 km se stfedem v misté
situovani heliportu.

Zakladni heliport HEMS musi byt z vySe uvedeného duvodu vybaven :

- Pohybovymi plochami TLOF (prostor dotyku a odpoutani vrtulniku), FATO
(plocha koneéného pfiblizeni a vzletu), SA (bezpeénostni plocha) , APN
(odbavovaci plocha) o kapacité jedno stani — parametry ploch musi byt
dimenzovany na provozné kriticky vrtulnik)

- Vizualnimi prostfedky (denni znaceni, svételné vybaveni, ukazatel sméru
vétru)

- Hangarem pro jeden vrtulnik (situovany na zakladné&) s pfistavkem pro
provozni, skladové a pobytové zazemi posadky vrtulniku, mechanika, |ékare
a zachranare.

- Skladem leteckych pohonnych hmot a leteckého petroleje

- Parkovistém pro 4 osobni automobily

- Prijezdni komunikaci

- InZenyrskymi sitémi

Situovani zakladniho heliportu HEMS na klasickém letisti (ve Zlinském kraji pfipadaji
v uvahu napf. Otrokovice nebo Kunovice) je vzdy vyhodné a pfinasi usporu
investi¢nich nakladu a provoznich nakladu. Pro realizaci zakladniho heliportu HEMS
mimo klasické letiSté je obvykle potfeba plocha o vyméfe min 1,5 ha. U heliportl
situovanych na klasickych letistich obvykle odpada potfeba FATO, SA a nékterého
vybaveni (napf. vizualni prostfedky).

Je predpokladano, ze Heliport bude tedy mit statut :

e zakladni, uroviiovy heliport HEMS
* nevefejny, vnitrostatni heliport HEMS

Heliport bude slouZit jako zakladna vrtulniku HEMS tzn. zejména pro provoz (vzlety
a pristani) vrtulniki HEMS. Letecky provoz bude pozlstavat z primarnich (ij. let pro
pacienta, zranéného atd.)i sekundarnich letd (ij. pFeprava pacientu, léku,
transplantatt apod.).
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Fyzikalni parametry heliportu musi vyhovovat v§em vrtulnikim pouzivanym pro
potfeby HEMS v CR. Pro zabezpeéeni leteckého provozu dle vyse specifikovanych
pravidel musi byt heliport vybaven tak, aby byl schopen zajistit vizualni letove
operace. Pfedpokladané vybaveni pro denni provoz zahrnuje denni znacky a
ukazatel sméru vétru, pro no¢ni provoz zableskovy majak, zkracenou pfiblizovaci
svételnou soustavu, svételnou soustavu FATO/TLOF a osvétleny ukazatel sméru
vétru.

Parametry provoznich ploch

Parametry provoznich ploch jsou navrzeny tak, aby vyhovovaly provozu navrhového
vrtulniku podle pravidel letd VFR (pravidla pro let za viditelnosti) ve dne i v noci.

Navrhovy vrtulnik SOKOL (provozuje ACR) ma max. parametry:

- prumeér rotoru 15,70 m
- délka vrtulniku 18,85 m
- hmotnost vrtulniku 6400 kg

Soucasti heliportu musi byt :

- Plocha kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO). Jedna se o plochu, nad kterou
se provadi konec€né pfiblizeni do viseni nebo k pfistani a ze které se zahajuje
vzletovy manévr.

- Prostor dotyku a odpoutani (TLOF). Jedna se o unosnou plochu, na kterou
muze vrtulnik dosednout, nebo ze které maze vzlétnout.

- Bezpecnostni plocha (SA) je plocha obklopujici FATO prosta prekazek, vyjma
leteckych zabezpecovacich zafizeni. Jejim ucCelem je snizit nebezpeci
poskozeni vrtulniku, ktery nahodné vyboci z FATO.

Rozméry FATO musi byt vepsatelné do kruznice o priméru rovnajicimu se nejméné
1,5 nasobku celkové délky nebo Sifky (podle toho, ktery rozmér je vétsi), nejdelSiho
(nejSirsiho) vrtulniku, kterému ma heliport slouzit.

- FATO je navrzena kruhova o priméru 29,00 m
- TLOF je navrzena Ctvercova o délce stran 14,00 m.

Bezpecnostni plocha SA musi pfesahovat za okraj FATO do vzdalenosti nejméné 9
m nebo 0,25 x celkova délka nebo Sitka (podle toho, ktera z téchto hodnot je vétsi),

v v

- SAje navrzena v Sifce 9,00 m

Prekazkové poméry

Situovani provoznich ploch heliportu (TLOF, FATO a SA) musi vyhovovat
pozadavkum pfedpisu L 14H, Hlava IV. tzn, Ze do pfekazkovych ploch pfisluSnych
heliportu a jeho provoznimu statutu nesmi zasahovat prekazky.
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Vzdusny prostor heliportu potfebny pro zajisténi bezpeéného provozu je vymezen
nasledujicim systémem pfekazkovych ploch :

- vzletové plochy
- priblizovaci plochy
- prechodovée plochy

Pfi situovani heliportu je ovSsem tfeba dbat ohled nejenom na Cistotu prfekazkovych
ploch (jejich nenaruSeni prfekazkami) ale i na to, aby vzletové a pfiblizovaci
trajektorie z/k heliportu byly navrzeny s ohledem na minimalni obtéZovani pfilehlého
okoli hlukem z leteckého provozu.

Cinnosti potfebné pro zajisténi provozu

Heliport HEMS, jeho provozni plochy, budou slouzit pro provoz vrtulnikd
pouzivajicich postupy pro vizualni pfiblizeni ve dne i v noci. Tzn., Ze provozni plochy
heliportu jsou urCeny pro lety podle pravidel letu za viditelnosti (pro lety VFR) ve dne
i v noci.

Pfemistovani vrtulniku mezi hangarem resp. odbavovaci plochou a TLOF bude
provadéno pomoci mobilni ploSiny na elektricky pohon.

Mobilni prostfedky (AC, zachranna vozidla, zasobovaci vozidla) se smi pohybovat
pouze po vnitroarealovych komunikacich, za asistence mechanika vrtulniku HEMS i
po odbavovacich plochach. Zachranna vozidla maji za vySe uvedenych predpoklad
pfistup i na TLOF/FATO.

Pfedepsana udrzba a opravy vrtulniku, kdy na heliportu (v hangaru resp. na
odbavovaci plose) mohou byt provadény pouze predletové, meziletové a poletové

v v

Myti  vrtulniku smi byt provadéno vyhradné na odbavovaci ploSe, ktera je
samostatné odvodnéna.

PInéni vrtulniku a staceni leteckych pohonnych hmot do skladu bude provadéno
vyhradné na odbavovaci ploSe, ktera je samostatné odvodnéna.

Hangarovani, kdy pro jeho ucCely je na heliportu k dispozici hangar s kapacitou
jednoho stani. Hangar je urCeny pro hangarovani vrtulniku majiciho na heliportu

trvalou zakladnu. Hangar je vybaveny i provoznim pfistavkem, ve kterém je
dislokovano zazemi pro personal zakladny (pilot, mechanik, |ékaf a zdravotnik).

Obsluha radikomunikacniho, svételného a meteorologického zafizeni, kdy obsluhu
tohoto zafizeni bude vykonavat personal proskoleny k této €innosti.
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5.5 CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA
5.5.1 Vychozi predpoklady

Vlada Ceské republiky pfijala usnesenim vlady &. 678 ze dne 7. Cervence 2004
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky (dale jen
,Cyklostrategie®).

Sestava ze Ctyf zakladnich priorit:
* 1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostfedku dopravni obsluhy uzemi
* 2: Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu
» 3: Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany zivotniho prostfedi a zdravi

» 4: Zajisténi koordinace s dalSimi rezorty a subjekty

Nasledné byla tato informace potvrzena ve vladnim usneseni CR ze dne 3. ledna
2007 €. 15 k Informaci o realizaci pInéni Ukolu a opatfeni uvedenych v Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky.

Koncem roku 2008 byla &lenim viady CR piedlozena informace o naplfiovani
jednotlivych opatfeni Narodni strategie cyklistické dopravy.

Cilem Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR je naplnéni zakladniho
cile Dopravni politiky CR: ,Realizace svobody trvale udrzitelné mobility osob a véci
jako nutny atribut naplnéni pozadavku Listiny zakladnich prav a svobod i pozadavku
svobodného obchodu a optimalni podpora udrzZitelného rozvoje pfiméfenym
dotvarenim dopravniho systému. K tomu vede strategie udrzitelnych zpusobl
dopravy s podporou environmentalné Setrnych zplsobl a omezovanim zpusobu
nejmeéneé Setrnych®.

Mezi globalni cile této strategie patfi:

® _SniZeni nehodovosti cyklistd, zejména jejich nejvaznéjSich dusledkd na zivoté

a zdravi.

® Snizovani poptavky po motorizované dopravé pfizplisobovanim v uzemnim,

méstském a regionalnim rozvojovém planovani.

® ZlepSovani cyklistické infrastruktury, vybudovani novych 800 km komunikaci.

Vytvaieni podminek pro rozvoj dal$i vzdélanosti obyvatel Ceské republiky.

e ZvySovani pfitazlivosti cyklistiky, chlze a vefejné dopravy; podpora

vzajemnych navaznosti mezi témito druhy dopravy.

® _Snizeni srdec¢nich, cévnich chorob, nemoci pohybového ustroji a obezity.

® __Snizeni emisi a hlukové zatéze Zivotniho prostredi.
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® Vytvarfeni podminek pro rozvoj dalSiho sportovniho a spoleCenského vyzZiti

~ obyvatel Ceské republiky.

® _Prohloubeni podpory cestovniho ruchu prostrednictvim cykloturistiky.

» _Rustimage Ceské republiky.

5.5.2 Navrhovana opatreni

Od doby vzniku pavodniho Generelu dopravy Zlinského kraje doSlo ke zméné
vnimani cyklistické dopravy, kdy sice nelze oCekavat zasadni ovlivnéni navrhové
Casti generelu tykajici se silni¢ni, Zelezni¢ni nebo vodni dopravy, ale pfesto
cyklistika prestava byt pouze individualni zalezitosti a zacCina plynule prechazet do
méstského i regionalniho planovani, koexistuje s dalSimi druhy dopravy a pfirozenou
cestou vznikaji naroky uzivateld na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni.
V tomto kontextu jsou navrzeny i nasledujici opatfeni.

Opatreni 1. Podpora pripravy budovani cyklistickych stezek

Jedna se o podporu pfi zajisténi projektové pfipravenosti a budovani cyklistickych
stezek zejména obcemi a jejich svazky formou pomoci a koordinace ze strany kraje.
Jde o useky, kde je nutné vybudovat cyklostezku pfedevsim v ramci dojizdéni do
zameéstnani, Skol, pro posileni bezpecnosti silnicniho provozu z obci do mést a
nasledné mezi obcemi. Prioritami podpory jsou useky, které stahuji cyklisty ze silnic
I. a Il. tfidy, v opodstatnénych pfipadech ze silnic lll. tfidy a plni jak funkci dopravni,
tak i funkci rekreacni. DalSi Useky koresponduji s navrhem jednotlivych patefnich
dalkovych cyklotras, které prochazi uzemim kraje. Opatfeni v sobé zahrnuje
zpracovani jak studie proveditelnosti, tak i dokumentace pro uzemni rozhodnuti,
dokumentace pro stavebni povoleni a tendrovou dokumentaci. Ve fazi vystavby se
pocita s vyuzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury, s evropskymi fondy se
pocita az ve vyhledu, pro planovaci obdobi 2014 — 2020. V mnoha pfipadech pro
rozvoj cyklistické dopravy postaci vyuzit nové budovanych, nebo rekonstruovanych
uCelovych komunikaci. Jako velmi vhodné se jevi napf. budovani cyklotras v téch
oblastech, kde probihaji pozemkové upravy. Ty se buduji ve smyslu zakona
€.139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a pozemkovych ufadech a o zméné
zakona €. 229/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich pfedpisu. Do této kategorie Ize zaradit i
jednani s Lesy CR.

Opatreni 2. Realizovat opatreni ve prospéch cyklistiky v ramci novostaveb a

rekonstrukci pozemnich komunikaci, které patri kraji

Opatfeni sméfuje k vytvofeni podminek pro koncepcni feSeni rozvoje cyklistické
dopravy v ramci novych dopravnich staveb financovanych krajem, pfi rekonstrukcich
komunikaci a ostatnich dopravnich staveb.

Opatreni 3. Podpora rekonstrukce systému BIKE & RIDE v uzlovych bodech_
IDS
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Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s vefejnou
hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace a do Skol. Je proto nutné
zajistit pfistupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci
systém BIKE & RIDE na zastavkach a stanicich Zelezni¢ni, autobusové a méstské
hromadné dopravy.

Opatreni 4. Podpora projektu integrujicich kolo do jednotlivych druht dopravy

Opatfeni smérfuje k podpore a k rozSifeni moznosti pfevozu kol z mést a obci do
vzdalenéjSich lokalit, pfipadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z hlediska
fyzického Ci Casového cyklistou problematicky dosazitelné. Opatfeni navazuje na
stavajici aktivity dopravnich spoleénosti.

Opatreni 5. Zajisténi udrzby znaceni cyklotras

Opatfeni zahrnuje znaCeni novych, pfeznaCeni a udrzba stavajicich a ruseni
nevhodnych cyklotras v€etné vyznacCeni tras mezinarodni cyklistické sité EuroVelo
na uzemi kraje.

5.5.3 Konkrétni doporuceni pro podporu zaméru
v souvislosti s opatrenim ¢.1.

* podporovat rozvoj cyklistické dopravy ve méstech a jejich spadovych
oblastech, jako Staré Mésto, Kunovice, Chropyné, Uherské Hradiste,
HoleSov, Bystfice pod Hostynem, Brumov-Bylnice, Kroméfiz, Hulin a
Otrokovice, vzhledem k existenci takovéto potreby.

» analyzovat opusténé a neprovozované zelezniCni useky, vCetné vleCkovych
provozu pro vybudovani draznich stezek.

e analyzovat koridory podél vodnich toku pro vedeni cyklistickych tras a
budovani cyklistickych stezek.

* s ohledem na planovany rozvoj uzemi a rekreaCnich aktivit, reagovat s
vystavbou cyklostras a cyklostezek, napf. Dolni a Prostfedni BecCva

* pFebudovat a prevést do kategorie regionalnich tras spojeni mést Kroméfiz,
Hulin, HoleSov, Bystfice pod Hostynem s pfipadnym prodlouzenim

vrvs

e vyuzit opousténé dopravni koridory (napf. silnice I. tfidy, pFefazované
v souvislosti s vystavbou obchvatl do nizSich tfid, opousténa télesa
Zelezni¢nich drah a vle€ek) pro vystavbu cyklotras.

e dbat na mozné upravy v ramci pozemkovych uprav tak, aby pfipadné déleni
nebo scelovani pozemkl nebranilo budouci vystavbé dalkovych
a regionalnich tras, poZadovat po investorech velkych dopravnich staveb
v pfipadé vhodnosti vyuziti staveniStnich nebo doprovodnych komunikaci
pro tyto cyklotrasy.
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zvazit upravy trasy €. 46 v useku Lhota — Vsetin v pfipadé nalezeni moznosti
vedeni trasy udolnim koridorem v souvislosti s pfipravovanymi prelozkami
silniéni sité mezi Vsetinem, Vizovicemi a hranicemi se Slovenskem, pfipadné
upravit vedeni trasy €. 49 v useku Popov — Brumov-Bylnice (posledné
jmenovana uprava neni zahrnuta do grafického navrhu).

v Usecich Napajedla — Staré Mésto a Uherské Hradisté — hranice kraje, kde je
Moravska stezka vedena dvéma trasami, vybrat bezpeénéjsi, pfip.
atraktivngjsi trasu (viz graficka Cast). Trasy alternativni prefadit do sité
regionalnich ¢i mistnich tras (neni mozno ftfistit financni prostfedky na dvé
paralelni stejné vyznamné trasy, neni-li pro to stanoven jiny vyznamny duvod)

navrhnout a postupné realizovat vystavbu cyklotrasy v koridoru silnice 1/57
(v ndvaznosti na pfipravovany projekt trasy Usti — Stfelna — hranice se
Slovenskou republikou a cykl. trasu Bystficka — Velké Karlovice) s napojenim
smér Valasské Klobouky, Brumov.

vyuzit byvalou Zelezni¢ni vleCku ze Vsetinského nadrazi a mostu pres
Vsetinskou Be€vu k vystavbé drazni stezky a jejimu dalSimu vedeni trasy v
udoli potoka Jasenice a Cervenka s navazujicimi cestami na hfebeny Beskyd.

realizovat drazni stezku Nezamyslice — Drevnovice — TéSice — Tistin —
Kovalovice — Osi¢any — Uhfice — Prasklice — Morkovice — Slizany.
dokoncit realizaci stezky Vsetinska Belva: Makovsky prismyk — Velké

vvvvv

vvvvv

realizovat stezku Becva: ValaSské Mezifi€i — Hranice — Lipnik nad Becvou —
Pferov — Tovacov (Morava). V ramci Zlinského kraje jde o usek ValaSské
MezifiCi — Lhotka nad Be¢vou — Hustope€e nad Be€vou (Zlinsky kraj).

zaméfit se na realizaci stezky Drevnice: Trojak (Hostynska hfebenovka) —
SluSovice — Lipa nad Drevnici — Zlin — Otrokovice (Morava) a spojky Lipa nad
Drevnici (Dfevnice) — Vizovice — Liptal — Vsetin, jakozto ¢asti projektu paterni
cyklostezky Vizovice — Zlin — Otrokovice.

realizovat stezku Hana (Mala Hana): Blansko — Jedovnice — Ruprechtov —
Vyskov — Ivanovice na Hané — Némcice nad Hanou — Kojetin — Kromériz.

podporovat cyklistickou dopravu v sidelni aglomeraci Otrokovice — Zlin —
Vizovice s prodlouzenim v trase Hornovsacké drahy ve dvou alternativach
a napojenim na Lesnou, pfip. s prodlouzenim na Trojak.

vybudovat trasu spojujici silné cyklisticky vyuzZivané destinace v useku
Ratibof — Hostalkova — Trojak — Tesak — Bystfice pod Hostynem s moznosti
alternativnino vedeni trasy pfes Hostyn a pfipadnym prodlouZzenim
do Olomouckého kraje.

v ramci navaznosti na Moravskoslezsky kraj provéfit ve spolupraci s Krajskym
ufadem Moravskoslezského kraje potfebu cyklistického  propojeni
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vvvvv

Frendtat p. R. (neni zahrnuto do grafické c&asti, potfeba nebyla dosud
potvrzena).

vyuzit zpracovanou koncepci rozvoje cyklistické dopravy Jihomoravského
a Olomouckého kraje.

vést pfehled o stavu stavajici infrastruktury dalkovych a nadregionalnich tras
v Zlinském Kkraji, v pravidelnych intervalech provadét pasportizaci a planovat
opatfeni na zlepSeni stavu cyklistické infrastruktury. Sledovat zejména cil
vymisténi cyklistickych tras ze silnic |. tfidy a z usekl silnic s dopravnim
zatizenim nad 5 tis. voz/den, v pfipadé moznosti prostorovych téz 3
tis.voz/den. Nepovolovat Zivelné zfizovani cyklotras vedenych po vozovkach
silnic nebo mistnich komunikaci dopravné silné zatizenych nebo vykazujicich
vysokou miru dopravni nehodovosti.

V pfipadé potieby po dohodé s méstskymi ufady velkych mést kraje (Zlin,
Vsetin, Uherské Hradisté, Kroméfiz, Valasské Mezific¢i, Roznov p.R.,
HoleSov, Staré Mésto, Uhersky Brod, Uhersky Ostroh, Bystfice p. H., apod.)
provadét prizkumy stavu cyklistické dopravy, minéni a pozadavkd ob&ana.
Podporovat mésta jako lidry pfipadnych projektt a pfi budovani cyklistickych
stezek v méstskych aglomeracich.

Podporovat ve spolupraci s dalSimi organizacemi cyklistickou dopravu, Sifit
osvétu a zakladni pravidla bezpecné jizdy cyklistd prostfednictvim krajem
zfizovanych $kol, organizaci, v médiich, formou propagacnich jizd a akci.

Pfi pfipravé staveb uplathovat poZadavky na budovani cyklistickych stezek,
tras nebo jiné infrastruktury. Sledovat lokality se zvySenou dopravni
nehodovosti cyklistll a u organl statni spravy uplatfiovat pozadavky na feseni
téchto nehodovych mist nebo usekl. Zvlastni ddraz klast na zajisténi
bezpecné dopravy do Skol, pfedevsim Skol Fizenych krajem.

Pozadovat v ramci uzemnich a stavebnich fizeni v odivodnénych pfipadech
budovani infrastruktury pro statickou dopravu jizdnich kol, pfipadné téz
vystavbu odpocivek a cyklokempl podél vyznamnych cyklotras.

5.5.4 Konkrétni doporuceni pro podporu zameér
v souvislosti s opatifenim €.3 a ¢.4

Konkrétné by dany systém mél byt podporovan zejména ve vazbé na mésta a
koridory v ose Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem, Otrokovice —
Zlin — Vizovice, Valasské MezifiCi — Vsetin, Staré Mésto — Uherské Hradisté —
Kunovice — Uhersky Brod, pfipadné podél tranzitniho zelezni€niho koridoru

Pfi zfizovani integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje dbat
na navaznost prostfedkd hromadné dopravy, predevsim kolejové (celostatni
a regionalni drahy) na cyklistickou dopravu. Ukladat provozovatelim téchto
drah vybudovani potfebnych zafizeni cyklistické infrastruktury, v ramci smluv
s dopravci poZadovat zajisténi prepravy jizdnich kol na vybranych trasach.
Budovat uschovny kol na koncovych, prestupnich a vyznamnych nacestnych
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stanicich pro systémy Bike and Ride. Ve spolupraci s Dopravnim podnikem
Zlin — Otrokovice a pfi pfipravé vSech pfedpokladanych dalSich integrovanych
dopravnich systému (Valassko, Uherskohradistsko) vytipovat vhodné lokality
pro pFistfeSky pro kola. PFi rozvoji turistiky na Batové kanalu zafidit moznost
prepravy jizdnich kol v&etné vybudovani pfistupl k pfistavistim. Projednat
s dopravci vefejné linkové dopravy moznost zajisSténi nepravidelné Ci
pravidelné dopravy jizdnich kol formou specialnich spoju s moznosti pfepravy
kol do turisticky vyznamnych center kraje v navaznosti na stavajici
a budované cykloturistické trasy s cilem eliminovat dopravu motorovych
vozidel do téchto lokalit (napf. Staré Huté, Bun¢, Pindula, Tesak, Trojak,
Dusna, Pustevny, Bumbalka, Kudlov, apod.), pfipadné spolupodilet se
na financovani této dopravy, pfipadné je navazat na ZelezniCni traté (napf.
useky Zdounky — Bung, Bystfice p. H. — Trojak, Roznov p.R. — Pustevny).
Iniciovat na celostatnich a regionalnich drahach opatfeni ve prospéch
cyklistické dopravy. To znamena ve spolupraci s CD doplnit vozovy park tak,
aby vétSina osobnich vlaki méla min. jeden vUiz s prostorem
pro zjednoduSenou pfepravu jizdnich kol nebo pro odkladani kol, pfipadné
o rozSifeni sluzeb uschovny béhem pfepravy. Jedna se zejména o tratove
useky:

Horni Lide€ — Bylnice (dopoledni hodiny alespon o vikendech a prazdninach)
Otrokovice — Vizovice (pfipadné s vyhledovym prodlouzenim)

Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté

Staré Mésto - Vlarsky prasmyk

Ujezdec u Luhag&ovic — Luhagovice

Kromériz - Zborovice.

V pfipadé zajmu ze strany cykloturisti zavést na vybrané tratové useky spoje
se specialnimi vagoény pro pfepravu kol. V uvahu pfipadaji napfiklad relace:

Staré Mésto — Luhacovice nebo Bylnice (doplnit stavajici viaky)

(Pferov) — Otrokovice — Vizovice.

5.5.5 Konkrétni doporuceni pro podporu zamér
v souvislosti s opatienim €. 5

Opatfeni zahrnuje znaceni novych, pfeznaCeni a udrzba stavajicich a ruseni
nevhodnych cyklotras. Dale pak zahrnuje vyznaceni tras EuroVelo vedené krajem.

Pfehled konkrétnich opatreni:
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realizovat centralni trasu KoryCany — Kostelany — Otrokovice — Zlin —
Vizovice s pokraCovanim Lutonina — Pozdéchov — ValaSska Polanka —
Janova — Usti u Vsetina — Vsetin, tedy cyklotrasu regionalniho vyznamu.

realizovat severni trasu Korycany — Zdounky — Kroméfiz — Hulin — HoleSov —
Bystfice pod Hostynem — (VSechovice) — Kel¢ — Choryné — Lhotka nad
BecCvou — Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhos$tém — statni hranice, tedy
cyklotrasu regionalniho vyznamu.

realizovat jizni trasu Staré Huté — Buchlov — Velehrad — Staré Mésto —
Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice — Pitin — Popov — Brumov-
Bylnice — Valadské Klobouky — Horni Lide€, tedy cyklotrasu regionalniho
vyznamu.

realizovat severni pficku Trojak — Zlin — Provodov — Luhacovice — Biskupice —
Polichno — Uhersky Brod — Nivnice — Bfezova — statni hranice.

realizovat krajinné zajimavé trasy majicimi vazbu ke kulturné atraktivnim
lokalitam, napf. Luhacovice (v&. pfehrady).

upravit stavajici useky mistnich cyklotras do kategorie regionalni a dobudovat
regionalni trasu Staré Huté — Buchlov - Buchlovice — Velehrad — Uherské
Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice — Pitin ve dvou alternativach v udoli
Olsavy.

propojit tuto cyklistickou regionalni trasu s Luhalovicemi (v€. pFehrady)
s pfipadnym prodlouzenim na sméry Zlin a Vizovice na strané jedné a smér
Nivnice, Bfezova s navaznosti na Slovensko na strané druhé.

zachovat a podporovat pomérné vyznamné aktivity mikroregiont, obci a
podnikatelskych subjektl, které se velmi vyznamnym zplsobem podilely jiz
pfi realizaci projektu ,Cyklostezka Bec€va“, pfi rozvoji sité cyklistickych stezek
v okoli Batova kanalu a pfi realizaci nékterych investi¢nich akci ve
vyznamnych centrech Zlinského kraje, jako napf. vazba Otrokovice — Zlin,
Uhersky Ostroh — Hluk — BorSice, ¢i Uhersky Brod — Luhacovice.

navrhnout a realizovat pro vétsSi zatraktivnéni Chfibl nebo podhdfi Chfibi

regionalni cyklotrasu z Kroméfize v alternativnim vedeni Kroméfiz — Kotojedy
— Zdounky — Bun¢€ nebo Koryc€any.

ve spolupraci s Klubem slovenskych turistll zvazit pfipadné rozSifeni
preshrani¢ni spolupraci v ramci dalkovych a regionalnich tras (napf. pfejezd
Javornik( v prostoru Kohutka nebo Kasarna, apod.).

nedoporucuje se v této fazi do systému regionalnich tras zahrnout paralelni
trasy k trasam stavajicim nebo budovanym Luzna — Zdéchov — Huslenky
a usek Uhersky Ostroh — Hluk — VI€nov — Uhersky Brod, preferovat spise
trasu udolimi fek OlSavy a Senice (pfipadné tyto patefni koridory zafadit
do systému Greenways). Do tohoto systému pak zahrnout nesporné téz
useky Moravské stezky, cyklotrasy Bec€va, pfipadné dalSi cyklotrasy
v navaznosti na doprovodné aktivity budovani téchto zelenych koridor().
V této souvislosti vstoupit v jednani s Nadaci Partnerstvi.
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® priipadné dalSi cyklistické trasy vCetné infrastruktury pro jizdni kola zafazovat
do systému tehdy, bude-li dostateCné prokazan jejich vyznam nebo pfinos
pro dany region se zietelem na finan¢ni hledisko.

® doporuCuje se stanovit pravidelny cyklus, v nichz bude hodnocen stav
a navrhovany zmeény v zatfidéni a vedeni regionalnich a dalkovych cyklotras.
Doporucena délka cyklu se stanovuje na 4-5 let v navaznosti bud na volebni
cykly nebo na vysledky scitani dopravy na komunikacich.

f\“ Cykiotrasy EuroVelo 4, 7, 9a 13 (ICT)

F Y - Greesnway Praha-Viden a
-

™ Labska stezka

Greenway Jizera a
Greenway Berounka-Stiela

Obr. Zdroj: Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury
projekt MD leden 2010, CDV v. i. i.

5.5.6 Aktualni informace k analyze s dopadem na
navrhovou ¢ast

Na zakladé dokumentu Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické dopravy a
infrastruktury (leden 2010), bylo mozné pfistoupit k aktualizaci a zpfesnéni udaju
analytické cCasti Generelu dopravy Zlinského kraje, zaméfené na cyklistickou
dopravu.
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Na Gzemi Ceské republiky bylo k 1.1.2010 evidovano celkem 1601 km cyklostezek,
z tohoto poctu bylo 221 km vybudovano v roce 2009, kdy oproti roku 2008 doslo k
navy$eni o vice nez 16%. Nejrozsahlejsi sit cyklostezek k 1. 1. 2010 se v ramci CR
nachazi na uzemi hlavniho mésta Prahy (168 km) a nasledné ve Zlinském kraji (166
km). Ohledné nové vybudovanych cyklostezek v ramci jednotlivych kraju, tak
nejvy$Sich hodnot se zna¢nou pfevahou dosahuje Zlinsky kraj, kde doS$lo v roce
2009 k realizaci 52960 m novych komunikaci, nejvice na cyklostezce podél Batova
kanalu a cyklostezce BecCva s trasou ValaSské MezifiCi — HustopeCe — Hranice —
Pferov — TovaCov (useky byly jiz realizovany, chybi ovSem propojeni po
cyklostezkach Valasské MezifiCi - HustopeCe — Teplice nad Be€vou a Troubky —
TovaCov). Neméné zajimavy je rovnéz udaj, ze z celkové délky cyklostezek
realizovanych v CR v roce 2009 bylo 23,9 % realizovano ve Zlinském kraiji, tedy
témér Ctvrtina. Ze zminéné celkové deélky cyklostezek 166170 m na uzemi Zlinského
kraje k 1.1. 2010, je 40744 m vedeno v intravilanu a 125426 m vedeno v extravilanu
obci. Z hlediska procentualniho narastu délky cyklostezek v jednotlivych krajich v
roce 2009, je Zlinsky kraj s hodnotou 46,8% na druhém misté za krajem Vysocina.
Ve Zlinském kraji pfipada k 1. 1. 2010 pfiblizné 28 m délky cyklostezky na 100
obyvatel.

Délka cyklostezek v jednotlivych krajich pfed rokem 2009 a k 1.1.2010 [km]

100 @ pred rokem 2009
80 mk 1.1 2010

Graf Zdroj: Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury
projekt MD leden 2010, CDV v. i. i.
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Procentualni nariist délky cyklostezek v jednotlivych Kkrajich v roce 2009 [%]

Graf Zdroj: Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury
projekt MD leden 2010, CDV v. i. i.

Délka cyklostezek pfipadajicich primérné na 100 obyvatel v jednotlivych krajich [m]
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Graf Zdroj: Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury
projekt MD leden 2010, CDV v. i. i.

Nove vznikajici cyklostezky a cyklotrasy na uzemi CR daly i podmét k tomu, aby
byla nové definovana zakladni sit’ cyklotras CR.
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Konkrétné se to tyka trasy €. 46 v useku Vsetin Roznov pod Radhostém, ktera by

vvvvv

Roznov.

Vybrané cyklotrasy v CR
stav leden 2010

5
Y

Cyklotrasy

Piehled vybranych cyklottras, u nichz se sleduji
investice do cyklistické infrastruktury o 25 50 160 km

Stavajici dalkové cyklotrasy v CR L I 1 I |

Navrh na zruseni ¢ prelozeni nekterych
stavajicich cyklotras v CR

Obr. Zdroj: Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury
projekt MD leden 2010, CDV v. i. i.

5.5.7 Reseni pési dopravy

Problematika pésSi dopravy je v pravomoci samospravy mest a obci, feSeni a
pristupy se prednostné orientuji na zvySovani bezpecCnosti a zklidhovani dopravy.
Problém predstavuje pfedevsim kfizeni péSi dopravy a silni¢ni dopravy na prutazich
mésty a obcemi. DalSi oblasti je zajisténi kvalitniho pfFistupu k zastavkam Zelezniéni,
pfiméstské autobusoveé a méstské hromadné dopravy.

Pfi hodnoceni dopravni situace v prljezdnich Usecich obci doporuCujeme pfi
intenzité 400-500 vozidel obousmérné ve Spickové hodiné (pfiblizné intenzita kolem
5 tis. vozidel/24 hod.) pfistupovat jiz k vyznaceni pfechodu pro chodce v kombinaci
se stavebnimi upravami. Pokud intenzita dopravy dosahne 800-900 vozidel
obousmérné ve Spickové hodiné (pfiblizné intenzita kolem 10 tis. vozidel/24 hod. je
potfebné vybavit pfechod pro chodce svételnou signalizaci.
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Z vySe uvedeného lze odvodit, Ze pokud intenzita silni¢ni dopravy dosahuje pfiblizné

urovné 8-10 tis. vozidel za 24 hod., jsou jiZz pfi feSeni péSi dopravy nutna takova
opatreni, ktera opravnuji kroky k hodnoceni potfebnosti obchvatu obce.
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6 PRIORITNIi AKCE

6.1 Prednostni kroky rozvoje silni¢ni sité

V ramci rozvojovych zamérd na nejbliz8i obdobi (do roku 2015) se doporucujeme
prfednostné zaméfit nanovou vystavbu a modernizaci silnic a Usekdq,
jejichz realizace povede k feSeni akutnich dopravnich potfeb Zlinského kraje.
Nezanedbatelny vyznam maji rovnéz stavebni a technicka opatfeni sméfujici
ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silnicni dopravy.

Mezi priority v oblasti dopravni infrastruktury patri:

v vrv

Dokonceni rozestavénych staveb dalnice D1 v useku Kroméfiz Vychod —
Rikovice, R49 Hulin — Frystdk vcetné pfivadéCe HoleSov a obchvatu
HoleSova, R55 Skalka — Hulin, 1/35 Valasské Mezifi¢i — LeSn4a, /50 Banov

Zlin — pfivadéc¢ na R49, zkapacitnéni.

Urychlené zahajeni pfipravy a realizace propojeni 1/50 s 1/55 (Obchvatu
Kunovice)

Urychleni pfiprav a zahgjeni postupné vystavby rychlostni silnice R49 (v prvni
etapé fesit usek Hulin — FryStak - Lipa s pfipojenim na silnici 11/490 do Zlina a
na silnici 1/49 ¢&i 11/491 vychodné od Zlina).

Pfipravované rozSifeni stavajici silnice 1/49 v useku Otrokovice — Malenovice.

Urychleni vystavby dalnice D1 na uzemi Zlinského kraje a navazujici
rychlostni  silnice R55 s pfednostni vystavbou jihovychodniho obchvatu
Otrokovic a useku Otrokovice — Staré Mésto (MUK s 1/50).

Urychlené zahajeni stavby tahu silnic /35 a 1/57 v useku Palacov — Valasské
MezifiCi — Vsetin.

vvvvv

Vystavba prelozky silnice 1/35 v useku Valasské Mezifici — Roznov
pod Radhostém vcCetné pfipadného obchvatu Roznova pod Radhostém.

Vystavba narovnani silnice 1/69 obchvatem Lutoniny.
Odstranovani lokalnich zavad na sou€asné silni¢ni siti (1/57, 1/49).

Instalace ochrannych délicich ostrivkd na stavajici silnici 1/55 v celé jeji délce
na Uuzemi kraje, na silnici 1/49 v useku Otrokovice — Zlin — Vizovice, na silnici
[1/490 v useku HoleSov — Frystak — Zlin a na stavajici silnici 1/35 v useku
Valasské MezifiCi — Roznov pod Radhostém, na stavajici 11/492 v Useku
Zadvefice — Biskupice.

6.2 Prednostni kroky rozvoje zelezni¢ni dopravy

Rozvojové zaméry v horizontu nejblizSich let doporu€ujeme pfednostné zaméfit
na investice podporujici rozvoj zelezni¢ni osobni dopravy. Tento pfistup vychazi
z potfebnosti modernizaCnich uUprav vedoucich ke zvySeni konkurenceschopnosti
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zelezni¢ni osobni dopravy. S rozvojem dopravni infrastruktury Uzce souvisi také
rozvoj dopravy, coZ predstavuje provozovani a organizovani dopravy. Proto také
navrhované kroky zahrnuiji i tuto problematiku.

Rekapitulace:

® Realizovat zaméry na Zelezni¢ni trati 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice.
Konkrétné to predstavuje vramci modernizace castecné zdvoukolejnéni
v useku Otrokovice — Zlin stfed, elektrizace v useku Otrokovice — Zlin stfed —

Vizovice a zvySeni unosnosti v useku Otrokovice — Lipa nad Drevnici.

¢ Realizovat modernizaci na Zeleznicni trati 303 elektrizaci Useku Kojetin-Hulin.

V této souvislosti podporovat zavedeni novych viakovych spojeni regionalni
osobni dopravy, pfipadné také dalkoveé osobni dopravy.

* Realizovat optimalizaéni a modernizaCni Upravy trati zaméfené na zvySeni
bezpecCnosti provozu, zvySeni propustnosti a cestovni rychlosti s cilem
zavedeni pravidelné intervalové nabidky 15 minut, resp. 30 minut podle useku

traté (s vyjimkou traté 331).

* Podporovat vystavbu vefejnych logistickych center pro rozvoj kombinované

dopravy v intencich doporueni Uzemni studie pro rozvoj kombinované
dopravy a logistiky na uzemi Zlinského kraje.

6.3 Prednostni kroky rozvoje vodni dopravy

V horizontu nejblizSich let doporu€ujeme prednostné sledovat dalSi rozvoj vodni
dopravy zejména pro rekreacni ucely vystavbou chybgjici infrastruktury na Moravské
vodni cesté a Batové kanalu (vodni cesta BatlUv kanal). Zejména se jedna o
vystavbu plavebni komory Bélov a pfistavisté Kroméfiz

6.4 Prednostni kroky rozvoje letecké dopravy

V horizontu nejblizSich let doporu€ujeme prednostné sledovat rozvoj infrastruktury
pro Leteckou zachrannou sluzbu vybudovanim vrtulnikové zakladny na letisti v
Otrokovicich a doplnéni pfistavacich ploch (heliporti) v Bystfici pod Hostynem,
RozZnové pod Radhostém, Uherském Brodé, Valasskych Kloboukach a Slaviciné.

Rozvoj pravidelné letecké osobni dopravy podpofit revitalizaci nevefejného
mezinarodniho letisté Prerov-Bochof, v kontextu zaméru VLC Prerov sledovat
rovnéz vyuziti letiSté v oblasti letecké nakladni dopravy

6.5 Prednostni kroky rozvoje cyklistické a pési dopravy

Definovat a realizovat zakladni kostru vyznamnych regionalnich cyklotras kraje, v
podobé centralni trasy, severni trasy, jizni trasy a severni pficky, formou Upravy
stavajici usekd mistnich cyklotras a dopInéni Useku regionalnich tras se stavajicim
tfimistnym oznacenim.
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ZastfeSit organizatné nebo jinym vhodnym zpUsobem sdruzeni obci nebo

mikroregionu Zlinského kraje pro rekonstrukci nebo vystavbu jednotlivych dalkovych
a predevsim regionalnich tras.

Podporovat rozvoj cyklistické dopravy ve méstech, jejich spadovych oblastech a v
kulturné atraktivnich lokalitach (napf. Bystfice pod Hostynem, Luhacovice,
HoleSovsko) v pfipadé existence takovéto potfeby.
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7 OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Dopravni koncepce a dopravni infrastruktura predstavuji zaméry velkého rozsahu,
které mohou mit znacny vliv na Zivotni prostfedi. Negativni vliv se projevuje
predevsim v produkci emisi znecistujicich ovzdusi, ve vysSi hladiné hluku i v zaboru
uzemi. Prvofadym cilem v oblasti dopravy je zabezpeceni stabilizace a postupného
snizovani negativnich u€inkd na stav Zzivotniho prostfedi souvisejicich s dopravni
infrastrukturou a dopravnim provozem.

Pro potfeby ochrany osob pfed hlukem a vibracemi z dopravy dle zakona 258/2000
Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisl bude Zlinsky kraj, jako vlastnik komunikaci Il. a
lll. tF., prosazovat technickymi, organizacnimi a dalSimi opatfenimi nepiekraCovani
hygienickych limitl upravenych provadécim pfedpisem pro venkovni prostor, stavby
pro bydleni a stavby obCanského vybaveni za ucCelem zabranéni nadlimitniho
prenosu vibraci na fyzické osoby.

Zlinsky kraj v sou€innosti s obcemi bude podporovat zdravi fyzickych osob
upozornénim vlastnika dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tf na pfipadné
prekracovani hygienickych limiti na uzemi kraje.

V této problematice bude postupovano v souladu se zakonem ¢islo 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivl na zZivotni prostfedi, ve znéni zakona 49/2010 Sb. Ten uklada a
upravuje, v souladu s pravem Evropské unie, pro vymezené koncepce a zaméry
posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi za ucelem ziskat objektivni
odborny podklad pro vydani rozhodnuti nebo opatfeni a pfispét tak k udrzitelnému
rozvoji spolecnosti. Posuzuji se vlivy na vefejné zdravi a vlivy na zivotni prostfedi,
zahrnujici vlivy na ZivocCichy a rostliny, ekosystémy, padu, horninové prostfedi, vodu,
ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni pamatky,
vymezené zvlastnimi pravnimi pfedpisy a na jejich vzajemné plsobeni a souvislosti.
Predpoklada se, ze souhrnny proces posuzovani vlivii na zivotni prostfedi bude
ukoncen v terminu 31.10.2010.
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8 VYCET MOZNYCH FINANCNICH ZzDROJU

Pro financovani rozvoje dopravy v kraji pfichazeji v ivahu zejména tyto typy zdroju:
- rozpoCet kraje,

- rozpocty obci v kraji,

- statni rozpocet,

- Statni fond dopravni infrastruktury,

- programy ur¢ené k vyuzivani fondd EU,

- soukromé zdroje.

8.1 Rozpocet Zlinského kraje

Plsobnost kraju z hlediska financovani z krajského rozpoctu je v oblasti dopravy
predevSim spojena se zajiStovanim dopravni obsluznosti a financovanim organizaci
spravy a udrzby silnic Il. a lll. tfidy v majetku kraje.

Celkovy objem pfijm0 rozpoctu Zlinského kraje na rok 2010 je navrzen ve vySi 7,7
mld. K¢, vlastni pfijmy tvofi 39 % a zbytek tvofi dotace. Vydaje rozpocltu kraje
v oblasti dopravy jsou pfedstavovany ¢astkou 1,1 mid. K¢, ktera zahrnuje vydaje na
dopravni obsluznost v linkové dopravé (285 mil. K&), v drazni dopravé (248 mil. K¢),
kdy na financovani dopravni obsluznosti kraje se podileji svymi pfispévky i obce (42
mil. K&); dalsi finanéni prostfedky jsou uréeny pro Reditelstvi silnic Zlinského kraje
ve vysi (535 mil. K&) na provoz i na investice na pfipravu a financovani vystavby,
modernizace a rekonstrukce pozemnich komunikaci Il. a lll. tfidy, jejich soucasti a
prisluSenstvi, jakoz i na zajisténi bézné opravy a udrzby silniéni sité. Finanéni
prostifedky pro Koordinatora vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.o jsou rozpoctovany
ve vysi 4,3 mil. K¢, jsou planovany vydaje na financovani provozu letisté Prerov,
Castka 3,4 mil. KE je urCena pro Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni
cesty na fece Moravé - na realizaci patefni cyklostezky podél Batova kanalu a dalSi
mensSi Castky na drobné projekty. S uvedenymi sméry vydajl v oblasti dopravy
uvazuje i prijaty rozpoctovy vyhled na obdobi 2011 — 2015.

Vzhledem k nutnosti zajistit financovani vSech oblasti spravovanych krajem se pfi
stavajicim systému a velikosti poskytovani dani a dotaci krajim nejevi mozné
uvedené C&astky ve vyhledu vyraznéji zvySovat nad bézny primér rastu odvétvi
hrazenych z rozpoctu kraje - kromé& moznosti ziskani dotaci z jinych rozpocta (Statni
rozpocet, Statni fond dopravni infrastruktury a fondy EU). Pfitom z hlediska pouziti
napf. prostifedkll z EU je pak nutno predpokladat zajisténi nutnosti spolufinancovani
projektl, podporovanych EU, kdy prostfedky na spolufinancovani i prfedfinancovani
uvazovanych projektl jsou jiz zahrnuty do rozpoctu.

Jako jednu z moznosti ziskani dalSich zdroju lze uvazovat zapujéni prostiedky,

v .

spolufinancovani projektu z rozpoctu EU v€. oblasti dopravy.
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U téchto zdrojl je nutno zajistit jejich navratnost. Tato navratnost pro rozpocet kraje
pak muze byt ur€itym problémem. A to z toho dlvodu, Ze v dalSich letech bude
nutno tyto prostfedky splacet (snizovani zdroju rozpoctu), ale i kdyby vypujéené
prostiedky generovaly nové (vy$si) zdroje na uzemi kraje (napf. vy$Sim rozvojem
podnikatelskych aktivit), tento pfinos se nepromitne v pfijmech rozpoctu kraje,
protoze danové zdroje vynosové urcené Kraji nejsou nijak vazany na uzemi kraje (ij.
napf. na takto zvySené efekty rozvoje podnikatelskych aktivit v kraji). Pfinosy ze
zvySenych podnikatelskych aktivit se mohou promitnout pouze do rozpoctl obci v
kraji. A tedy kraj vraci zapujcni prostfedky ze svych obvyklych zdroja pfijmua. Pouziti
zapujcnich prostfedkd pro projekty i v oblasti dopravni infrastruktury tak bude
omezeno zejména schopnosti rozpoCtu kraje zajistit splaceni urokua i jistin
v budoucim obdobi.

8.2 Rozpocty obci v kraji

V pusobnosti obci v oblasti dopravy jsou zejména mistni komunikace, méstska
hromadna doprava (vyskytuje se u vétSich obci), ostatni zalezitosti dopravy a
komunikaci (chodniky, zna€eni, autobusové cekarny apod.) a dopravni obsluznost
(nad ramec zakladni dopravni obsluznosti zajiStované krajem, kdy v ramci Zlinského
kraje obce na zvySeni své dopravni obsluznosti kraji pfispivaji).

Obce nedostavaji pravidelné dotace na dopravu, ale mohou se uchazet o dotacni
prostfedky ze statnich zdroju: ze statniho rozpoctu, z Programu rozvoje venkova, ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury i z fondl EU, které jsou vyuzitelné v oblasti
dopravni infrastruktury resp. dopravy.

Obce mohou rovnéz jako kraje vyuzivat zapulj¢ni prostfedky, pficemz ale na rozdil
od kraju se zde mlze zvySeny rozvoj podnikani fyzickych osob odrazit i v rozpoctu
obce (jelikoz obec ziskava 30 % dané z pfijma fyzickych osob ze samostatné
vydélecné Cinnosti vybrané na uzemi obce) a v navaznosti na pocet pracovnich mist
v obci (podil na danovém vynosu dané z pfijmu fyzickych osob ze zavislé ¢innosti — i
kdyZz tento vynos na pracovni misto je maly).

8.3 Statni rozpocet

V ramci statniho rozpoc€tu na rok 2009 jsou v ramci programoveého financovani (viz
ISPROFIN - informacni systém programového financovani) v ramci kapitoly
Ministerstva dopravy zarazeny programy (s celorepublikovou pusobnosti):

e Modernizace lll. tranzitniho zZelezni¢niho koridoru

« Interoperabilita v zelezni¢ni dopravé

* Rekonstrukce a modernizace zelezni¢ni infrastruktury

* Podpora revitalizace zZelezni¢nich vlecek

* Modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy

* Podpora obnovy vozidel vefejné autobusové dopravy
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» Pofizeni a modernizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel
» Protipovodnové zajisténi dopravnich objektl

» \Vystavba a modernizace silnic I. tfidy spolufinancovanych ze strukturalnich
fondu

Z nich pak na uzemi Zlinského kraje byly realizovany pouze podpory na obnovu
vozidel vefejné autobusoveé dopravy a na vystavbu a modernizaci silnic I. tfidy.

Program rozvoje venkova (Ministerstvo zemédélstvi CR) v ramci osy 3, opatfeni
2.1 podporuje budovani a obnovu mistnich komunikaci do 5 mil. K& a zlepSeni
vzhledu obci — upravu vefejnych prostranstvi v obcich do 500 obyvatel. VySe
podpory tvofi z prostfedkd EU tvofi az 75% a z dalSich vefejnych zdroja az 25 %.

Program obnovy venkova (POV)

V ramci POV Ministerstva pro mistni rozvoj je zafazen dotacni titul €. 2 — Podpora
zapojeni déti a mladeze do komunitniho Zivota v obci. Budou podporovany akce s
vystupy slouzicimi pfevazné détem a mladeZi, kde jsou zafazeny i rekonstrukce
nebo vybudovani zafizeni pro volnoCasové aktivity (hfisté, klubovny, cyklostezky,
bruslafské drahy, nau¢né stezky apod.). Dotace je poskytovana az do vySe 70 %
skute€né vynaloZenych uznatelnych nakladu akce.

Podpora rozvoje hospodaisky slabych a strukturalné postizenych regiont
(PHSSPR)

V ramci PHSSPR Ministerstva pro mistni rozvoj jsou mezi regiony takto postizené ze
Zlinského kraje zafazeny okresy: Kroméfiz a Vsetin a uzemi obce s rozSifenou
pusobnosti Valasské Klobouky. V ramci 4. dota¢niho titulu budou podporovany akce
zaméfené na investice pro rozvoj cestovniho ruchu vE€. vybudovani nebo
rekonstrukci cyklostezek v ramci sportovné - rekreaCnich aktivit. Dotace je
poskytovana az do vySe 60 % skute€né vynalozenych uznatelnych nakladu akce.

8.4 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Mezi prioritni akce fondu patfi dobudovani sit€¢ dalnic a rychlostnich silnic,
modernizace ZelezniCnich koridorl a vyznamnych Zelezni¢nich uzli a wu
vnitrozemskych vodnich cest zajisténi kvalitnich plavebnich parametrd. Fond podle
moznosti podporuje vystavbu krajské dopravni infrastruktury a v roce 2010 poskytuje
prostfedky na predfinancovani vydajl, které maji byt kryty z rozpoctu EU, tykajici se
silnic Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi krajd (max. 3 mld. K¢).

V ramci rozpoctu SFDI na rok 2010 v objemu 36,1 mld. K€ je uréeno na konkrétni
akce na financovani vystavby, modernizace a oprav a udrzby silnic a dalnic 17,9
mld. K&, na financovani vystavby, na modernizace a opravy a udrzbu celostatnich a
regionalnich drah 12,9 mld. K¢ a na financovani vystavby a modernizace dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest 0,4 mid. Kc.

Dale SFDI vypisuje programy, z nichZ poskytuje pfispévky na prizkumné a
projektové prace, zaméfené na vystavbu, modernizaci a opravy silnic a dalnic,
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apod., na naplfiovani programu ke zvySeni bezpecnosti silni€niho provozu a jejiho
zpfistupfiovani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a na vystavbu a
udrzbu cyklistickych stezek.

S rozpoctem na rok 2010 je provazan i stfednédoby vyhled na roky 2011 a 2012.
Rozpocet na rok 2010 konstatuje nepokryti potfeb ve vysi 25,9 mid. K& a v obdobi
vyhledu se tato potfeba prostfedkd bude dale zvySovat.

Ve Zlinském kraji budou v roce 2010 resp. v letech dvouletého vyhledu realizovany,
resp. spolufinancovany, ze SFDI stavby: /50 Banov obchvat, vyporadani staveb po
dokoné&eni, pfiprava a zabezpedéeni staveb, D1 D135 Kromé&fiz vychod-Rikovice,
R55 5503 Skalka-Hulin, kde investorem bude Reditelstvi silnic a dalnic. Reditelstvi
vodnich cest bude realizovat v Batové kanalu 4 vyvazisté osobnich lodi, plavebni
komoru Bélov. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty modernizaci zZelezni¢nich stanic

Kromériz a Bojkovice, rekonstrukci tunelu Horni Lidec, elektrizaci trati Otrokovice-
Zlin-Vizovice.

V ramci prispévkovych programu jsou prostfedky ureny na cyklostezky kolem
Batova kanalu 7.b a 5.a stavba, bezbariérovy chodnik Staré Mésto, bezbariérové
pfechody pro chodce ve Zliné, na rekonstrukci cyklostezky v Uherském Hradisti a
cyklostezku Uhersky Brod-Havfice, Slavi¢in, Hradek.

8.5 Fondy EU

Poskytovani prostiedkt z fondd EU je vécné vazano na existenci pfislusného
rozvojové smeéru, v ramci planovacich a programovych dokumentd, ktery podporuje
EU. Vramci planovaciho obdobi 2007 az 2013 je v podminkach CR zakladnim
planovacim podkladem Narodni rozvojovy plan (jeho prioritni osy), na ktery navazuji
pro uzemi Zlinského kraje Regionalni operacni program NUTS II Stfedni Morava
(zahrnuje Olomoucky a Zlinsky kraj) a pro oblast dopravy zejména tématicky
Operacni program Doprava, resp. dalsi tématické operacni programy.

Regionalni operaéni program Stredni Morava (ROPSM)

ROPSM zahrnuje 4 prioritni osy, z nichz zejména prvni dvé jsou zamé&reny na oblast
dopravy. Mira spolufinancovani (podil prostfedkl EU) na projekty zarazené do
tohoto programu predstavuje 85 % uznatelnych nakladd (mira spolufinancovani pro
zadatele o prostfedky pak muze byt zvySena poskytnutim prostfedk( z krajského
rozpoctu).

Prioritni osa 1 Doprava - je vy€lenéno 255,1 mil. € na rekonstrukce, modernizace a
vystavbu silnic Il. a lll. tfidy a ve vazbé na né i usekd mistnich a u&elovych
komunikaci v€. odstrafiovani nebezpeCnych mist a zpracovani projektové
dokumentace a provedeni dalSich pfiprav nezbytnych pro zahajeni praci, obchvaty
sidel, protihlukové stény, protiprasna opatfeni, mimourovriova kfizeni biokoridor( s
komunikacemi, na vystavbu, modernizace a rekonstrukce infrastruktury pro
regionalni letisté, infrastrukturu pro zvySeni bezpelnosti, prevenci a feSeni rizik,
budovani prestupnich terminall integrované verejné dopravy, na nakupy dopravnich
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prostfedkd vE&. ekologickych, budovani systému umoznujici pfednost dopravnich
prostfedkd hromadné dopravy na kfizovatkach, na vystavbu regionalné vyznamnych
stezek pro bezmotorovou dopravu apod.

Do prioritni osy 1 je zafazen cil 3: ZvySeni kvality infrastruktury pro bezmotorovou
dopravu, v ramci néhoz budou podporovany aktivity v ramci pfipravy, realizace a
koordinace Integrovanych projektl a integrovanych pland rozvoje mést/Uzemi,
vystavba regionalné vyznamnych stezek pro bezmotorovou dopravu, opatfeni pro
zvySeni bezpecCnosti bezmotorové dopravy, opatfeni pro preferenci bezmotorové
(zejména cyklistické) dopravy. Na uzemi méstskych aglomeraci tak bude podpora
sméfovana zejména do vystavby segregovanych cyklostezek pro kazdodenni
dojizdéni pfevazné soubéznych s frekventovanymi komunikacemi. Ve venkovskych
oblastech bude podporovano propojovani stavajicich cyklostezek a cyklotras
rozSifovanim jejich stavajici sité. Budovani cyklostezek reaguje na pozadavky ¢l. 10
Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. Cervna 2001 o
posuzovani vlivii nékterych plani a programu na zivotni prostfedi. V navaznosti na
tuto smérnici a za u¢elem monitoringu vyznamnych vlivi ROP Stfedni Morava na
zivotni prostifedi s cilem predchazet negativnim dopadim, byla mezi
environmentalni indikatory jako nedilna soucast indikatorové soustavy ROP Stfedni
Morava, zafazena délka novych a rekonstruovanych cyklostezek.

Prioritni osa 2 Integrovany rozvoj a obnova regionu - je vyclenéno 259,0 mil. € na
prelozky a vystavbu technického a dalSiho vybaveni uzemi, obnovu a vystavbu
infrastruktury a mistnich a ucelovych obsluznych komunikaci, na projektovou
pfipravu, projektovou dokumentaci, architektonickou soutéz, odstranéni
nevyuzitelnych staveb a ekologickych zatézi, hrubé terénni upravy a upravy
vefejnych prostranstvi v€. vysadby okrasné zelené, na obnovu a rekonstrukci
stavajicich objekta.

V ramci prioritni osy 2 v oblasti podpory zaméfené na Rozvoj mést Ridici organ
ROP Stfedni Morava mulze také vyhlasit vyzvu pro IPRM uréenou pro mésta; tato
oblast podpory je zaméfena na rozvoj uzemi obci s minimalnim pocétem 5 tis.
obyvatel a mezi podporované aktivity patfi realizace aktivit v ramci pfipravy,
realizace a koordinace Integrovanych projekti a integrovanych plana rozvoje
mést/uzemi v¢&. infrastruktury a mistnich a ucelovych obsluznych komunikaci.
Obdobné dalSi oblast podpory Rozvoj venkova je zaméfena na obdobny rozvoj
uzemi obci s méné nez 5 tis. obyvateli.

Prioritni osa 3 Cestovni ruch - je vy¢lenéno 121,6 mil. € na rozvoj a obnovu
infrastruktury pro aktivni a kulturné - poznavaci formy cestovniho ruchu a lazenstvi
v€. navazné infrastruktury, na vybudovani jednotného systému turistickych okruhu,
naucnych stezek, navigaCnich tabuli, na rekonstrukce kulturnich ¢i technickych
pamatek nebo kulturnich zajimavosti v€. navazné infrastruktury.

V ramci prioritni osy 3 jedna z aktivit podporuje vybudovani jednotného systému
turistickych okruhu, nau¢nych stezek a/nebo navigacnich tabuli v turistické destinaci.

Z regionalniho operacniho programu je mozné podpofit nejen vystavbu a
rekonstrukci cyklistickych stezek, ale také mistni komunikace, lesni a polni cesty,
které jsou vhodné pro cyklistickou dopravu.
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Prioritni osa 4 Technicka pomoc - je vyclenéno 21,7 mil. € na financovani aktivit
spojenych s Fizenim programu a na poskytovani informacnich a poradenskych
sluzeb potencialnim zadatelim o podporu apod.

Operacni program Doprava (OPD)

OPD (s pusobnosti na uzemi celého statu) je z pohledu financnich prostfedku
nejvétsim Ceskym operacnim programem. Z fondu EU je pro néj vyclenéno 5,77 mid.
€, coz &ini priblizné 21,6 % veskerych prostfedk( z fond( EU uréenych pro Ceskou
republiku v obdobi 2007 az 2013. Mira spolufinancovani (podil prostfedktd EU) na
projekty zafazené do tohoto programu predstavuje 85 % uznatelnych nakladu.

OPD zahrnuje celkem 8 prioritnich os:

Prioritni osa 1 Modernizace zelezni¢ni sité TEN-T - vy¢lenéno je 2,19 mid. € na
modernizace tranzitnich koridorl a rozhodujicich Zelezni¢nich uzld na siti TEN-T,
zajistovani interoperability implementaci TSI a dalkového fizeni provozu, v&etné
uprav vozidel, opatfeni k minimalizaci vlivd jiz dokonCenych staveb na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi.

Prioritni osa 2 Vystavba a modernizace dalniéni a silniéni sité TEN-T -
vyClenéno je 1,61 mid. € na vystavbu dalSich usekl sité TEN-T, modernizace a
zkapacitnéni jiz provozovanych usekl kategorie D, R a ostatnich silnic I. tfid sité
TEN-T, koordinované fizeni dopravniho provozu, systémy zjistujici vyskyt dopravni
nehody apod., na opatfeni k minimalizaci vlivi dokonéenych staveb na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi typu budovani protihlukovych zdi a vall, vymény oken u
obytnych domu, vystavbu mostl pro migraci zivoCich apod.

Prioritni osa 3 Modernizace zeleznicni sité mimo sit’ TEN-T - vyclenéno 0,39 mid.
€ na modernizace dulezitych Zelezni¢nich uzll, rekonstrukce Zelezni¢nich trati, v¢.
zajisténi interoperability, postupnou elektrizaci dalSich ZelezniCnich trati, rozvoj
preshraniCnich trati, provazani na drazni systémy regionalni a méstské hromadné
dopravy, na opatfeni k minimalizaci vlivu jiz dokon€enych staveb na zivotni prostredi
a verejné zdravi apod.

Prioritni osa 4 Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T - vy¢lenéno 1,05 mid. € na
modernizace a odstranovani zavad na silnicich 1. tfidy, budovani obchvatl a
zklidriovanim dopravy v obydlené zastavbé, implementace telematickych systému
na silnicich |. tfidy, zabezpeCeni dostatecné kapacity silniCni infrastruktury v
pfihrani¢nich a citlivych oblastech, na investice do metodicko - vycvikovych center,
na opatfeni k minimalizaci vlivd jiz dokonCenych staveb na Zivotni prostfedi a
vefejné zdravi apod.

Prioritni osa 5 Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silni¢ni
dopravy v hl. m. Praze (vy€lenéno 0,33 mid. € - neni ur€eno pro uzemi Zlinského
kraje).

Prioritni osa 6 Podpora multimodalni nakladni prepravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy - vyclenéno 0,12 mid. € na vystavbu a modernizace infrastruktury
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kombinované dopravy, zlepSeni stavu infrastruktury vodni dopravy FeSenim
problému splavnosti na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach, na
modernizace vnitrozemskych plavidel, na podporu novych multimodalnich
technologii pfekladky, na podporu vefejnych logistickych center apod.

Prioritni osy 7 a 8 Technicka pomoc - vy¢lenéno 0,08 mid. € pro Zlinsky kraj jsou
vyuzitelné prostfedky na podporu schopnosti potencialnich pfijemcl Cerpat finanéni
prostifedky z programu.

Z dalSich tématickych operacnich programu EU lze dale vyuzit nékteré vybrané
prioritni osy, které nejsou sice zaméfeny specialné do oblasti dopravy, ale Ize je
uplatnit v souvislosti s rozvojem dopravy, podnikanim v dopravé apod.:

Operacni program Podnikani a inovace (OPPI).

Moznost vyuziti OPPI je pro rizné formy podpory v oblasti podnikani (v dopravé)
s vyuzitim az 85% spoluucasti z prostfedkd EU.

Integrovany operaéni program (IOP)

Moznost vyuziti IOP v podobé modernizace a rozvoje systéml tvorby uUzemnich
politik (napf. analytickych dokumentd uzemniho planovani), s az 85% spoluucasti
z prostfedkd EU.V ramci IOP (MMR) mohou Zadatelé Cerpat z prioritni osy 4a, 4b v
aktivité d), (tj. Prezentace a propagace kulturniho a pfirodniho bohatstvi, kulturniho
prumyslu a sluzeb s vyuzitim pro cestovni ruch) - na narodni Urovni Ize realizovat
projekty na propagaci cykloturistiky. Mira spolufinancovani u tohoto programu
pfedstavuje 85 % z prostfedku EU.

8.6 Soukromé zdroje

Moznosti vyuzivani soukromych zdroji pro oblast dopravy a dopravni infrastruktury
jsou dany moznosti dosahovani zisku. Oblast dopravni infrastruktury spada do
vefejného sektoru, ktery zajistuje jeji financovani, pficemz tyto sluzby svymi pfFijmy
nepokryvaji naklady a musi byt proto dorovnany prostfedky z verejnych rozpoctu.
Ugast na financovani dopravni infrastruktury soukromymi zdroji, napf. v pfipadé
investice do budovani komunikaci, tak pfedstavuje z hlediska vefejnych rozpocta
pouze odlozeny zavazek soukromého sektoru, ktery vefejny rozpocet bude muset
v budoucnu splatit (nelze napf. uvazovat obecné s vybiranim mytného na béznych
komunikacich), jde tedy o jakousi formu pujcky.

Urcitou specifickou formou pro ucast soukromého sektoru zde muze byt partnerstvi
verejného a soukromého sektoru (PPP) ve formé modelu: investovani — provoz —
prevod. Investovani zajisti soukromy investor. Provoz zajiStuje soukromy investor po
ur€itou dobu, ktera mu zajisti navratnost investice a kdy se naklady hradi bud
z vybirani poplatki za uzivani (mytné) nebo je koncesionafi investice splacena
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formou splatek. Pfi pfevodu je investice pfevedena bezplatné na verejny sektor.
Vyhodou pro vefejny sektor je zde realizace investice bez vzniku zadluzenosti
(pouze pribézné platby soukromému sektoru za vyuzivani investice). Partnerstvi
vefejného a soukromého sektoru mize byt, za jistych podminek, velkym pfinosem
pro verejny sektor, obzvlasté pfi pfipravé a implementaci infrastrukturnich projektu.

Hlavni vyhody PPP pro vefejny sektor jsou: Uspora vefejnych zdroju, moznost
zvySeneého objemu investic, lepSi zhodnoceni penéz diky zkusenostem soukromého
sektoru, zkracena délka doby vystavby, vysoka technicka kvalita projektd, nizsi mira
rizika pro verejny sektor, protoZze €ast rizik je pfenesena na soukromy sektor.

Realizaci této formy financovani dopravni infrastruktury umozruje koncesni zakon
(Zakon €. 139/2006 Sb.), kterym se do vyuzivani soukromych zdroji mohou zapojit
jak stat tak i uzemni samospravné celky (obce a kraje).

Soukromé zdroje se pak mohou dale uplatnit zejména v ramci poskytovatell sluzeb
vefejné dopravy jako dopravci, ktefi dostavaji zaplaceno (na zakladé prokazatelné
ztraty) za tuto sluzbu z vefejného rozpoctu (nebot’ vybrané jizdné obvykle nemuize
pokryt naklady dopravy). Soukromé zdroje mohou v této oblasti vystupovat i jako
spolecnici spole¢nosti, které spoluzakladaji vefejné organy (obce, kraje), nicméné
pak je nutno pohliZet na tyto spolecnosti jako na soukromé subjekty jako celek.

Soukromy sektor poskytujici verejné sluzby se mulze rovnéz uchazet o ziskavani
prostfedkl z fondl EU, tyto prostfedky jsou vyuzitelné v souvislosti s opatfenimi,
spjatymi zejména s podporou podnikani.
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9 ZMENY OPROTI GDZK 2004

Kapitola obsahuje pouze zmény, které mohou mit vliv na uzemné planovaci
dokumentaci.

Silniéni doprava

Filosofie navrhu reseni

Hlavnim vystupem navrhové casti Generelu dopravy Zlinského kraje v oblasti silni¢ni
dopravy je:

Pavodni znéni:

,<definovani cilového stavu vyhledové silni¢ni sité kraje.*

Nové znéni:

,<definovani cilového stavu vyhledové silnicni sité kraje pro horizont 2030 a
stanoveni staveb zafazenych do dlouhodobé vyhledové rezervy.”

Zafazuje se: ,Dlouhodoba vyhledova rezerva je definovana pro potfeby této
dokumentace jako navrhovana vyhledova stavba s horizontem realizace po roce
2030. Jedna se o stavby, které byly sledovany jiz dfive a nemaji bezprostfedni
prioritu. Tyto stavby je mozné prioritné realizovat v pfipadé vyznamné zmeény
dopravni situace oproti aktualné znamym podkladim roku 2009/2010.

Pro vSechny stavby navrhu cilového stavu silnicni sité kraje pro horizont roku 2030
a stavby silnicni sité zafazené do vyhledové rezervy doporu€ujeme vyvinout kroky
ve smyslu zafazeni téchto staveb do vefejné prospésnych staveb.”

Vécné naplnéni teze €. 1:
* Vypousti se R69
Teze C. 2:

* Vypousti se cil realizovat na tazich krajského vyznamu rozhodujici dopravni
vykon
Vécné naplnéni teze 2:

* Vypousti se ,Vystavba planovanych obchvatd a novych usekl a kompletni
homogenizace severniho a jizniho silniéniho tahu (Kroméfiz — Hulin —

vrvs

Bojkovice — Slavi€in — Valasské Klobouky — Horni Lide€)*

e Zména doporucenych intenzit dopravy pro vystavbu obchvatl z 3 tis. na 8 —
10 tis. vozidel

e Zarazuje se ,Sledovani zachovani délek prujezdnych usekul silnic obcemi na
stavu roku 2009.°
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Vécné naplnéni teze €. 3

* Vypousti se sledovani intenzit dopravy, vyskytu nehod a kongesci, tvoreni
namraz na mostech a situace v tunelech a nasledna organizace a fizeni
dopravy na severnim silni¢nim tahu.

Teze €. 5:

e« Zména intenzit pro feSeni dopravné zavadnych mist formou nakladnych
prelozek a obchvatt z 3000 na 8000 vozidel za 24 hodin.

Teze €. 6:
* Vypousti se ,s ohledem na vstup do Evropskeé Unie®
Vécné naplnéni teze €. 6:

 Vypousti se ,VSechny navrhované silnice |. all. tfidy Zlinského kraje
prochazejici statni hranici se Slovenskem jsou soucasti zakladni komunikacéni
sité aje nanich uvaZzovano s homogenizaci a dalSimi modernizacnimi
Uupravami.”

e Zarazuje se rychlostni silnice R 49, ktera bude prenaset rozhodujici dopravni
zatéz dopravnich vazeb se Slovenskem je uvaZzovana s pokraCovanim R6 na
Slovensku.

Teze C. 7:
» Zafazuje se ,Podporovat lazerisky a rekreacni potencial mésta Luhacovice.”
Vécné naplnéni teze €. 7:

,oledovat zamér vyznamného snizeni intenzity tézké nakladni dopravy na
prutahu 11/492 Luhadovicemi vzhledem k lazeriskému charakteru mésta“

Struktura navrhovanych reseni
Pavodni znéni
» ,Budovani stoupacich pruht na navrhovanych silnicich I. a Il. tfidy.*
Nové znéni:
» ,Budovani stoupacich pruhl na navrhovanych silnicich I. all. tfidy mimo
silnice 11/492.*
Zakladni motivy vyhledové silni€ni sité
Patefi zakladni dopravni sité jsou silnice:
Pavodni znéni
* R49, D1, R55, 1/50, 1/35, 1/57, R69 (pravobfezni komunikace)

Nové znéni
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* R49, D1, R55, 1/50, 1/35, 1/57 doplnéna silnicemi celostatniho vyznamu 1/71,
1/54, 1/58, 1/49

* Navrh vyznamné vyhledové rezervy pravobfezni komunikace.
Hlavnimi komunikacemi tahu krajského vyznamu jsou:
Pavodni znéni:
Severni tah 1/47 — 11/432 — 11/438 — 11/150 a jizni tah 11/495 — 1/57
Nové znéni:

* 11/490 (HoleSov — Frystak — Zlin) v useku FrysStak — Zlin ve Ctyfpruhovém
provedeni.

e Vyznamnym motivem na silnicich krajského vyznamu je dale potlaceni
atraktivity silnice 11/492 Pozlovice — LuhacCovice — Biskupice ve vztahu k
udrzitelnému lazenstvi ve mésté Luhacovice v useku 11/492 mezi kfizovatkami
se silnicemi 11/493 a 11/490.

Silni€ni tahy mezinarodniho a celostatniho vyznamu

Silnice, které byly v rozmezi let 2004 — 2009 uvedeny do provozu se piesouvaji z
navrhu do stavu.

Navrhovana silnice I. tfidy R 49

Oteviené problémy a alternativy:

Zafazuje se: , Z hlediska funké&nosti jednozna&né doporuéujeme fesit MUK Lipa
jako tfipaprskovou mimouroviovou kfizovatku typu T s jednim mostnim objektem Ci
dveé rozstépova kfizeni R49 s 11/491 a 1/49 (pfipadné pravobiezni silnici). Vzhledem k
vzdalenosti navrhovanych kfizovatek MUK Vizovice a MUK Frystak doporudujeme
fesit pfipojeni ve varianté tfipaprskové mimouroviove kfizovatky typu T s jednim
mostnim objektem MUK Lipa plnymi vazbami s pfipojenim na silnici 11/491.
Predlozené feseni RSD CR, zpracované firmou Mott MacDonald Akce R 49 v useku
FryStak — st. hranice CR/SR Stavba 4902.2 Frystak — Lipa km 19.00 — 32.500 B
Vykres B.2 Situace zajmového uUzemi — varianta Lipa viz. obr. nize doporu€ujeme
provéfit za ucelem prepracovani dle CSN 736102 kap. 7.2.3.2 a, na usporadani A
dle predpokladanych silngjSich pohybl Vizovice — Zlin oproti pohybum Frystak — Zlin
v kfizovatce. Pro toto fe$eni doporudujeme zménu vyhledové rezervy ZUR
pravobiezni prelozky silnice 1/49 z pfimého pfipojeni na R49 na pfipojeni 11/491 v
prostoru pfipojeni MUK Lipa na 11/491.

Navrhované feSeni musi umoznit zachovani stavajicich silnic 11/491 Vesela — Lipa a
I/49 Lipa — Vizovice ve dvoupruhovém vedeni v soubéhu s R49, které v souCasné
dobé plini funkci obchvatl obci bez zpoplatnéni pro kratké cesty krajského vyznamu.
Toto FfeSeni je vyhovujici i z hlediska pfipojeni silnice 11/492 v Zadveficich na
nadfazenou dopravni sit’ 1/49.
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Problémové useky je nutné dale detailné studijné provérit véetné vySkového feseni a
prokdzani dostateéné vykonnosti kfizovatek pfivadéé MUK Lipa — 11/491 —
(Pravobrezni silnice) a 1/49 s 11/491 z duvodu vyznamnych zmén v intenzitach i
smérovani dopravnich proud( na té&chto silnicich v blizkosti MUK Lipa.*

Navrhovana silnice I. tfidy
PALACOV — VALASSKE MEZIRICi — VSETIN - POZDECHOV

Popis cilového stavu:

Zafazuje se: V Useku Usti — Pozdéchov ve dvoupruhovém vedeni s rezervou
Ctyfpruhového vedeni.

Vypousti se: ,Kratky usek pfivadéce k silnici R49 je veden tunelem.”
Oteviené problémy a alternativy:

Zafazuje se: ,Vzhledem k vyhledové dopravni zatézi v useku 11/487 — R49 10 tis.
vozidel, Ize komunikaci realizovat v tomto useku v kategorii S 11,5/90 s rezervou pro
rozSifeni na kategorii S22,5/100."

Navrhovana silnice |. tridy
VALASSKE MEZIRICi — ROZNOV POD RADHOSTEM - HORNi BECVA -

(SLOVENSKO)

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatieni:

Vypousti se: ,Omezeni prijezdné nakladni dopravy (nad 7 tun) v useku Roznov
pod Radhostém - Slovensko a odklonéni mezinarodni trasy E442 z Roznova
pod Radhostém na novou ctyfpruhovou komunikaci 1/57 a rychlostni silnici R49
smérem do Slovenské republiky.*

Navrhovana silnice I. tfidy
(HOLUBICE) - UHERSKE HRADISTE - UHERSKY BROD — (SLOVENSKO)

Charakteristika navrhovanych staveb:
Realizované stavby v letech 2004 — 2009 jsou z navrhu vypustény.

Navrhovana silnice |. tridy
KUNOVICE — OSTROZSKA NOVA VES — UHERSKY OSTROH — (VESELi NAD

MORAVOU)

Trasa se pfefazuje z tahu Il. tfidy do tahd 1. tfidy

Zarazuje se: Novy tah (pfefazeno po vypusténi plvodniho tahu Staré Mésto —
Uherské Hradisté — Kunovice — Ostrozska Nova Ves — Uhersky Ostroh — Veseli nad
Moravou.)
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Popis cilového stavu:
Zafazuje se: Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S$S9,5/80 -
S11,5/80 se smiSenou dopravné - obsluznou funkci v uzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:

Zarazuje se: Navrhovana vyhledova rezerva obchvatu Uherského Ostrohu a
Ostrozské Nové Vsi v kategorii S9,5/80 a navrh vystavby nového pfipojeni 1/50 — 1/55
(obchvat Kunovic).

Zarazuje se:

Rozpor je mezi dvéma stanovisky RSD CR &j. 1718-10-RSD-10313, ze dne 13. 4.
2010) a Ministerstva dopravy CR, zaslanych dopisem, &j. 573/2009-910-UPR/2-Ma,
ze dne 24. 05. 2010. Variantné je pfedmétny usek pfedpokladan k pfefazeni do sité
silnic Il. tf. pod Cislem [1/655, v tom pfipadé Zlinsky kraj pfevezme predmétny usek
po dostavbé R55 v celé délce za podminek majetkopravniho vyporadani
predmétného useku, odstranéni vykonnostnich problému v navrhovém obdobi 20 let
(vyzadovana vykonnost pro navrhové obdobi je E pro intravilanové useky a C pro
extravilanové Useky) a za podminky odstranéni pfipadného prekracovani
hygienickych limitd v zastavéném uzemi dle zdkona 258/2000 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Navrhovana silnice I. tfidy
OTROKOVICE — ZLiN — ZADVERICE — VIZOVICE — LIPTAL - VSETIN
Tah se prefazuje z tahu Il. tfidy do tahu I. tfidy

Popis cilového stavu:
Pro vyhledove obdobi doporucujeme stavajici silnici rekonstruovat na Ctyfpruhové
vedeni v celém useku R55 — R49 (MUK Lipa).

Vypusténi silnic 111/0495 a 111/0496 a zarfazeni silnice 1/49 Lipa — Vizovice ve stavajici
stopé.

Oteviené problémy a alternativy:

Moznou alternativou je realizace nové Pravobiezni komunikace, prelozky 1/49 v
useku Otrokovice — Zlin s drzenym koridorem pro &tyfpruhové uspofadani kategorie
MS 21,5/70 — MS 25/80.

Vypusténi podminky zpomaleni vystavby R49 pro realizaci navrhu obchvatu
Lutoniny a zména popisu stavby z obchvatu Lutoniny na narovnani silnice 1/69
obchvatem Lutoniny.

Vypousti se: ,Navrzené feSeni pocCita v uvedeném prostoru s ¢asteCnym vyuzivanim
stavajici silniéni sité (111/0495, 111/0496). Pfi modelovani dopravy se toto feSeni
ukazalo jako neefektivni, protoze neumoziuje fesit rozpad intenzit bez prevedeni
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vyznamné casti dopravy na tuto nevyhovujici silniéni sit prochazejici obytnou
zastavbou. DoporuCujeme upfesnit toto feSeni a studijné provéfit moznost
vybudovani vSesmérné mimourovnoveé kfizovatky rozvinutim, pfipadné zménou
koncepce feSeni navrhované rozstépové kfizovatky silnic R49 — pravobfezni
prelozka 1/49.”

Navrhovana kapacitni komunikace
OTROKOVICE — ZLiN — ZADVERICE
(pravobiezni silnice)

Silnice se pfefazuje z navrhu do vyhledové rezervy.
Zmeéna vyznamu komunikace z dopravné obsluzného charakteru na sbérnou funkci.
Nahrazeni spojeni ,prelozka 1/49“ za ,kapacitni komunikace.®

Oteviené problémy a alternativy:

Zarazuje se: ,Vychodni C€ast pfelozky musi plnit funkci pfivadéCe na R49 na
vychod&, kde neni podoba MUK Lipa stabilizovana. Stavbu je nutné detailné
posoudit zejména s ohledem na funk&nost kfizovatek a vzdalenosti MUK na R49.*

Vypousti se: ,Zastupci mésta Zlina na jednani zastupitelstva dne 4.9.2003 odmitli
vedeni navrhované silnice v parametrech rychlostni silnice podle STUP zpracované
firmou Mott MacDonald. Usnesenim Zastupitelstva mésta Zlina & 5/7Z/2003
rozhodlo Mésto Zlin o pfepracovani koncepce fesSeni vedeni nové silnice 1/49 podél
pravého bfehu feky Drfevnice. Doporugujeme vyvolat jednani se zastupci RSD CR a
Mésta Zlina pro kvalitni a zodpovédné definovani funkéni urovné budouci
.pravobrezni“ komunikace (jak s ohledem na rozsah feSeného uUzemi z hlediska
poCtu obyvatel, tak rovnéz s ohledem na analyzu vztaht zjisténych v roce 2001,
vCetné predikce téchto vztahu k vyhledovému obdobi na zakladé ocekavanych
demografickych zmén a pfi zohlednéni rozvojovych ploch v uzemi). V grafické ¢asti
je zakreslena trasa dle platného Uzemniho planu velkého Gzemniho celku Zlinské
aglomerace s doplnénim koridoru pro studijni provéfeni uzemi k upfesnéni polohy
této komunikace. Dle soucasnych dostupnych podkladl se pfedpoklada pripojeni
komunikace na stavajici silnici 1/49 v oblasti ZaleSné, pficemz v dalSim useku (Zlin -
Zadvefice) bude trasovani komunikace podrobeno studijnimu provéreni.*

Navrhovana silnice |. tridy
HORNI LIDEC- BRUMOV-BYLNICE — (SLOVENSKO)

Charakteristika navrhovanych staveb:
Obchvat Brumov Bylnice se pfefazuje z navrhu do vyhledové rezervy.

Zarazuje se: ,Jako alternativu vychodniho obchvatu Valasskych Klobouku (véetné
obchvatu Pote¢ a ValaSskych Prfikazu) doporuCujeme provéfit trasu zapadné od
silnice 1/57 Valasské Klobouky (jin 1/57) — II/ 494 — 111/4943 (111/4942) v nové stopé,
dale ve stavajici stopé 111/4943 se smérovou upravou pfi obci Smolina a vychodnim
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obchvatem Laénova s MUK R49 Horni Lide& v blizkosti Lagnovského rybnika. Tuto
trasu doporucujeme homogenizovat na kategorii $S9,5/70."

Oteviené problémy a alternativy:
Zatazuje se: Obchvat Valasskych Klobouku (v€etné obchvatu Valasskych Prikazu a
obce Pote€) doporuCujeme zaradit jako stavbu pfivadée R49 MUK Horni Lidec.

Navrhovana silnice I. tfidy
(BLATNICE POD SV.ANTONINEM) — STRANI — (SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici 1/54)

Tah se prefazuje z tahu Il. tfidy do taha I. tfidy

Navrhovana silnice |. tridy
ROZNOV POD RADHOSTEM - (FRENSTAT POD RADHOSTEM - PRIBOR -

OSTRAVA)
(tvofena stavajici silnici 1/58)
Tah se prefazuje z tahu Il. tfidy do taha I. tfidy

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:
Vypousti se:Vybudovani stoupacich pruhl pro pomala vozidla

Stavajici silnice I. tridy
UHERSKY OSTROH — (BLATNICE POD SV. ANTONINEM — SLOVENSKO)
(tvofena stavajici silnici I. tridy 1/71)

Tah se prefazuje z tahu Il. tfidy do tahu I. tfidy

Stavaijici silnice I. tridy
1/35 — (HRANICE KRAJE)
(tvofena stavajici silnici 1/56)

Tah se prefazuje z tahu Il. tfidy do taha I. tfidy

Silniéni tahy krajského vyznamu
KROMERIiZ — HULIN — HOLESOV — BYSTRICE POD HOSTYNEM — VALASSKE

MEZIRICI
Charakteristika navrhovanych staveb:

Stavby obchvat Bystfice pod Hostynem a prelozka 11/150 v useku Bystfice pod
Hostynem — Police jsou prefazené z navrhu do vyhledové rezervy.
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Zarazeno: ,Na celém tahu doporucujeme realizaci dopravné bezpecnostnich prvku
zejména v intravilanech obci.”

Zarazeno: ,Stavbu nového pratahu HoleSova nedoporucujeme sledovat na zakladé
intenzit dopravy a poZzadavku mésta HoleSov.*

UHERSKY BROD — BOJKOVICE — SLAVICIN — BRUMOV-BYLNICE

Charakteristika navrhovanych staveb:
Stavby prefazené z navrhu do vyhledové rezervy jsou prelozky a obchvaty obci
Bojkovice, Sumice, Nezdenice, Zahorovice, Pitin.

Zarazeno: ,Na celém tahu doporucujeme realizaci dopravné bezpecnostnich prvki
zejména v intravilanech obci.”

USTi U VSETINA — VELKE KARLOVICE — (SLOVENSKO)

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatfeni:
Vypousti se: Homogenizace useku Usti u Vsetina — Velké Karlovice na kategorii
S9,5/70, vystavba prelozek Janova, Huslenky a Velké Karlovice,

Zafazuje se: ,Homogenizace useku Usti u Vsetina — Novy Hrozenkov na kategorii
S9,5/70 v extravildnovych Usecich, instalace ochrannych délicich ostrivkd
na prutazich obcemi a omezeni prujezdné nakladni dopravy na Slovensko.”

Oteviené problémy a alternativy:
Vypousti se: ,Alternativné |ze sledovat vystavbu obchvatu Nového Hrozenkova.*

KUNOVICE — HLUK - SLAVKOV

Oteviené problémy a alternativy:

Vypousti se: ,Alternativné lze sledovat vystavbu obchvatu obce Dolni Némci
s ohledem na pfedpokladanou intenzitu dopravy cca 5 tis. voz./den. Obchvat obce
Strani doporuc€ujeme nadale nesledovat s ohledem na pfedpokladanou intenzitu
prujezdné dopravy cca 3 tis. voz./den.”

Zafazuje se: ,Obchvat obce Dolni Ném¢i doporuCujeme drzet jako vyhledovou
rezervu s ohledem na predpokladanou intenzitu dopravy cca 5 tis. voz./den.”
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STARE MESTO — UHERSKE HRADISTE - KUNOVICE - OSTROZSKA NOVA

VES — UHERSKY OSTROH — (VESELi NAD MORAVOU)

Tah se vypousti a je nahrazen v tazich Hulin — Tlumacov — Otrokovice — Napajedla —
Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice (tah Il. tfidy) a Kunovice — Ostrozska
Nova Ves — Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou (tah |.tfidy)

HULIN — TLUMACOV — OTROKOVICE — NAPAJEDLA - STARE MESTO -

UHERSKE HRADISTE

Tah Hulin — Tlumacov — Otrokovice — Napajedla se prodluZuje o Napajedla — Staré
Mésto — Uherské Hradisté.

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:
Vypousti se: Vystavba severniho propojeni na R55 severné od Uherského Hradisté
v kategorii S 11,5/80.

Zafazuje se: Omezeni tranzitu nakladni dopravy na alternativni trase k R55.
Vystavba severniho propojeni R55 - severniho obchvatu Uherského Hradisté 11/497
a I/55 na ulici Velehradska tfida v kategorii S20,75/70.

Oteviené problémy a alternativy:

Zarazuje se: ,Je nutné vénovat zvySenou pozornost pratahu Uherskym Hradistém,
ktery vykazuji vysoké intenzity dopravy na nedéleném Ctyfpruhu s kfizovatkami
fizenymi svételnou signalizaci. Vystavbou severniho propojeni /55 na ulici
Velehradska tfida s R55 dojde k priniku se silnici 1/55 Staré Mésto — Husténovice.
Tuto kfizovatku pruniku dvoupruhové a &tyfpruhové silnice doporucujeme FeSit jako
velkou okruzni s pfipadnym spiralovym vedenim jizdnich pruhl. Toto feSeni je
vhodné studijné provérit.”

HOLESOV — FRYSTAK - ZLIiN

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni: ]
Vypousti se: ,(alternativné Ize sledovat kratky vychodni obchvat HoleSova dle VUC
jako souc¢ast napojeni na R49).”

Zarazuje se: ,a kratky vychodni obchvat HoleSova jako soucast napojeni na R49.”
Zafazuje se: ,Omezeni tranzitu nakladni dopravy na alternativni trase k R49 v Useku
Martinice — Frystak.”

Oteviené problémy a alternativy: ]
Vypousti se: ,Alternativné Ize sledovat kratky vychodni obchvat HoleSova dle VUC
jako soucast napojeni na R49.

V pfipadé, Ze by doSlo k pfesmérovani navrhované silnice R49 do trasy Hulin -
FryStak - Zlin - Vizovice - Pozdéchov - Horni Lide€¢ — Slovensko bylo by mozné
realizovat vystavbu nové Ctyfpruhové komunikace v useku R49 — Zlin jako silnici
. tfidy. Navrh pfesmérovani komunikace R49 do trasy pfes Zlin byl vS8ak usnesenim
zastupitelstva mésta Zlina ¢&. 5/7Z/2003 odmitnut. V useku R49 — Zlin je v grafické
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Casti zakreslen koridor pro Ctyfpruhovou komunikaci I. tfidy vyzadujici dalSi studijni
provéreni.”

Zarazuje se: ,V pfipadé omezeni pfivadéCe Frystak — Zlin na 2 pruhy je nutné
vybudovat alternativni kapacitni trasu Otrokovice - Zlin (Pravobfezni propojeni) pro
vazby Hulin — Zlin s trasou pfes Otrokovice.*

ZLIN — BOHUSLAVICE U ZLINA — BISKUPICE — UHERSKY BROD — DOLNI

NEMCi
Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:

Vypousti se: ,stabilizace vyhledové rezervy obchvatu Biskupic a Uherského Brodu
(vyzaduiji studijni provéreni) a vylou€eni prujezdné dopravy pfes Luhacovice.*

Zarazuje se: , stabilizace vyhledove rezervy obchvatu Uherského Brodu. Dale
navrhujeme realizovat propojeni Ujezdec mezi 11/490 a 11/495.

Doporu€ujeme realizovat smérovou upravu 11/490 Nivnice. Obchvaty Dolni Némci
doporucujeme drzet jako vyhledovou rezervu.”

Oteviené problémy a alternativy:
Vypousti se: ,Stabilizace trasy obchvatu Biskupic a Uherského Brodu vyzaduje
studijni provéreni.”

Zarazuje se: “Intenzity dopravy na 11/497 v Useku Zlin — Bohuslavice u Zlina je nutné
dale sledovat a pfipadné provéfit a zaradit vystavbu stoupacich pruhd v tomto Useku
zejména v pfipadé nerealizace R55 v useku Otrokovice — Staré Mésto v terminu.”

UHERSKE HRADISTE — BiLOVICE - BOHUSLAVICE U ZLINA

Charakteristika navrhované stavby:
Vypousti se: , zména trasy 11/497 v severni oblasti Uherského Hradisté v souvislosti
s protipovodniovymi opatifenimi, v€etné napojeni 11/497 na MUK se silnici 1/50*

Zafazuje se: , zména trasy 11/497 v severni oblasti Uherského Hradisté v souvislosti
s protipovodniovymi opatfenimi, vCetné napojeni 11/497 na pfivadé¢ R55 — 1/55
Velehradska tfida. Zména trasovani komunikace v useku BFezolupy — Bilovice.
Realizace pasivnich bezpecnostnich opatfeni v intravilanech obci.”

ZADVERICE — DOLNi LHOTA — SLAVICIN

Tah Zadvefice — Pozlovice — Slavi€in pfejmenovan po projednani navrhové ¢asti na
Zadvefice — Dolni Lhota — Slavicin.

Vyznamné dopravné inZenyrské divody pro zafazeni stavby:
Zafazuje se: ,S ohledem na podporu lazenstvi ve Zlinském kraji doporu€ujeme
nezvySovat kapacitu a navrhovou rychlost silnice 11/492.*
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Oteviené problémy a alternativy:

Zafazuje se: ,Dale doporuCujeme drzet vyhledovou rezervu pro stoupaci pruhy v
useku 11/493 Dolni Lhota — Petrivka s ohledem na podporu primyslové zény ve
Slavi¢iné. Souvisejicim opatfenim musi byt zakaz prijezdu tranzitni nakladni
dopravy pfes LuhacCovice vzhledem k udrzitelnému rozvoji lazenstvi s alternativou
prijezdu po silnicich Il. tfid mimo Luhacovice.*

VALASSKA POLANKA — HORNI LIDEC

Popis cilového stavu:
Vypousti se: ,Homogenizace silnice na kategorii S9,5/70 a vystavba prelozek
Luzna, Lide¢ko a Horni Lide¢. “

Zafazuje se: ,Homogenizace silnice na kategorii S7,5/60, vystavba pasivnich
bezpecnostnich prvkl na pratazich obcemi a zakaz prljezdu tranzitni nakladni
dopravy v useku ValaSska Polanka — Horni Lide¢.”

Oteviené problémy a alternativy:

Vypousti se: ,Vystavbu obchvati a homogenizaci tahu na kategorii 9,5/70
doporucujeme sledovat pouze s ohledem na pfipadné zpomaleni postupu realizace
vyhledové silni¢ni sité.”

Zarazuje se: , Alternativni homogenizaci tahu na kategorii 9,5/70 doporu€ujeme
sledovat pouze s ohledem na pfipadné zpomaleni postupu realizace vyhledové
silni¢ni sité.”

(PROSTEJOV — PREROV) — BYSTRICE POD HOSTYNEM — JABLUNKA

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich opatreni:
Zarazuje se: , realizaci pasivné bezpec€nostnich prvku®

PROSTREDNI BECVA — HUTISKO-SOLANEC — VELKE KARLOVICE

Oteviené problémy a alternativy:
Vypousti se: ,Alternativné lze sledovat vystavbu jihovychodniho obchvatu obce
Hutisko-Solanec.”

(NOVY JICIN) — VALASSKE MEZIRICi
(tvofena stavajici silnici 1/57)

Charakteristika navrhované stavby:
Vypousti se: ,RozSifeni silnice na kategorii S9,5/70. “

Zafazuje se: , Homogenizace silnice na kategorii S7,5/60.°
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(HRANICE NA MORAVE) — VALASSKE MEZIRICi

Popis cilového stavu:
Vyfazuje se: ,Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie S9,5/80 se
smisenou dopravné - obsluznou funkci v uzemi.*

Zarazuje se: ,Nejsou navrhovana zadna opatfeni.”

rav

(VYSKOV — NEZAMYSLICE) - KROMERI

Charakteristika stavby:
Vyfazuje se: ,Homogenizace tahu v useku Postoupky — Bezmérov — hranice kraje
minimalné na kategorii $S9,5/80"

Zarazuje se: ,Navrhujeme realizovat pasivni bezpecnostni opatfeni na pritazich
obcemi. Zakaz prljezdu tranzitni nakladni dopravy na usecich alternativnich k
dalnici D1.¢

(PREROV — RIKOVICE) — BREST — HULIN
Charakteristika stavby:

Zarazuje se: ,Zakaz prUjezdu tranzitni nakladni dopravy na usecich alternativnich k
dalnici D1.¢

Silniéni tahy mistniho vyznamu
Vypousti se:
* 1/54 hranice kraje — Slavkov
* 1/55 Napajedla — Babice — Staré Mésto
* Usek silnice 1/56
» 1/71 Uhersky Ostroh — hranice kraje
» 11/150 Bystfice pod Hostynem — Valasské MezifiCi (stavajici)

vrvs

Vypousti se: ,Z téchto vySe uvedenych divodu nedoporu€ujeme nadale sledovat
obchvat Luhacovic (11/492), obchvaty Rymic a Kudlova (11/490) a pfelozku Blazice —
Sovadina (l1/437). Realizace obchvatid obci Kotojedy, Stfizovice, Kvasice
a Tlumacov (l11/367) a feSeni stabilizace trasy silnice 111/49520 v useku Hradek —
Vlachovice bude zaviset na rychlosti postupu vystavby cilového stavu silnicni sité
a vyhledovych intenzitdch dopravy — proto doporu€ujeme drzet vyhledovou rezervu.
Existujici dopravni zavady na stavajici silnici 11/150 feSi vystavba useku Bystfice
pod Hostynem - ValaSské MezifiCi v nové stopé v kategorii S9,5/80, zafazeného
mezi silnicni tahy krajského vyznamu (Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod
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Hostynem — Valasské Mezifici).*
Zarazuje se: ,Existujici dopravni zavady na stavajici silnici 11/150 feSi vystavba

Vypousti se: ,Obchvat Lhotska (1/49) navrhujeme Kk realizaci vzhledem k tomu*
Zarazuje se: ,Obchvat Lhotska (1/49) je pfipravovan k realizaci vzhledem k tomu®

Zarazuje se: ,Dale doporuCujeme vzhledem Kk lazenskému charakteru mésta
LuhaCovice a dlouhodobému udrzitelnému rozvoji lazefistvi v regionu drzet
vyhledovou rezervu obchvatu LuhaCovic a pfednostné feSit problém tranzitni
nakladni dopravy nezvySovanim komfortu a kapacity silnice 11/492. Stanoveni
zakazu prujezdu nakladnich vozidel méstem LuhacCovice s nahradnimi trasami po
stavajici dopravni siti. Zbytnou dopravu mésta LuhacCovice dale doporucujeme Fesit
dle potieby zatrubnénim &asti komunikace 11/492 v intravilanu mésta dle Uzemni
studie — Vyuziti rekreacniho potencialu specifické oblasti LuhaCovicko (DHV CR,
spol. s r. 0.,&ervenec 2009)."

Organizace a fFizeni dopravy

Vypousti se: ,Po dobudovani jizniho silniéniho tahu (11/495, 111/49520, 11/494, 1/57)
a novych silnic R49 a 1/57, a po dokon€eni modernizace silni¢niho spojeni Zlin —
Uhersky Brod (l1/497, 11/4972, 11/490), navrhujeme prostfednictvim dopravniho
znaceni omezit veSkerou prujezdnou nakladni dopravu vedenou centralni Casti
mésta Luhacovice a useku Fry$tak — Martinice (svisla dopravni znacka B 4 ,Zakaz
vjezdu nakladnich vozidel” s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla
mimo vozidla zasobovani) a ¢aste€né omezit prijezd pro osobni vozidla.*

Zarazuje se: ,Po dobudovani novych silnic R49 v useku D1 — Zadvefice navrhujeme
prostfednictvim dopravniho znaceni omezit veSkerou prijezdnou nakladni dopravu
vedenou centralni ¢asti mésta LuhaCovice a useku Frystak — Martinice (svisla
dopravni znaCka B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich vozidel® s vymezenim platnosti
pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani)*

Vypousti se: ,Po dobudovani ucelenych silni¢nich tahua 1/57 a R49 navrhujeme
vyloucit prajezdnou nakladni dopravu vedenou pies CHKO Beskydy (I/35 a 11/487) a
po stavajici silnici 1/69 rovnéz prostfednictvim dopravniho znaceni (svisla zakazova
znaCka B 13 wvyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzita hmotnost
pfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla
zasobovani) na stavajici stopé 11/437 v useku Bystfice pod Hostynem — Jablinka, to
je vSak navic podminéno dobudovanim severniho silnicniho tahu v useku Bystfice

Zarazuje se: ,Po dobudovani ucelenych silni¢nich tahd 1/57 a R49 navrhujeme
vylougit prijezdnou nakladni dopravu vedenou pfes CHKO Beskydy 11/487 a
po stavajici silnici 1/69 rovnéz prostfednictvim dopravniho znaéeni (svisla zakazova
znatka B 13 wvyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzitd hmotnost
pfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla
zasobovani). Stejné dopravni omezeni navrhujeme uplatnit na silnici 1/49 v Useku
Vizovice — Pozdéchov — ValaSska Polanka — Horni Lide€ — Slovensko, na silnicich
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ValaSské Klobouky (v usecich kde existuje alternativa v nové stopé€) a 11/432
Trebétice — Hulin, tento usek je podminén rovnéz vystavbou R55 v useku Hulin —
Otrokovice.

Po dobudovani rychlostnich silnic R55 v useku Hulin - Otrokovice a R49 v useku D1
— Lipa doporuCujeme na 11/438 v useku VSetuly - Otokovice zavést dopravni
omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz
okamzitd hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vS8echna nakladni
vozidla mimo vozidla zasobovani obci v oblasti).

Po dobudovani usekii R55 doporugujeme na 1/55 v Useku hranice kraje (Zalkovice —
Uherské Hradisté) zavést dopravni omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vylu€ujici
vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim
platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).

Po dobudovani propojeni 1/50 s 1/55 (Obchvatu Kunovice) doporu€ujeme na 1/55 v
useku intravildnu Kunovic zavést dopravni omezeni (svisla zéakazova znacka B 13
vylu€ujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzitda hmotnost pfesahuje 7 tun
s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).

Po vybudovani obchvatu Uherského Hradisté a R55 v useku MUK 1/50 a MUK Staré
Mésto sever doporuCujeme na |1/497,11/427,1/150H a 1/55 v useku intravilanu
Uherského Hradisté a Starého Mésta zavést dopravni omezeni (svisla zakazova
znatka B 13 wvyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzitd hmotnost
pfesahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla
zasobovani).

Po dobudovani pfelozky 11/150 Police — ValaSské Mezifi€i doporucujeme na 11/150 v
useku intravilanu obci Poli€na a Branky zavést dopravni omezeni (svisla zakazova
znacka B 13 wvyluCujici vjezd nakladnich vozidel, jejichz okamzitda hmotnost
presahuje 7 tun s vymezenim platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla
zasobovani).

Po dobudovani obchvatu Banova /50 doporu€ujeme na /50 v useku intravilanu
obce Banov zavést dopravni omezeni (svisla zakazova znacka B 13 vyludujici vjezd
nakladnich vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje 7 tun s vymezenim
platnosti pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).

vvvvv

Radhostém doporu€ujeme na stavajici 1/35 v Useku intravilanu obci ZaSova a Zubfi
zavést dopravni omezeni (svisla zdkazova znacka B 13 vyluc€ujici vjezd nakladnich
vozidel, jejichz okamzita hmotnost presahuje 7 tun s vymezenim platnosti
pro vSechna nakladni vozidla mimo vozidla zasobovani).”

Dopravni telematika
Kapitola se vypousti.
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Zména zatridéni silnicni sité
Tahy vyfazené ze zmény zatfidéni:

I/49 Zlin — Zadvefice, 1/54 hr. kraje — Strani — st. hranice, 1/57 Val. Klobouky —
Brumov-Bylnice — st. hranice, 1/56 (1/35 - hranice kraje), 1/58 Roznov p. R. — hranice
kraje, 1/71 Uhersky Ostroh — hranice kraje, 1I/150 Bystfice p. H. - Police, 11/488
Vizovice — Slavi€in, 111/495 hranice kraje — Uhersky Ostroh — Hluk — Uhersky Brod

Tahy nové zafazené do zmény zatfidéni:
I/55 Staré Mésto — Kunovice z I. tf do Il. tf, podminka R55,
I/55 Kunovice z I. tf do Il. tf, podminka propojeni 1/50 s 1/55 (Obchvat Kunovice)

I/50 Banov z I. tf. do lll. tf, podminka obchvat Banov

I/50 Stary Hrozenkov z I. tf. do lll. tf, podminka obchvat Stary Hrozenkov
[11/05736 Semetin — Vsetin, vypousti se ze zmény zatfizeni

[11/49520 Slavi¢in — Vlachovice, vypousti se ze zmény zatfizeni

Lhotsko 1/49 na lll. za podminky obchvatu Lhotska a R49

Lutonina 1/69 na lll. za podminky obchvatu Lutoniny

Vyrazena podminka zmény zatridéni:

Kunovice — hranice kraje vystavba R55

Zarazena podminka zmény zatridéni:

Kunovice — hranice kraje vystavba prelozky 1/55

Obecné postupy pri planovani a realizovani vyhledovych staveb
Zarazuje se nova kapitola

Zelezniéni doprava

Filosofie a koncepce navrhu

Koncepce navrhu rozvoje zelezniCni sité na uzemi Zlinského kraje sleduje
predevsim tyto zakladni cile:

Vypousti se nasledujici vybrané cile:

e uplatnénymi feSenimi umoznit provozovani lehkych kolejovych vozidel, zvysit
poCet zastavek atim ibudovat integrovany dopravni systém s kvalitnéjsi
obsluhou uzemi kraje
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 zkvalitnit, pfip. obnovit Zelezniéni dopravu mezi Ceskou a Slovenskou
republikou, pfihranicni prostor chapat jako spole¢né rozvojové uzemi
s odpovidajici urovni infrastruktury.

Zafazuji se nové cile :

* vyuZzit stavajici pfihodné vedeni trati Zelezniéni dopravy pfes vyznamna sidla
kraje pro pokryti rozhodujicich pfepravni vztahl a zlepSenim obsluhy Uzemi a
vySSi intervalovou nabidkou stabilizovat situaci v pfepravé osob

e zvySenim primérné cestovni rychlosti eliminovat pomérné vysokou
primérnou dochazkovou vzdalenost, zajistit lepSi uroven spoluprace
s vefejnou autobusovou dopravou v ramci IDS.

Doplriuje se:

* analyza o pravidelné dojizdce mezi obcemi uvnitf Zlinského kraje, které jsou
situovany podél ZelezniCnich trati a rozbory srovnani objem( pravidelné
dojizdky do zaméstnani a Skol se zatizenim ZelezniCnich trati za rok 2008

* schémata dopravniho zatizeni pravidelné dojizdky za 24 hod.

* Nova kapitola Pfepravni relace a posouzeni efektu, zabyvaijici se regionalnim
a republikovym pohledem na vyhledovy zamér prodlouzeni zelezni¢ni traté
331 z Vizovic do Valasské Polanky vcetné jeji elektrizace.

Vklada se:
« Kapitola prestupni uzly, zachytna parkovisté, systém P+R

Tato kapitola byla vlozena do obsahu Zelezni¢ni dopravy, protoZze puvodné byla
zarazena do kapitoly Integrované dopravni systémy a ta je zcela vypusténa.

Navrh cilového stavu zelezni¢ni sité

Vypousti se:

Uvedena zakladni sit’ je doplnéna celkem péti regionalnimi tratémi: ve vychodni ¢asti
kraje, v oblasti ValaSska, se jedna o traté 281 ValaSské MezifiCi — RozZnov
pod Radhostém a 282 Vsetin — Velké Karlovice, v zapadni casti kraje jde

o Zelezni¢ni traté 302 Nezamyslice — Morkovice, ktera ma velmi maly dopravni
vyznam pro uzemi kraje, a 305 Kroméfiz — Zborovice, v jizni €asti uzemi kraje je
navrzena k pfefazeni do regiondlnich trati trat 346 Luhadovice — Ujezdec
u Luhacovic.

Zafazuje se:
Uvedena zakladni sit je doplnéna celkem tfemi regionalnimi tratémi, v oblasti

vvvvv

Vsetin — Velké Karlovice, v zapadni Casti kraje jde o Zelezni¢ni trat malého
dopravniho vyznamu 305 Kroméfiz — Zborovice.
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Pfehled ZelezniCnich trati je odliSné rozc€lenén, pficemz traté 302 a 346 jsou
vylou€eny ze seznamu regionalnich trati:

Zelezniéni traté celostatni s rozhodujicimi Useky na uzemi Zlinského kraje:
280 Hranice na Moraveé — Stfelna; usek Lhotka nad Becvou — Strelna
283 Horni Lide€ — Bylnice

303 Kojetin — ValaSské Mezifici; usek Bezmérov — ValaSské MezifiCi
330 Prerov — Breclav; usek Brest - Nedakonice

331  Otrokovice — Vizovice — ValaSska Polanka

341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prasmyk

346 Luhadovice — Ujezdec u Luhagovic.

Zelezniéni traté celostatni s rozhodujicimi iseky mimo Gzemi Zlinského kraje:
300 Brno — Pferov — (Bohumin); usek 3 km se stanici Chropyné

323 ValaSské MezifiCi — Ostrava; usek 4 km bez stanice

340 Uherské Hradisté — Brno; usek Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh

Zelezniéni traté regionalni:
281 ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
282 Vsetin — Velké Karlovice

v vrw

305 Kromériz — Zborovice.

® Trat 280
Modernizace traté pfinasi vyznamna vylepSeni:
Vypousti se:
1. zrychleni provozu tzn. zlepSeni pfepravnich podminek pro osobni

a kombinovanou dopravu

2. ZlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel;
vozidla navrhujeme provozovat v useku Valasské MezifiCi-Vsetin s moznosti
pokraCovani do Valasské Polanky a dale ve sméru na Zlin.

Zarazuje se:
* zvySeni bezpecnosti provozu
* minimalizace nakladd na zajiSténi provozuschopnosti a provozovani
Zelezni¢ni dopravni cesty
» zvySeni cestovni rychlosti.

® Trat 281
Vypustén zamér na elektrizaci traté.
Doplnéna zminka o modernizaci stavajiciho zabezpefovaciho zafizeni u vybranych
Zelezni¢nich prejezdd.
Vyhledové zaméry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
Vypousti se:

3. zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni dopravu
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4. vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; za téchto
predpokladu Ize zvazovat pfimé Zelezni¢ni spojeni Roznov pod Radhostém-

vrvs

Zafazuje se:

1. zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek

2. zvySeni cestovni rychlosti a zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30
minut.

® Trat 282

Vypustén zamér na elektrizaci traté.
DopInéna zminka o modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni u vybranych
Zelezni¢nich prejezdu.

Vyhledové zaméry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
Vypousti se:

5. zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni dopravu

6. vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; za téchto

pfedpokladu Ize zvazovat pfimé Zelezni¢ni spojeni Velké Karlovice-Vsetin-

Zafazuje se:

» zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek

» zvySeni cestovni rychlosti a zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30 minut

® Trat 283
Doplnéna poznamka o budouci ¢asteéné modernizaci traté.

® Trat 300
Zarazuje se:
Celostatni zelezni¢ni trat Brno — Pferov — (Bohumin) mezinarodniho vyznamu
(zafazena v TEN-T). Na uzemi Zlinského kraje je veden 3 km usek se stanici
Chropyné. V navrhovém obdobi se predpoklada zdvoukolejnéni a modernizace trati
se zvysSenim tratové rychlosti.

® Trat 303

Z textu se vypousti:

Navrhované rozvojové zameéry predstavuji zdvoukolejnéni traté v useku Kromérfiz-
Hulin z dvodu pfedpokladaného intervalového provozu lehkych kolejovych vozidel,
dale modernizaci traté s pokraCovanim této modernizace v trati 323 vCetné zvySeni
unosnosti této traté na napravovou hmotnost 22,5 tun. Ke zvazeni davame namét na
vyhledovou elektrizaci useku Kojetin-Hulin.

Zarazuje se:

Navrhované rozvojové zaméry piedstavuji v ramci modernizace elektrizaci traté
v Useku Kojetin-Hulin. Doporu€ujeme sledovat modernizace dalSich usekd smérem
na Valadské MezifiCi, pfedevSim se jedna o elektrizaci traté v useku Hulin-Valasské
Mezifi€i. Pro zlepSeni dopravni obsluhy uzemi doporucujeme posoudit zamér na
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vybudovani novych ZelezniCnich zastavek Hulin Kroméfizska, HoleSov BezruCova
nebo Bystfice pod Hostynem-ChvalCov.

Soucasna prepravni poptavka v relacich HoleSov-Hulin-Kroméfiz v objemu 7,1-7,7
tis. cestujicich za den a budouci vyhodnost zajisSténé ZelezniCni dopravni cesty,
ktera nebude ovliviiovana kongescemi na silniéni siti, dava pfedpoklady pro
sledovani zaméru na zvySeni kvality Zelezni¢ni dopravy nabidkou pravidelného
Spickového intervalu 30 minut pravé v relaci (Bystfice pod Hostynem)-HoleSov-
Hulin-Kromériz. V této souvislosti doporucujeme posouzeni tohoto vyhledového
zaméru v SirSich souvislostech (nakladni doprava, regionalni a dalkova osobni
doprava) s cilem zajistit dostate€nou propustnost uvedenych zelezni¢nich usek.

Vyhledové zaméry by mély zajistit nasledujici pfinosy:
Vypousti se:
» zvysSeni propustnosti v useku Kroméfiz-Hulin
» zrychleni a zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni dopravu
celého severniho tahu trati 303, 323
» vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozidla
navrhujeme provozovat v useku Bystfice pod Hostynem-Kroméfiz a
soucasné lze zvazovat pfimé zelezni¢ni spojeni Kroméfiz-Hulin-Otrokovice-
Zlin.
Zafazuje se:
» zvysSeni bezpecnosti, zlepSeni provoznich podminek
» zlepSeni dopravni obsluhy uzemi, zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30
minut v Useku Kroméfiz-Hulin-HoleSov-(Bystfice pod Hostynem)

v vrw

» zavedeni pfimého relace Brno-Kroméfiz-Hulin-Otrokovice-Zlin.

® Trat 305
Vypousti se:

7. V souvislosti se zpracovavanim Uzemniho planu mésta Kroméfize je
alternativné zvazovano zrusSeni traté a vyuziti mostu pfes Moravu pro silniéni
dopravu. DoporuCujeme zachovani zelezniCni traté a studijné proveéfit
moznost zavedeni spoleCného drazniho a silnicniho provozu na mosté pres
Moravu.

Doplriuje se:

8. Trat I1ze povazovat za stabilizovanou, rekonstrukci drahy orientovat na
zajisténi bezpec€nosti a technického stavu infrastruktury. V pfistich letech se
zde pocita s modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni u vybranych
zelezni¢nich prejezdd. V ramci zvySovani kvality doporuCujeme zameéfit se
na snizeni doby pfestupnich navaznosti.

® Trat 330

DoplInéna zminka o rekonstrukci napajecich stanic Nedakonice a Rikovice.

Modernizace traté pfinasi vyznamna vylepseni:
Vypousti se
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9. zkapacitnéni a zrychleni provozu tzn. zlepSeni pFepravnich podminek
pro osobni a kombinovanou dopravu

10. zkvalitnéni tratovych parametri pro tranzitni zelezni¢ni dopravu v ose
sever-jih

11. zlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel,
vozidla navrhujeme provozovat v useku Hulin-Otrokovice s moznosti
pokraCovani dale ve sméru na Zlin.

® Trat 331

Doplriuje se:
Castecné ,zdvoukolejnéni traté v useku Otrokovice — Zlin stfed” (jednokolejna trat’ se
dvéma vyhybnami),

Doplnuje se:
Po realizaci zaméru propojeni traté 331 mezi Vizovicemi a Valadskou Polankou je
mozné sledovat tyto pfinosy:
» zavedeni pfimého spojeni ValaSska s centralni oblasti Zlinska ValaSské
» zavedeni alternativni dalkové relace Praha — Pferov — Otrokovice — Zlin —
statni hranice se Slovenskou republikou, pfipadné novou dalkovou relaci
Brno — Kroméfiz — Otrokovice — Zlin — statni hranice se Slovenskou
republikou.
Poznamka: do grafické pfilohy byl zapracovan usek Vizovice-ValaSska Polanka
podle ZUR, oproti puvodnimu Generelu je patrna zména v oblasti Pozdéchova.

® Trat 341

Vypousti se:

Ve sméru Vlarsky prasmyk/Horné Srnie s pokracovanim déle na Tren€in (Slovenska
republika) doporu€ujeme sledovat zamér zabezpec€eni pfimého spojeni pro osobni
dopravu a obnoveni zelezni¢ni nakladni dopravy.

Navrhovana modernizace traté sleduje nasledujici pfinosy:

Vypousti se:
» zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni dopravu se zamérem
zajisténi pfimého spojeni Zlinského kraje s TrenCinem
« vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozidla
navrhujeme provozovat v Useku Staré Mésto-Uhersky Brod s pokracovanim
do Luhacovic.
Zafazuje se:
» zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni provoznich podminek
e zvySeni cestovni rychlosti a zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30
minut.

® Trat 346
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V ramci modernizace se vypousti véta o elektrizaci traté s popisem jejich pfinosu a
zarfazuje se zminka o modernizaci stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni u
vybranych Zelezni¢nich prejezdu.

Logisticka centra kombinované dopravy

e Zcela nové pojata kapitola zaméfena na logisticka centra s podporou
vefejného zajmu (verejna logisticka centra - VLC) s uvedenim 10 lokalit k
dal$imu provéfeni pro umisténi vefejnych logistickych center dle Uzemni
studie pro rozvoj kombinované dopravy a logistiky na uzemi Zlinského kraje.

* Vypousti se moznosti situovani prekladisté kombinované dopravy do lokalit

vvvvv

» Zarazuje se posouzeni umisténi VLC celostatnihno vyznamu s moznosti
lokalizace v Prerové.

» Zafazuje se doporudeni, aby se v prekladisti Zelechovice-Lipa realizovala
pouze cilova a zdrojova nakladni doprava a tranzitni dopravu soustredit do
oblasti Otrokovic na Zelezni¢ni koridor traté 330.

Prednostni kroky rozvoje

* Vypousti se uzivani slovniho spojeni ,provozovani lehkych kolejovych
vozidel.”

e Zarazuji se naméty na optimalizacni a modernizacni Upravy trati zaméfené na
zvySeni bezpec€nosti provozu, zvySeni propustnosti a cestovni rychlosti
s cilem zavedeni pravidelné intervalové nabidky 30 minut s vyjimkou traté
331 v useku Otrokovice-Zlin.

Integrované dopravni systémy

Kapitola se vypousti.

Vodni doprava

Zakladni teze navrhu jsou omezeny na:

« Uzemni chranéni trasy dunajské vétve vodni cesty Dunaj — Odra — Labe s
revizi podle vysledku provéfeni potfebnosti praplavniho spojeni v evropskych
souvislostech, které budou k dispozici do 31.12.2010

» Sledovani rozvoje vodni dopravy pro rekreacni ucely vystavbou chybégjici
infrastruktury na Moravské vodni cesté a Batové kanalu
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Praplav Dunaj — Odra — Labe je oznacen jako ,Vodni cesta Dunaj — Odra -
Labe“

Vypousti se:
Historicky popis vyvoje vodni cesty, studie a sdruzeni zajiStujici realizaci stavby.

Zafazuje se:

Usneseni vilady Cislo 929/2009, ktery uklada provéfit na mezinarodni urovni
potfebnost priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe v€etné projednani s
cilem posoudit v Uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho mozné
realizace, prepravni u€innosti a investicni naro¢nosti s terminem predlozeni
informace do 31. prosince 2010.

Vodni cesta Batliv kanal

Vypousti se:
Majetko-pravni vztahy. Historicky popis vyvoje stavby je vyrazné zkracen.

Zafazuje se:

Popis realizovanych pfistavist v obdobi 2005-2009 na VC pro sportovni a
rekreacni plavbu.

Zameér vystavby plavebni komory pfi jezu B&lov na pravém bfehu feky Moravy
v fiénim km 166,770 (prodlouzeni VC do Kroméfize).

Vizualizace plavebni komory u jezu Bé&lov (zdroj Reditelstvi vodnich cest CR.
Zamér prodlouzeni vodni cesty Otrokovice — Rohatec vodnim tokem
Radéjovka az k usti do feky Moravy (prodlouzeni VC do Hodonina).

Zameér prodlouzeni vyuziteIného rozsahu na jih, o usek mezi Hodoninem a
soutokem fek Moravy a Dyje (prodlouzeni VC o usek Hodonin — soutok
Morava/Dyje).

Tabulka s popisem pfipravovanych staveb Moravska vodni cesta a Batlv
kanal

Letecka doprava

Zakladni teze navrhu jsou omezeny na:

Rozvoj pravidelné letecké osobni dopravy podpofit revitalizaci neverejného
mezinarodniho letist& PFerov-Bochof, v kontextu zaméru VLC celostatniho
vyznamu u Pferova sledovat rovnéz vyuZiti letisté v oblasti letecké nakladni
dopravy.

Alternativou sledovaného zaméru, mize byt rozvoj stavajiciho soukromého
letisté v Kunovicich po prokazani ekonomické Zivotaschopnosti projektu a
dofeSeni budoucich vlastnickych vztah( a financovani provoznich nakladd
letisté.

Sledovat rozvoj infrastruktury pro Leteckou zachrannou sluzbu vybudovanim
vrtulnikové zakladny na uzemi Zlinského kraje a doplnéni pfistavacich ploch
(heliportd) v Bystfici pod Hostynem, RozZnové pod Radho$tém, Uherském
Brodé, Valasskych Kloboukach a Slavi¢iné
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® | etiSté Prerov - Bochofr

Zarazuje se:
» Popis dopravni obsluhy arealu letisté.
» Odhad predpokladaného objemu cestujicich a leteckého carga.
» Vycet stavajicich a potfebnych parametrl pro uvedeni do statutu vefejného
mezinarodniho letisté.
» Graficka ¢ast postihujici lokalizaci a SirSi vztahy letisté Bochof.

® Zakladna LZS ve Zlinském kraji
Zarazuje se:

* Popis moznych lokalit pro umisténi zakladny.

» Vycet stavajicich a potfebnych parametrld pro variantu zbudovani nového
stfediska LZS a pro variantu jeho integrace do arealu jiz existujiciho letisté
nebo jinde.

» Mapa stredisek letecké zachranné sluzby.
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