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UvoD

Predkladdané ozndmeni koncepce ,Koncepce vodni dopravy* bylo vypracovano
v souladu se zakonem ¢€.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon).

Divodem pro vypracovani oznameni koncepce je skute¢nost, Ze nova Dopravni
politika (DP) CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 jednotlivé druhy dopravy
detailné nespecifikuje. Tato DP, jakoZto narodni strategicky dokument, byla schvalena
usnesenim vlady €. 449 ze dne 12.6.2013.

Z hlediska nizké energetické narocnosti je velmi dilezita zvlasté vodni doprava, ktera
hraje dulezitou roli u silnych pfepravnich proudd a substratd, které nejsou narocné na cas
pfepravy, eventuelné pfi pfepravé nadrozmérnych nakladd. Jde o nékladové efektivni
alternativu oproti jinym druhdm dopravy. Jejim atributem jsou déle relativné malé dopady na
Zivotni prostfedi a vysoka bezpe&nost provozu.

Efektivita vodni dopravy je dana predevsim nakladni dopravou. Podil na pfepravnim
trhu tvofi v sou€asnosti pouze necelé jedno procento z celkového objemu nakladni prepravy.
PFirodni podminky v CR a soudasny rozsah a technicky stav vodnich cest umoZzfuji v
omezené mife nakladni plavbu pouze na Labsko-vitavské vodni cesté.

V Ceské republice jsou stavajici vodni cesty charakterizovany tGzkymi misty, ve kterych
nejsou spinény zakonem predepsané parametry, a tudiz neni zajistén plnohodnotny stupen
vyuziti souvislych Gsekd vodnich cest na Gzemi CR. Soudasny stav je dale charakterizovan
existenci rizikovych mist v pfipadech havérii na plavebnich objektech a extrémnich povodni.
V pfipadé Labsko — vitavské vodni cesty je jeji malé vyuzivani dano zejména nespolehlivosti
(velk& zavislost na celkové hydrologické a vodohospodéaFské bilanci v povodi fek). Tento
problém je tfeba feSit, pfiemZ je nezbytné najit funkéni kompromis mezi podminkami
technického feSeni a zajmy ochrany pfirody a krajiny.

Skute¢nosti je i zastaraly park vodni dopravy, ktery zhorSuje konkurenceschopnost
nékladni vodni dopravy a soucasné limituje pozitivni pfinosy vodni dopravy pro Zivotni

Z hlediska komunitarni legislativy (nafizeni EP a Rady &. 1315/2013) i legislativy
narodni (zékon &. 114/1995 Sb. a wvyhl. €. 222/1995 Sb.) je srozvojem této dopravy
uvazovano.

Dle prilohy 2 posledné citovaného zakona jsou v CR vyuZitelné vodni cesty nasleduijici:

a) vodni tok Labe od fi¢niho km 987,8 (Opatovice) po ficni km 973,5 (Kunétice) a od Fi¢niho
km 951,2 (nadjezi zdymadla Pfelou€) po fi¢ni km 949,1 (2,080 km od osy jezu Pfeloug),

b) vodni tok Be€vy od Prferova po usti vodniho toku Moravy,

c¢) vodni tok Odry od Polanky na Odrou po statni hranici s Polskem,

Ecological Consulting a.s. 6
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d) vodni tok Ostravice pod Ustim Luciny,
e) vodni tok Berounky od fi¢niho km 37,0 po pfistav Radotin,

f) vodni tok Ohfe od Fiéniho km 3,0 (Terezin) po Usti do vodniho toku Labe.

Podle Dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(Dohoda AGN), ktera byla publikovana ve Sbirce zakon(i CR v roce 1999 se na Gzemi CR
nachazeji potencialné mezinarodné vyznamné vodni cesty a to Labsko — vitavska a praplavni
spojeni Dunaj — Odra — Labe (D-O-L). Podle uvedené Dohody jsou tyto trasy oznaceny jako
hlavni vodni cesty E 20 a E 30.

Na potfebé& podpory vodni dopravy se shodla exekutiva i slozka zakonodarné moci
v CR.

Vlada CR schvélila material Ministerstva dopravy s nazvem ,Zprdva o stavu
vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice a moZnostech jejiho rozvoje*. Material shrnuje
tristni stav vodni dopravy v CR, ktera je dlouhodobé& podhodnocena a neni tak adekvatni
pFileZitostem, které vodni cesty a ekonomika statu nabizi a oCekéava.

Svijj pFistup ktéto problematice vidda CR deklarovala v usneseni &.155 ze dne

14.3.2012. V tomto usneseni je m.j. uvedeno, Ze vlada

> Souhlasi s rozvojem vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice

» Uklada ministru dopravy
-vytvéiet podminky pro aplikovani podpory vodni dopravy dle programu NAIADES
(Navigation and Inland Waterway Action and Development in Europe)
-pokraCovat v pfipravé plavebniho stupné Décin a plavebniho stupné Prelou€ Il a €init
kroky, vedouci Kk jejich realizaci
-spolu s MZP, MZe a MMR pfipravit environmentalni analyzu vodniho koridoru Dunaj —
Odra — Labe (D-O-L) a jeho piinosti a dopad na zajmy CR a zajistit projednani

s predstaviteli sousednich statl a s Evropskou komisi.

Z hlediska moci zakonodarné vydala k problematice usneseni ¢. 948 Poslanecka
snémovna Parlamentu (PSP) CR jiz dne 15.12.2011 na své 32. schuzi. Zde je explicitng

uvedeno, ze

> PSP poklada rozvoj vodnich cest v Ceské republice za strategickou pfileZitost
z hlediska narodohospodéaFského i regionalniho rozvoje Ceské republiky
» PSP zada vladu o predloZeni souhrnné informace o stavu realizace plavebnich stupri

na Labi (Déc&in — Prelouc)

Ecological Consulting a.s. 7
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Ve stejném smyslu vyzniva i nova Dopravni politika (DP), zpracovana MD (2013) a
vyhodnocend procesem SEA v 02/2013. Jedna se o DP pro léta 2014-2020, s vyhledem do
roku 2050. Tato feSi v dostate¢ném vyhledu rozvoj v sektoru doprava, jakozto zadsadni oblasti
narodniho hospodarstvi, zasahujici do vSech oblasti vefejné i soukromé sféry.

V koncepci navrhovana opatfeni jsou vzajemné provazana s ohledem na skute¢nost,
Ze jednotlivé segmenty dopravy, véetné dopravy vodni, tvofi nedilny celek — tzn. oblasti, které
vyZaduji podporu z vefejnych zdrojli, jsou nezbytné pro fungovani celého systému dopravy, a
nelze je oddélovat od sektoru, tuto podporu nevyzadujicich. Jedna se o vrcholovy strategicky
dokument viady CR, se zasadnim vlivem na dopravné- politicky proces. Tyto strategické
dokumenty stanovi cile, priority a opatfeni, tykajici se celého sektoru a ur€uji zakladni sméry
jeho vyvoje.

V navaznosti na tuto koncepci byl Ministerstvem dopravy zpracovan Operacni program
Doprava (OPD) pro obdobi 2014 - 2020 (07/2014) a to v souladu s usnesenim vlady CR ze
dne 28. listopadu 2012 €. 867 k pripravé programu spolufinancovanych z fondd Spole¢ného
strategického rdmce pro programové obdobi let 2014 aZz 2020.

OPD vychéazel z Dohody o partnerstvi (dale jen ,DoP*), kterou je mozné oznacit jako
zastfesujici dokument na narodni Grovni. Smyslem DoP bylo shrnout hlavni priority CR, které
by mély byt feSeny pomoci evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd.

V ramci pfipravy nového OPD se vychazelo rovnéz z dalSich strategickych dokumenta,
mezi které patfi vedle zminéné Dopravni politiky (2013) zejména Dopravni sektorové
strategie, jejichz zpracovani bylo nezbytné pro splnéni tzv.pfedbéZnych podminek (ex-ante
kondicionalit).

Podpora vnitrozemské vodni dopravy je v uvedeném OPD pfedmétem prioritni osy
1(investi¢ni priorita 3, specificky cil 1.3 a 1.6) a prioritni osy 2 (investi¢ni priorita 2). Zde se

uvadi:

- INVESTICNI PRIORITA 3 prioritni osy 1: Rozvoj a zlep$ovani dopravnich systému Setrnych

k Zivotnimu prostfedi, v€etné systéml s nizkou hlu¢nosti, a nizkouhlikovych dopravnich
systémua, véetné vnitrozemské a namo ni lodni dopravy, p Fistav, multimodalnich spoju a
letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrZitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o
FS, €l. 4, odst. (d), bod ii.)

U specifického cile 1.3 (Vytvofeni podminek pro vétsi vyuZiti multimodalni dopravy) je

uvadéno:

K vysledkim bude patfit vétSi zapojeni multimodalni nakladni dopravy (v ramci podpory z
OPD bude v tomto ohledu sledovan pfedevSim rozvoj kombinované dopravy) v pfepravnich

fetézcich modernizaci stavajicich a vystavbou novych termindld multimodalni dopravy (se

Ecological Consulting a.s. 8
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zakladem v prekladistich kombinované dopravy) a to v souladu s prioritami sité TEN-T a
predevsim s ohledem na napojeni rozhodujicich zdrojd a cild nakladni dopravy na Zeleznicni,
prfipadné vodni dopravu. Jednim z cilé bude snaha o zapojeni Zelezni¢ni a vodni dopravy do
kombinovanych pfepravnich rfetézct. Soucasti tohoto cile bude podpora rozvoje infrastruktury
pristavd za Ucelem jejich vyuZzivani jako plnohodnotnych multimodalnich center. Rovnéz bude
probihat podpora investic do vozidlového parku vhodného pro kombinovanou dopravu,
zavadéni inovativnich technologii prekladky a ITS systémd pro mobilitu ode dveri ke dvefim.
Cilem je vytvo/it podminky pro optimalni vyuzivani v8ech druhd dopravy a tak sniZovat

negativni dopady na Zivotni prostredi, vefejné zdravi a bezpecénost.”

U specifického cile 1.6 (Vytvoreni podminek pro SirSi vyuZiti Zelezniéni a vodni dopravy

prostfednictvim modernizace dopravniho parku) je uvadéno:

.Park plavidel vodni dopravy je také dlouhodobé podinvestovan. Obnova tohoto parku je
nedostate¢nd nejen v ddsledku vysokych investicnich nakladd, ale zejména v ddsledku
nedostateéné splavnosti vodnich cest v Ceské republice (v oblasti nakladni dopravy).
Soucasné je identifikovana potfeba zvy3ovani drovné plavidel v oblasti environmentalnich
standardd, jejich pfizpusobeni potfebdm zapojeni do pfepravniho retézce multimodalni
dopravy a v oblasti bezpecénosti a prevence nehod a havérii s nepfiznivymi dopady na Zivotni
prostfedi. ........ Cilem navrZenych intervenci je pfispét k vytvofeni podminek pro vySsi
konkurenceschopnost a SirSi vyuZziti nakladni vodni dopravy, a to zejména prostfednictvim
nastartovani trvalého cyklu obnovy parku plavidel vodni dopravy. Tyto intervence zvysi
environmentalni cistotu provozovani vodni dopravy, zlepSi efektivitu provozovani vodni
dopravy modernizovanymi plavidly a zvySi tak jejich zapojeni do pfepravniho rfetézce

multimodalni dopravy a zvySi bezpecnost a napomdze prevenci nehod a havarii

s nepriznivymi dopady na Zivotni prostredi.”

- INVESTICNI PRIORITA 2 prioritni osy 2: Rozvoj a zlepSovani dopravnich systéma Setrnych

k Zivotnimu prostfedi, v€etné systéml s nizkou hlu€nosti, a nizkouhlikovych dopravnich
systémua, véetné vnitrozemské a namo ini lodni dopravy, p Fistav, multimodalnich spoju a
letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrZitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o
FS, €l. 4, odst. (d), bod ii.)

Dle uvedeného materialu se dale predpoklada, Ze obnova dopravniho parku vodni
dopravy bude nastavena tak, aby proces obnovy byl udrzitelny. Intervence do dopravniho
parku vodni dopravy povedou vedle nastartovani procesu obnovy rovnéz k snizeni vliva vodni
dopravy na Zivotni prostfedi (intervence vedouci ke sniZzovani emisi a zvySovani energetické
efektivnosti provozu), k jejich pfizplsobeni potfebam zapojeni do pFepravniho fetézce

Ecological Consulting a.s. 9
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multimodalni dopravy (intervence vedouci ke zvySeni konkurenceschopnosti a efektivnosti
provozu vodni dopravy a presunu prepravy zboZi ze silnic do vodni dopravy) a v oblasti
bezpecnosti a prevence nehod a havarii s nepfiznivymi dopady na Zivotni prostredi.

Podminkou hodnocené nové Koncepce vodni dopravy je soulad s narodnimi i
komunitarnimi strategiemi, zejména s Bilou knihou k evropské dopravni politice a s politikou
TEN-T (Trans- European Transport), jak je tato uvedena v nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013
ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o
zruSeni rozhodnuti €. 661/2010/EU.

Hodnocen& Koncepce vodni dopravy je strategickym materialem, ktery svoji néplni
rozpracovava narodni strategicky dokument, totiz zminénou koncepci ,Dopravni politika CR
pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050“. Vodni cesty pini vedle funkci dopravnich
rovnéz fadu jinych funkci a jednd se proto o oblast mezisektorovou, s nutnou spolupraci
zainteresovanych resortd.

Koncepce vodni dopravy, jakoZzto hodnoceny material, predstavuje celkem 9
strategickych cild, kazdy obvykle s nékolika specifickymi cili a s konkretizovanim opatfeni
k dosazeni téchto specifickych cild. Hodnocené koncepce nicméné nefeSi konkrétni stfety této
dopravni infrastruktury ani detailni situovani ¢i provedeni jednotlivych souvisejicich staveb
(plavebni komory, pFistavy, pfistavisté, zdrze).

Proto i pfedlozené Oznameni hodnoti tuto koncepci spiSe z obecného hlediska, ve
vztahu k relevantnim narodnim a evropskym strategiim.

Jistou miru konkretizace rekonstrukce/vystavby dopravni infrastruktury pfinesl material
na bazi ,akénich pland“, zejména ,Dopravni sektorové strategie 2. faze" ze srpna 2013,
predstavujici stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem. U
této koncepce probéhl samostatné proces hodnoceni SEA.

V pfipadé hodnocené koncepce (vodni doprava) se jedna o koncepci ve smyslu
ustanoveni 810a zékona €. 100/2001 Sb., kde dotéené Uzemi je zjevné tvofeno Uzemim celé
Ceské republiky. Uvedena koncepce tak podléha po predloZeni tohoto oznameni zjistovacimu
fizeni (810d citovaného zakona) a posléze (po vydani zavéru zjiStovaciho fizeni pfislusnym
Ufadem) vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi podle ustanoveni § 10e zakona ¢. 100/2001
Sb. v platném znéni.

PfisluSsnym organem statni spravy pro provedeni zjistovaciho fizeni, vydani zavéru
zjiStovaciho fizeni a posléze i pro posouzeni a vydani stanoviska k této koncepci je ve smyslu
ustanoveni 821 vySe citovaného zakona v tomto konkrétnim pfipadé Ministerstvo Zivotniho
prostiedi.

Svym ¢&lenénim odpovida toto ,0znameni“ zdkonu €.100/2001 Sb., pfiloze €.7. Rozsah
zpracovani jednotlivych kapitol je dan vyznamem, ktery ma oznamovana koncepce zejména

pro ochranu Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.
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Predkladana koncepce je zpracovana jako invariantni stim, Ze cela fada detaill
projektového charakteru neni v této fazi feSena. Ty bude tfeba FeSit aZz v dalSich krocich,
véetné koneé&ného posouzeni vlivd jednotlivych zamérl na Zivotni prostfedi (EIA) ve fazi

zpracovani projektovych navrhu.

A. UDAJE O P REDKLADATELI KONCEPCE

Nazev : Ceska republika — Ministerstvo dopravy

IC: 66003008

Sidlo : Nabrezi Ludvika Svobody 1222, 110 15 Praha 1
Opravn ény zastupce p fedkladatele: Ing.Tomas Coéek, Ph.D., 1. nAmé&stek ministra
E-mail: tomas.cocek@mdcr.cz

B. UDAJE O KONCEPCI

B.1. Nazev

.Koncepce vodni dopravy"

B.2. Obsahové zam éreni
Posuzovana koncepce predstavuje zdkladni strategicky dokument v resortu dopravy.

Jedn& se o celostatni koncepci, navazujici na fadu strategickych dokumentd, pfijatych na
komunitarni (TEN-T, Bila kniha) i narodni (Dopravni politika CR 2014-2020, Strategicky ramec
udrzitelného rozvoje CR, Narodni program snizovani emisi, Statni politika Zivotniho prostredy)
arovni.

Hlavnim cilem Koncepce vodni dopravy je vytvafeni podminek pro vétsi vyuZzivani
vnitrozemské vodni nakladni dopravy v CR pfi souéasném snizovani jejiho vlivu na Zivotni
prostfedi, a to jak ve fazi investi¢ni ¢innosti, tak ve fazi provozni.

Tento cil musi byt feSen s ohledem na snizovani vlivi na Zivotni prostfedi, verejné
zdravi a sociélni aspekty.

Hodnocena koncepce soucasné nastifuje moznosti financovani opatieni pro splnéni
téchto cili a to zejména z fondu ,propojeni Evropy* (CEF), fondu soudrznosti (CF) a to
prostfednictvim OPD a Evropského regiondlniho rozvojového fondu (prostfednictvim
Integrovaného operac¢niho programu IROP pro vodni cesty pro rekreacni plavbu).

Ke spInéni vySe uvedeného cile koncepce uvadi tato navazné specifické cile a

opatfeni. Monitorovani vlivil koncepce na Zivotni prostfedi ve smyslu ustanoveni 810h zakona
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€. 100/2001 Sb. bude provadéno na zékladé v nasledném vyhodnoceni SEA navrZzeného
souboru indikatora.

V uvedené koncepci jsou FeSena zejména témata vyuZiti potencialu vodni dopravy a to
jak nékladni, tak osobni a rekreaéni plavby. Reena je i otazka zajisténi dostateéného poétu
modernizovanych plavidel a identifikace hlavnich projektd a jejich provazanosti. ReSena je i
otazka navrhu pfistavll a navrhu pfistavist pro osobni dopravu a to predevsim s ohledem na
omezeni negativnich vlivli vodni dopravy do slozek Zivotniho prostfedi a na vefejné zdravi.

Koncepce predpoklada vyrazny narust telematiky ve vodni dopravé, zahrnujici
harmonizované informacni sluzby, vyznamné pro efektivni a bezpe¢nou vodni dopravu. Jedn&
se o moderni informa¢ni technologie (IT), instalované na bfehu a na plavidlech V¢.
organiza¢nich modeld informacnich tokd a zodpovédnosti.

Nezadouci vlivy vodni dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi je nezbytné
minimalizovat, pfi¢emz strategické sméry v oblasti tzv. Cisté mobiility podava zejména materiél
Evropské komise (03/2011), ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné vyuzivajiciho zdroje“, tzv. ,Bila kniha“.

Tento material pfedstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2020
s vyhledem do roku 2050, na kterou pak nésledné navazuje naf. EP a Rady ¢. 1315/2013 ze
dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU,
12/2013. Toto nafizeni pfedstavuje hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury
pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh.

Bila kniha zahrnuje 40 konkrétnich iniciativ pro vybudovani konkurenceschopného
dopravniho systému v pfistim desetileti. Hlavnim a novym cilem je zdsadné sniZzit zavislost
Evropy na dovazené ropé a snizit uhlikové emise o 60 % do roku 2050, pFestat pouzivat
konvenéni pohon vozidel ve méstech, vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké doprave,

0 40 % snizit emise ve vodni dopravé. Toho se ma dosadhnout nasledujicimi postupy:

» presunutim 50 % prepravy nakladd na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silniéni na
Zelezniéni a vodni dopravu

» v pFipadé osobni dopravy vyrazné zvysit podil Zelezniéni dopravy (a to i z dopravy
letecké na vzdalenosti do 1000 km, zatimco letecké dopravé se tim uvolni vzdusny
prostor pro dalkové lety).

» zavadénim alternativnich energii pro dopravu

A\

zavadénim acinnéjsSich motor
» aplikaci systéemd ITS ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizovat dopravni a
pfepravni procesy.

Hlavnimi nastroji k dosazeni téchto cil by mély byt:
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jednotny dopravni trh

infrastruktura

véda a vyzkum

harmonizace cen

optimalizace systému verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich

vytvareni podminek pro posileni multimodality v dopravée

YV V V V V VYV V

vytvareni podminek pro zvySovani bezpec¢nosti v dopravé

Navrhova ¢ast hodnocené koncepce ,Koncepce vodni dopravy“ obsahuje celkem 8

kapitol v nasledujicim slozeni:

1) Vychodiska

2) Analyza stavajiciho stavu vodni dopravy v CR

3) Hlavni cil Koncepce vodni dopravy a struktura priorit
4) Priority Koncepce vodni dopravy

5) Legislativni a regulatorni nastroje

6) Finan&ni nastroje

7) Rizikova analyza

8) Monitoring a indikatory pro sledovani u¢innosti opatfeni

Z hlediska stavajici legislativy je nezbytné provést posouzeni koncepce ve smyslu
zakona €. 100/2001 Sb., jelikoZ se jedna o koncepci ve smyslu ustanoveni §10a citovaného
zakona, kde koncepce stanovi ramec pro budouci povoleni zaméru v oblasti vodni dopravy.

Po predloZeni tohoto ozndmeni tak uvedena koncepce podléha zjistovacimu Fizeni
(810d citovaného zakona) a posléze (po vydani zavéru zjistovaciho Fizeni pfisluSnym ufadem)

vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi podle ustanoveni § 10e zakona &. 100/2001 Sb.

v platném znéni.

B.3. Charakter koncepce
Oznamovana koncepce svym charakterem spada mezi strategické materialy,

formulované spiSe na obecné Udrovni. Je vSak zakladnim strategickym sektorovym
dokumentem, ktery ma vliv na dopravné-politicky proces. Jednd se o dokument pro sektor
vodni doprava, ktery stanovuje cile a opatfeni tykajici se tohoto sektoru a urCuje zakladni
sméry jeho vyvoje.

Uvedena koncepce méa neoddélitelny dopad i na problematiku vodni dopravy u
dotéenych krajd a obci, kde jsou tyto otédzky v kompetenci samostatné pusobnosti

samospravy. Navrhovana opatfeni se tak mohou tykat dotéenych regionl a maji pro né
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doporudujici charakter. Nicméné provazanost cild celostatni a regionalnich politik je velmi
dalezita.

Lze predpokladat, Ze implementace hodnocené koncepce bude nasledovat na
regionalnich drovnich, véetné zapracovani do Uzemné planovaci dokumentace téchto Urovni.
Koncepce tak dojde konkretizace z vécného, ¢asového, ekonomického i environmentalniho
hlediska.

Nova Koncepce vodni dopravy a jeji pfedloZzené hodnoceni vychazi z analyzy a
hodnoceni predchozich materialt, v&. Dopravni politky Ceské republiky z roku 2013,
z narodnich materialli, materidld EU, z porovnani stavu v regionech a z dalSich hledisek.

Pfehledné lIze jeji vychodiska sefadit takto:

» Strategie Evropa 2020, Narodni program reforem a evropskéa Politika soudrZnosti

» Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuZzivajiciho zdroje (Bila kniha).

» TEN-T- Na/. EP a Rady ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU, 12/2013.

> Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem

A\

» DalSi strategie (Strategicky ramec udrzitelného rozvoje, Politika Uzemniho rozvoje,
Statni politika Zivotniho prostfedi, Strategie regionalniho rozvoje CR, Statni
energeticka koncepce aj.)

» DalSi vychodiska Koncepce vodni dopravy

Hodnocena koncepce je koncipovana v kontextu mezinarodnich zavazkd, které Ceska
republika pfijala v souvislosti se svym ¢lenstvim v OSN, OECD a Evropské unii, avSak s
respektovanim specifickych podminek a potfeb Ceské republiky.

Na urovni vnitrostatni se Koncepce vodni dopravy soustfedi zejména na zlepSeni
podminek pro kvalitni nakladni a osobni vodni dopravu. Pfitom koncepce zohledriuje potfebu
udrzitelného rozvoje Uzemi, se snizovanim vlivi na Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a socialni
aspekty. Ve smyslu vySe uvedenych hlavnich cilu ,Bilé knihy* EU se hodnocena koncepce
dale zabyva vyuzitim potencialu vodni dopravy a to jak nakladni, tak osobni i potencialu
rekreaéni plavby. ReSena je i otdzka zajisténi dostateéného podtu modernizovanych plavidel a
identifikace hlavnich projektl a jejich provazanosti. Soucasti koncepce je i otazka navrhu
pfistavl a navrhu pfistavist pro osobni dopravu.

Hodnocena koncepce zahrnuje i predpoklad narlistu telematiky ve vodni doprave,
s harmonizovanymi informaénimi sluzbami, vyznamnymi pro efektivni a bezpecnou vodni

dopravu.
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Soucéasti koncepce je i propojeni s vnitrostatnimi i komunitarnimi koncepcemi,
s ohledem na provozni a technickou interoperabilitu evropského dopravniho systému a na
transevropskou dopravni sit (TEN-T).

Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité zahrnuje i navrh vnitrozemskych vodnich cest a

pristavil v CR, jejichz mapovéa podoba tvofi pfilohu 1 predkladaného oznameni SEA.

B.4. ZdGvodn éni pot Feby po Fizeni

Dlvodem pro vypracovani nové koncepce je skute¢nost, Ze se ukazalo jako nezbytné
zpracovani strategického materialu, ktery by svoji naplni rozpracoval vrcholovy narodni
strategicky dokument, totiz koncepci ,Dopravni politka CR pro obdobi 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050“. Sou€asné se stéle naléhavéji vynofuje potfeba sanovat stavajici
Uzk& mista vodnich cest, ve kterych nejsou spinény zakonem pfedepsané parametry, a tudiz
neni zajistén plnohodnotny stuperi vyuZiti souvislych Gsek( vodnich cest na tzemi CR.

V pfipadé Labsko — vitavské vodni cesty je jeji malé vyuZivani dano zejména
nespolehlivosti (velka zavislost na celkové hydrologické a vodohospodarské bilanci v povodi
fek). Tento problém by meélo vyfeSit vybudovani plavebnich stupfit na Labi. Ukazuje se jako
nezbytné najit funkéni kompromis mezi podminkami technického feSeni a zajmy ochrany
pFirody a krajiny.

Hodnocen& koncepce upozorfiuje i na zastaraly park vodni dopravy a navrhuje
opatfeni k jeho modernizaci.

Uvedené potfeby se promitly do komunitarni legislativy (nafizeni naf. EP a Rady ¢.
1315/2013) i legislativy narodni (zakon €. 114/1995 Sb. a vyhl. €. 222/1995 Sb.), kde je
s rozvojem této dopravy uvazovano.

Podle Dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho vyznamu
(Dohoda AGN) se na Gzemi CR nach&zeji potencialné mezinarodné vyznamné vodni cesty a
to labsko — vitavska a prlplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe (D-O-L), oznac¢ené jako hlavni
vodni cesty E 20 a E 30.

Jiz vroce 2012 schvdlila viada CR (usneseni &.155 ze dne 14.3.2012) materidl
Ministerstva dopravy s nézvem ,Zprdva o stavu vnitrozemské vodni dopravy v Ceské
republice a moznostech jejiho rozvoje“. Material shrnuje tristni stav vodni dopravy v CR, ktera
je dlouhodobé podhodnocena a neni tak adekvatni pfilezitostem, které vodni cesty a
ekonomika statu nabizi a o¢ekava.

Obdobné usneseni bylo vydano Poslaneckou snémovnou Parlamentu (PSP) CR dne
15.12.2011 (usneseni ¢. 948).
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Z téchto duvodl byla zpracovana hodnocena koncepce, v niZz jsou navrhovana
opatfeni vzajemné provazana s ohledem na skutecnost, Ze jednotlivé segmenty dopravy,
vCetné dopravy vodni, tvofi nedilny celek — tzn. oblasti, které vyZaduji podporu z vefejnych
zdroja.

Soucasné lze konstatovat velké nedostatky v kvalité dopravni infrastruktury obecné

Vv s

» Labsko — vitavska vodni cesta: — chybi souvisla splavna Labska vodni cesta ze SRN
do Pardubic. Chybi plavebni stuperi D&¢in a splavnéni do Pardubic. V centru Prahy se
jedna o kapacitné pretizenou plavebni komoru Smichov.

Na zavadu je i nizky ponor na Vitavé a to 1,80 m a v Useku do Tfebenic 1,20 m
coz nedostaCuje ani pro osobni lodé. DalSi zavadou je nemoZnost vyuZivat
prodlouZzenou vodni cestu od pfistavu Chvaletice smérem k Prelouci (9,5 km),
v disledku absence plavebniho stupné PFelou¢ Il. Usek Pfelou¢ — Kunétice (f.km
951,2 — 973,5) tak v soucasné dobé neni napojen na pfedchéazejici usek cesty nize po
toku a umoznuje pouze lokalni dopravu menSimi plavidly. Nedostacujici je dale
podjezdna vyska na Vitavé smérem do Prahy (4,50 m), chybé&jici sit chranénych mist

pro plavidla za povodni apod.

» Vodni cesty mimo sit' TEN — T:- chybi vodni cesta na Vitavé mezi VD Hnévkovice a
Tyn n/VIt., coz znemoZuje vy3Si vyuziti vodni cesty C. Budé&jovice — Orlik — Slapy.
Pfekonani pfehradnich hrazi Orlik a Slapy je vylou€eno pro plavidla Sife 3,0 m a vyssi.

U moravské vodni cesty (Batlv kandl) Ize tuto vyuZivat jen pro rekreacni plavbu
a to v useku od jezu Bélov u Otrokovic az po Sudoméfice na Radéjovce v celkové
délce 52,8 km. U této vodni cesty je potenciél jejiho prodlouzeni do Hodonina a

Kroméfize, na celkovou délku 72,3 km. Chybi kapacity pro stani plavidel, nejsou

dostupnd servisni centra a tankovani PHM.

Jednim ze zasadnich rysu hodnocené koncepce je pfitom soulad s narodnimi i
komunitarnimi strategiemi. Koncepce je rovnéz v souladu s dalSi strategii, kterou predstavuji
Jinfrastrukturni* Dopravni sektorové strategie, resp. jejich 2. faze ze srpna 2013. Hodnocena
koncepce by méla byt sou¢asné podkladem pro aktualizaci téchto sektorovych strategii a to
pfedevsim novou identifikaci hlavnich projektu, resp. jejich sdruzenim do funkénich clusteru.

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje (,Bila kniha“) pfitom shrnuje dosavadni vyvoj
mezioborové délby pfepravni prace a dava podnéty ke zménam, m.. scilem snizeni

nepfiznivych vlivi dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.
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Na vnitrostatni darovni jsou relevantnimi narodnimi strategiemi Strategicky ramec
udrzitelného rozvoje CR (2010), Statni politika Zivotniho prostfedi 2012 — 2020 (2012) a dalsi.

DodrZeni vnitrostatnich koncepci na Useku dopravni infrastruktury obecné je ovSem
mozné pouze pfi ziskani dostate¢né vysSe finanénich prostfedku. Za ucelem splnéni tohoto cile
schvélila vlada CR dne 12.6.2013 svym usnesenim &. 449 zminény vrcholovy koncepéni
material Dopravni polittka CR 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. V rdmci schvaleného
znéni jsou resortu doprava pro zajisténi dopravni infrastruktury garantovany narodni zdroje ve
vySi min. 43 mld. K&/rok s tim, Ze maji byt pfijata opatfeni pro stabilizaci zdroju alespon v této
vysi. Tato vySe narodnich zdroju vSak je nizSi, nez je celkova potfebnéa vySe dle prfedpokladu
Dopravnich sektorovych strategii (08/2013). Tyto pfedpokladaji potfebny objem zdroji ve vysi
cca 70 mld. K&/rok (ve stélych cenach roku 2012, viz obrazek 1).

Obrazek 1 — Financovani dopravni infrastruktury, pot feba a moznosti (mld. K ¢€)
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Zdroj: Analyza MD

Zvlasté pro feSeni uzkych mist vodni dopravy je tato situace, vzhledem k vysoké

finanéni naroénosti, zavazna.

B.5. Zakladni principy a postupy (etapy) reSeni

Tvorba vlastni koncepce sestavala z pfipravy analytické a navrhové casti. Jejim
atributem je soulad s narodnimi i komunitarnimi strategiemi, zejména s Dopravni politikou CR
pro obdobi 2014 — 2020, s Bilou knihou k evropské dopravni politice a s nafizenim ¢.
1315/2013 k politice TEN-T (Trans- European Transport).

Analyticka ¢ast shrnuje analyzu stavajiciho stavu vodni dopravy v CR a to v élenéni:
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- ndkladni vodni doprava

- osobni vodni doprava

- technicky stav plavidel

- bezpecnost plavebniho provozu

- svoboda plavby / nezpoplatnéni vodnich cest v CR

- analyza souc€asného stavu a rozsah infrastruktury vodnich cest

- pfistavy

- dal3i faktory negativné& ovliviiujici postaveni vodni dopravy v CR

- vazba na dfive zpracované materiély a pfijata resp. dosud platna usneseni
- SWOT analyza vodni dopravy na Gzemi CR

- Analyza zahrani¢nich modell provozu, udrzby a jejich financovani

Na zakladé uvedené analyzy byla potom, s pfihlédnutim kvySe uvedenym
dokumentim obecného charakteru, vytvofena navrhova ¢ast dokumentu, zahrnujici celkem 9
strategickych cild. Pro kazdy z téchto cili bylo obvykle navrzeno nékolik specifickych cill a
konkretizovana opatfeni k dosazeni téchto specifickych cild. | pfesto Ize konstatovat, Ze
hodnocena koncepce detailné nefeSi konkrétni stfety této dopravni infrastruktury ani detailni
situovani ¢i provedeni jednotlivych souvisejicich staveb (plavebni komory, pfistavy, pfistavisté,
zdrze). To bude eventuelné az predmétem projektové dokumentace a navazujiciho
posuzovani vlivd zaméru na Zivotni prostiedi.

Stejné tak hodnocena koncepce detailné&ji nefeSi otdzku realizace pruplavu D —O- L.
Jednéa se totiZ o koncepci presahujici hranice CR. Priplav D-O-L ma stanoven (v souladu
s aktualizaci PUR) samostatny reZim, v jehoZ ramci se podle platného usneseni viady Ceské
republiky €. 155 ze 14. bfezna 2012 pfipravuje zpracovani Studie proveditelnosti. Definitivni
rozhodnuti tak bude mozné ucinit az na zakladé vysledkl podrobné studie proveditelnosti, jejiz
zpracovani si vyzada pfiblizné tfi roky. Po zpracovani této studie bude nasledovat vybérové
fizeni na zpracovatele SEA a vlastni hodnoceni SEA.

Hodnocena koncepce pfitom respektuje souvisejici dokumenty na vnitrostatni drovni
(Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR, Statni politika Zivotniho prostfedi 2012 — 2020 a
dalSi). Koncepce vodni dopravy je zaroven metodickou pomuackou pro stanoveni koncepce
tohoto druhu dopravy na regionalni a obecni arovni.

Co se ty€e formalniho procesu posouzeni vliv G koncepce na Zivotni prostfedi a
vefejné zdravi, postup tohoto posouzeni je dan ustanovenimi § 10a a nasl. zakona ¢.100/2001

Sb. v platném znéni. Jedna se o nasledujici kroky:

» predloZzeni oznameni koncepce pfislusnému Ufadu (Ministerstvo Zivotniho prostfedi) ve

smyslu ustanoveni § 10c posledné citovaného zakona

Ecological Consulting a.s. 18
www. ecological.cz



Oznameni koncepce -Vodni doprava
Dle pril.c.7 zakona ¢. 100/2001 Sbh.

» zvefejnéni oznameni pfisluSnym Gfadem a zajiSténi vyjadfeni k nému v prabéhu
zjistovaciho fizeni

» vydani zavéru zjiStovaciho Ffizeni pfislusSnym uGfadem (8 10d citovaného zakona),
v némz tento stanovi obsah a rozsah vyhodnoceni, pfipadné poZzadavek na zpracovani
variant koncepce

» zpracovani vyhodnoceni navrhu koncepce opravnénou osobou a jeho predloZeni
pFislusSnému ufadu ve smyslu ustanoveni § 10e vySe citovaného zakona

» zvefejnéni Navrhu koncepce v€. vyhodnoceni pfislusnym Gfadem a zajisténi vyjadreni
dotenych spravnich ufadd a samospravnych celkd k nému

» vefejné projednani Navrhu koncepce vcetné zpracovaného vyhodnoceni, jak je
predepsano ustanovenim 810f citovaného zakona

» zpracovani zapisu z vefejného projednani, jeho zverejnéni predkladatelem a zaslani
pFisluSnému Uradu

» vydani stanoviska pfislusného Ufadu k posouzeni vlivi provadéni koncepce na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi ve smyslu ustanoveni 810g zakona ¢&. 100/2001 Sb.
v platném znéni

» zvefejnéni stanoviska a jeho rozeslani pfisluSnym ufadem predkladateli a dalSim
subjektam

» nasledné prubézné sledovani a rozbor vlivi schvalené koncepce na zivotni prostredi a

verejné zdravi predkladatelem ve smyslu ustanoveni 810h vySe citovaného zdkona

Popsané kroky predstavuji obligatorni ¢ast hodnoceni koncepce pred jejim kone¢nym
schvélenim. Na tyto kroky posouzeni koncepce musi nasledné navazovat cela fada dalSich,
stavajici legislativou vyzadovanych postupovych krok(. Mimo promitnuti koncepce do
Uzemné planovaci dokumentace niZSich Urovni je to zejména (v projektové fazi) posouzeni
konkrétnich zamér(, tak jak je pfedepsano vySe citovanym zakonem. U takovychto zamérd,
spadajicich pod rezim zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni, je obecné nutno aplikovat
zavazny formalni proces hodnoceni ,EIA".

Jedna-li se o fakultativni zaméry (kategorie Il pfilohy &. 1 citovaného zakona), je
obligatorni souc€éasti oznameni, zpracovanych dle pfilohy €.3 tohoto zakona mimo jiné navrh
opatfeni k prevenci, sniZzeni ¢&i kompenzaci negativnich vlivi zaméru na Zivotni prostfedi.

Obdobna povinnost je rovnéz u obligatornich zaméru, obsazenych v kategorii | pfilohy

¢.1 citovaného zakona a to pfi zpracovani jejich dokumentaci dle pfilohy ¢€.4 tohoto zékona.
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B.6. Hlavni cile
Hlavnim cilem oznamované koncepce je vytvafeni podminek pro vétSi vyuZzivani

vnitrozemské vodni nakladni dopravy v CR pFi sou¢asném snizovani jejiho vlivu na Zivotni
prostfedi, a to jak ve fazi investi¢ni Cinnosti, tak ve fazi provozni.

Soucasné feSi hodnocena koncepce vytvareni podminek pro rozvoj kvalitni dopravni
infrastruktury vodni dopravy, v€etné modernizace plavidel a pfistavni infrastruktury. Koncepce
dale predpoklada vyrazny narust telematiky ve vodni dopravé, zahrnujici harmonizované
informacni sluzby, vyznamné pro efektivni a bezpe¢nou vodni dopravu. Jedna se o moderni
informacni technologie (IT), instalované na bfehu a na plavidlech v&. organizaénich modelu
informacnich tokl a zodpovédnosti.

Uvedené cile musi byt feSeny s ohledem na snizovani vlivii na Zivotni prostfedi,
vefejné zdravi a socialni aspekty. Hodnocena koncepce soucasné nastifiuje moznosti
financovani opatfeni pro splnéni téchto cili a to zejména z fondu ,propojeni Evropy“ (CEF),
fondu soudrznosti (CF) a to prostfednictvim OPD a Evropského regionalniho operacniho
programu (prostfednictvim Integrovaného operaéniho programu IROP pro vodni cesty pro
rekreaéni plavbu).

Na tyto cile navazuji navrzené specifické cile a opatfeni. Monitorovani hodnocené
koncepce bude provadéno na zakladé v nasledném vyhodnoceni SEA navrZzeného souboru
indikatord vlivu koncepce na Zivotni prostfedi (§ 10h zakona €. 100/2001 Sb.)

Hodnocena koncepce by sou€asné méla poskytnout zékladni vychozi podklady,
rezultujici ve zlepseni podminek pro kvalitni nakladni i osobni vodni dopravu na tzemi CR, s
usilim o potfebné zprovoznéni vodnich cest a modernizaci uzitych plavidel.

Neméné dulezitym cilem koncepce je nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi
druhy dopravy, s vyraznym posilenim vodni dopravy, tak jak je to vyZzadovano materiély
Evropské komise, napf. Bilou knihou (03/2011). Tato vyZaduje sniZeni emisi z dopravy,
pficemz kroku 2050 predpoklada polovinu dopravnich vykond (na delSi vzdalenosti)
presunout zejména na vodni a Zelezni¢ni dopravu.

Hodnocena koncepce za ucelem splnéni vySe uvedenych cild zahrnuje celkem 9
strategickych cill (kapitol), kazdy obvykle s nékolika specifickymi cili a s konkretizovanim
opatreni k dosazeni téchto specifickych cild.

Prehled téchto strategickych a specifickych cila je tento:

Strategicky cil 1, VyuZiti potencialu vnitrozemské vodni dopravy pomaoci
organiza ¢éné — provoznich opat Feni
Specifické cile:
1.1 VyuZziti potencialu v nakladni dopraveé
1.2 VyuZiti potencialu vodni dopravy pfi zasobovani center velkych mést (citylogistika)
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1.3 VyuZziti mozného potencidlu v pravidelné osobni dopravé

1.4 Rekreacni plavba a jeji vyznam pro ekonomiku region(

Strategicky cil 2, ZajiSt éni pot febného po ¢tu plavidel
Specifické cile:
2.1 Technicka zpusobilost

2.2 Modernizace plavidel

Strategicky cil 3, Zajist éni vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnim i vlivy
na fiéni ekosystémy v ¢etn é financovani

Specifické cile:

3.1 Sit TEN — T, identifikace hlavnich projektu, jejich sdruzeni do funkénich klastra a
vzajemna provazanost projektd (podklad pro aktualizaci dokumentu Dopravni
sektorové strategie)

3.2 Vodni cesty mimo sit TEN - T

3.3 Telematika ve vodni dopravé a zvySovani bezpec€nosti provozu

3.4 Zajisténi kvalitni udrzby vodnich cest a provozovani vodnich cest

Strategicky cil 4, ZajiSt éni pot febné sit é pFistavni infrastruktury v ¢etn é financovani
Specifické cile:
4.1 Zajisténi potfebné sité pfistavi pro nékladni dopravu
4.2 Problematika vefejného pristupu k podnikéni ve vefejnych pfistavech
4.3 Pristavy a pfistavisté pro osobni dopravu
4.4 Servisni stfediska

4.5 VyuZiti pfistavu Hamburk

Strategicky cil 5, SniZzovani vlivu vodni dopravy na Zivotni prost redi
Specifické cile:
5.1 SniZzovani vlivu provozu na Zivotni prostfedi

5.2 Snizovani vlivu vystavby vodnich cest na Zivotni prostiedi

Strategicky cil 6, Vyzkum, vyvoj, inovace ve vodni doprav é
Specifické cile:

Strategicky cil 7, Socialni aspekty, vzd élavani pracovnik @ ve vodni doprav é
Specifické cile:
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Strategicky cil 8, Mimodopravni funkce vodnich cest
Specifické cile:

Kapitola 4.9 (Strategicky cil 9), Dlouhodoba vize  pro vodni dopravu
Specifické cile:

B.7. PFehled uvazovanych variant feSeni
Oznamovana koncepce je navrZzena jako invariantni. To v8ak neznamena, Ze pfi jejim

rozpracovani do dal3ich strategickych dokumentd, do UPD &i do projektovych feSeni nem(ize
k variantdm (zejména technickym ¢&i technologickym) dojit. Tyto budou posuzovany zejména
ve fazi projektového feSeni, tj. v prabéhu procesu podle dilu 2 zakona €. 100/2001 Sb.

V takovéto fazi posuzovani vlivi zaméru na zivotni prostfedi je u danych staveb
infrastruktury vodni dopravy (kategorie | vySe cit. zakona) vesmés povinnosti predloZit i ,nastin
studovanych hlavnich variant” (86 odst.4 zak. ¢. 100/2001 Sb.).

V pfipadé méné podstatnych zmén této dopravni infrastruktury (kategorie 1) si mize

pfedloZeni variant vyZadat pfisluSny Ufad (87 odst.8 posledné citovaného zakona).

B.8. Vztah k jinym koncepcim a moznost kumulace vli vl na Zivotni
prost Fedi a vefejné zdravi s jinymi zam éry

PFfi posouzeni vztahu oznamované koncepce k jinym koncepénim materialim byly
brany v Gvahu zejména dokumenty, zpracované na narodni a mezinarodni Urovni a platna
legislativa CR.

Zohlednéna byla rovnéz platna legislativa o PUR, Uzemné planovacich podkladech a
Uzemné planovaci dokumentaci (tj. stavebni zakon a jeho provadéci pfedpisy). V Gvahu byla
pFitom vzata skuteénost, Ze koncepce se tyka Gzemi celé Ceské republiky.

Z narodnich  koncepénich dokumentd, s nimiz byla navrhovana koncepce

konfrontovana, Ize uvést zejména:

Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2014-2020 (MD CR, 2013)
Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR (2010)

Stéatni politika Zivotniho prostfedi 2012 — 2020 (2012)

Plan odpadového hospodarstvi CR. MZP 11/2014

Statni energeticka koncepce CR (aktualizace 2010)

O 0O 0 0 0 O

Politika Gzemniho rozvoje CR. MMR Praha
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o Operaéni program doprava, MD CR, 07/2014

o Plan hlavnich povodi CR. MZe a MZP, schvéleno 23.5.2007.

o Migraéni objekty pro zajiSténi prachodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici zivocichy.
Technické podminky €. 180. MD, 2006.

o Narodni program snizovani emisi CR. MZP, 06/2007

o Strategie ochrany biologické rozmanitosti Ceské republiky. MZP, 2005

o Dalsi platné koncepéni materialy s celostatni plisobnosti

Dokumenty mezinarodni Urovné:

o Aarhuskd dmluva (Umluva EHK OSN o pfistupu k informacim, Gcasti vefejnosti pfi
rozhodovani a pravni ochrané ve vécech Zivotniho prostfedi)

o Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuZzivajiciho zdroje (Bil4 kniha). EU, 03/2011

o A Handbook on Environmental Assesment of Regional Development Plans and EU
Structural Funds Programmes. EU, 08/1998

Q TEN-T. Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU, 12/2013

a TEN-T. Smérem Kk Iépe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spole¢né
dopravni politiky (Zelena kniha). EU, 02/2009

a Urban sprawl in Europe. EU, 10/2006

a ESDP- Evropské perspektivy tzemniho rozvoje. EU 05/1999

Co se ty¢e mozné kumulace koncepce sjinymi zaméry, tuto lze teoreticky
pfedpokladat az ve fazi projednavani jednotlivych zamérd Kumulativni &i synergické vlivy
mohou nastat napf. pfi splaviiovani dolniho toku Labe (NP Ceské Svycarsko, CHKO Ceské
stfedohofi) €i pfi upravach na Batové kanalu (PO Bzenecka Doubrava — StraZznické Pomoravi)
aj. Stfety s ochranou pfirody mohou nastat i vfadé pfipadd pfi kontaktech vodnich cest
s evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL).

Ve fazi hodnoceni koncepce kumulace vliva v takovémto méfitku nepredpokladame.
Konkrétni stfety jsou v nékterych pfipadech feSeny jiZ v sou€asnosti (proces EIA pro zamér

~Plavebni stuperi D&&in", kdd MZP 102, mezistatni posuzovani).

B.9. Predpokladany termin dokon €&eni
Koncepce vodni dopravy sestava ze dvou €asti a to:

-Cast analytick&
-Cast navrhova
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K vlastni koncepci je nutno zpracovat oznadmeni a nasledné vyhodnoceni SEA podle
zakona €. 100/2001 Sb., jak bylo svrchu uvedeno.
Dohotoveni koncepce i jejiho hodnoceni v materialu SEA a nasledné predlozeni viadé

CR ke schvaleni se predpoklada v terminu cca 12/2015.

B.10. Navrhové obdobi

Hodnocen& koncepce bude (po event. aktualizaci Dopravnich sektorovych strategii)
mit naslednou vazbu na Politiku Gzemniho rozvoje (PUR) a dale na Uzemné planovaci
podklady, resp. dokumentace, zejména v krajském méfitku (UAP, ZUR). Koncepce navazuje
na fadu strategickych dokumentu, pfijatych na komunitarni (TEN-T, Bila kniha) i narodni
(Narodni program snizovani emisi, Statni politika Zivotniho prostfedi) arovni. Jejim cilem je
zlepseni podminek pro kvalitni nakladni a osobni vodni dopravu v CR, s Gsilim o snizovani
vlivu tohoto druhu dopravy na Zivotni prostiedi.

Koncepce feSi rovnéz otazku modernizace plavidel a pFistavni infrastruktury a
predpoklada vyrazny narust telematiky ve vodni dopravé, zahrnujici harmonizované
informacni sluzby, vyznamné pro efektivni a bezpecnou vodni dopravu.

Z uvedenych davodu a rovnéz vzhledem k navrhovym obdobim souvisejicich material(
narodni i nadnarodni Urovné je pfedpokladano navrhové obdobi koncepce cca na obdobi 2014
— 2020 s vyhledem do roku 2050.

B.11. Zpusob schvalovani
Hodnocena koncepce musi v prvni fazi projit hodnocenim jejiho vlivu na Zivotni

prostfedi a vefejné zdravi, jak bylo zminéno vy3e. Pfitom musi byt zachovan postup
predepsany platnou legislativou, zejména zdkonem ¢&. 100/2001 Sb. v plathném znéni. Pfehled
jednotlivych krok( posouzeni vliva podle citovaného zakona je v tabulce 1.

Jakmile bude vydano souhlasné stanovisko pfislusného Gradu (Ministerstvo Zivotniho
prostfedi) ve smyslu ustanoveni § 10g citovaného zakona, je mozné pfistoupit ke schvaleni
této koncepce. Schvaleni prislusi viadé CR, ktera ma v kompetenci rozhodovani v obdobnych

vécech celostatniho charakteru. Schvaleni bude provedeno formou usneseni viady CR.

C. UDAJE O DOTCENEM UZEMiI

C.1. Vymezeni dot éeného uzemi
Hodnocenad koncepce je celostatniho charakteru, s navaznosti na narodni i

celoevropské strategie. Dotéenym Gzemim, na némz se koncepce nachazi je tedy cela Ceskéa

republika.
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C.2. Vyéet dot €enych uzemnich samospravnych celk G, které mohou
byt koncepci ovlivn ény
| kdyZ v sougasnosti nejsou v celkem péti krajich CR evidovany 7adné splavné vodni

cesty pro pravidelnou dopravu, neznamend to, Ze se jich hodnocena koncepce netyka. Jejich
ovlivnéni muze v budoucnu nastat u novych eventuelné realizovanych vodnich cest (pruplav D
— O — L), ¢i ovlivnéni jako disledek restrukturalizace dopravy v téchto krajich, vliv na socialni

aspekty aj.

Tabulka 1- P fehled zakladnich krok @ posouzeni koncepce podle zakona €. 100/2001 Sb.

Obsah kroku Zajistuje Ustanoveni Poznamka
zak.¢.
100/2001 Sb.

predloZeni oznameni predkladatel | § 10c predkladatel
zde=Ministerstvo
dopravy

provedeni zjiStovaciho fizeni | pfislusSny § 10d pFislusny urad

a vydani jeho zavéru arad zde = Ministerstvo
Zivotniho prostiedi

zpracovani Vyhodnoceni opravnéna § 10e

koncepce osoba

zvefejnéni Navrhu koncepce | pfislusny 8§ 10f

v€. Vyhodnoceni a zajisténi | Gfad

vyjadieni k nému

vefejné projednani N&vrhu § 10f Vyhodnoceni je

koncepce predkladatel soucasti Navrhu
koncepce

rozeslani a zverejnéni zapisu ” § 10f

z verejného projednani

vydani stanoviska k Navrhu | pfislusny § 10g

koncepce, V€. jeho zvefejnéni | Grad

pribézné sledovani vlivu | pfedkladatel | § 10h

koncepce na Zivotni prostfedi

a verejné zdravi

Z téchto duvodl, s ohledem na ustanoveni 813 zakona &. 17/1992 Sb.- predbézna
opatrnost a vzhledem ke zminénému rozsahu koncepce je nutno doporucit, aby dotcenymi
tzemnimi samospravnymi celky byly jak celky jednotlivych kraji (NUTS 3) , tak i obvody obci.
Vzhledem k tomuto rozsahu je racionelni, uvazovat jako dotéené samospravné celky pouze

kraje CR. Jedna se o nasledujicich 14 celkd (kraj), sefazenych dle rozlohy:

- Stfedocesky
- JihoCesky
- Plzerisky
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- Jihomoravsky

- Kraj Vysocina

- Moravskoslezsky
- Ustecky

- Olomoucky

- Krélovéhradecky
- Pardubicky

- Zlinsky

- Karlovarsky

- Liberecky

- Hlavni mésto Praha

Podle jednotlivych sloZzkovych zakon( maji fadu kompetenci, véetné kompetenci kraju
rovnéz Gjezdni Gfady ve vojenskych Gjezdech. V soudasné dobé existuje na tzemi CR celkem

5 vojenskych Ujezdu a to (stav 03/2015):

vojensky Ujezd Boletice, okres Cesky Krumlov, Jihogesky kraj, sidlo Gjezdu: Boletice

(zakladni sidelni jednotka na Gzemi vojenského Gjezdu), 219 km?, 276 obyvatel

« vojensky Ujezd Brdy (bude zruSen k 1.1.2016 — zakon €. 15/2015 Sb.), okres Pfibram,
Stfedogesky kraj, sidlo Ujezdu: Jince (mimo Gzemi vojenského Gjezdu), 260 km?, 50
obyvatel

« vojensky Ujezd Bfezina, okres Vyskov, Jihomoravsky kraj, sidlo Ujezdu: mésto VySkov
(mimo Gzemi vojenského Gjezdu), 158 km?, 6 obyvatel

« vojensky Ujezd Hradisté, okres Karlovy Vary, Karlovarsky kraj, sidlo Ujezdu: mésto
Karlovy Vary (mimo Gzemi vojenského Gjezdu), 332 km?, 605 obyvatel

« vojensky Ujezd Libava, okres Olomouc, Olomoucky kraj, sidlo Ujezdu: Mésto Libava

(které vSak neni méstem ani obci, ale katastralnim Uzemim v ramci vojenského

Gjezdu), 327 km?, 1174 obyvatel

C.3. Zakladni charakteristiky stavu zivotniho prost  Fedi v dot €éeném
uzemi

Ceska republika je vnitrozemsky stat stfedni Evropy, sousedici na zapadé
s Némeckem (délka hranice 810 km), na severu s Polskem (762 km), na vychodé se
Slovenskem (252 km) a na jihu s Rakouskem (466 km). Rozklada se na Uzemi tfi historickych
zemi (Cech, Moravy a &asti Slezska) na plose 78 867 km?. V roce 2012 v Cesku Zilo pfiblizné
10,5 milionu obyvatel. Hlavnim méstem je Praha. .Administrativné se CR déli na 14

samospravnych kraju. Jejich situovani je zfejmé z obrazku 2.
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Obréazek 2 — D éleni CR na jednotlivé kraje (NUTS 3)

Némecko
Polsko

Némecko Rakousko

Slovensko

Ceska republika je demokraticky pravni stat s liberalnim statnim reZzimem a politickym
systémem zaloZenym na svobodné soutéZi politickych stran a hnuti. Ceska republika je
¢lenem OSN, NATO, OECD, WTO, Rady Evropy, OBSE, EEA, Evropské celni unie, EU,
Schengenského prostoru a Visegradské skupiny.

C.3.1. Charakteristika tuzemi

Hodnocena koncepce se tykd uUzemi, nachazejiciho se ve stfedu Evropy, takze
bezprostfedné sousedi se Ctyimi staty (Némecko, Rakousko, Slovensko a Polsko).

Hodnocena koncepce bere na tuto skutecnost zfetel, kdyz v analytické ¢asti shrnuje
otazky provozu, udrzby a financovani vodni dopravy na Uzemi celkem sedmi statu, véetné
statd, sousedicich s CR.

Poméry v CR z hlediska délky splavnych vodnich cest pro pravidelnou dopravu shrnuje
tabulka 2.

Podle uvedené tabulky nejsou v sougasnosti v celkem péti krajich CR evidovany zadné
splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu.

Geomorfologicky je nejnize polozené misto v CR vodni tok Labe na odtoku ze zemé u

Hienska, 115 m n. m. NejvySe poloZené misto je SnéZzka, 1602 m n. m.
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Z hlediska fyzicko-geografického lezi CR na rozhrani dvou horskych soustav. Zapadni
a stfedni ¢ast vypliuje Ceska vysodina, majici pfevazné raz pahorkatin az vrchovin (Sumava,
Cesky les, Krugné hory, Jizerské hory, Krkono3e, Orlické hory, Kralicky SnéZznik, Jeseniky).
Do vychodni ¢asti statu zasahuji Zapadni Karpaty (Beskydy).

Z celkové plochy Ceska leZi 52 817 km? (67 %) v nadmorské vySce do 500 m,
25 222 km? (32 %) ve vysce 500 aZ 1 000 m a pouze 827 km? (1,05 %) ve vy3ce nad 1 000 m;

stfedni nadmorska vyska ¢ini 430 m.

Tabulka 2 — Délka vodnich cest pro pravidelnou dopr  avu, povrchové vody, km

2005 2009 2010 2011 2012 2013
Hl.m. Praha 2 39 310 31,4 3149 31,9 HLo. Praha
Stredodesks kel ; 7372 3372 2372 232 2317 Stredocesky krsj
Tihodesky kraj : 134.0 134,0 1340 1340 1450 Jihocesky kraj
Plzensky kraj X 0o 010 00 0,0 0,0)] Plzensky kraj
Karlovarsky kraj . 00 0, 0.0 00 1,{1| Karlovarsky kraj
Usticky kraj . 904 99,4 084 99,4 99,4| Ustecky kraj
Liberecky kraj : 00 01 00 0,0 0.0 Liberecky kraj
Krilovéhradecky kraj : 745 45 4.5 4,5 24,5| Kralowehradecky kraj
Pardubicky kraj * 52,2 .2 52,2 52,2 52,2| Pardubicky kraj
K raj Vysocina i 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1 | Koraj Vysocina
Jihomoravsky kraj 5 454 454 454 45,4 43,4 Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj : 00 01 0.0 0,0 0,0] Olomoucky kraj
Zlinsky kraj X 3l 3l 351 351 35,1 | Zlinsky keaj
Moravshoslezsky kraji : 0o 04 o 00 00,0] Moravskoslezsky kraj
Celkem CR . 63,8 6758 673,8 f75,8 686,5| Total the Caech Republic

Zdroj: MD, Rocenka dopravy 2013

Vodni doprava v Cesku je provozovana na Labsko — vitavské vodni cesté a osobni
vodni doprava na ¢asti vodniho toku Morava (Batlv kanal). NejvyznamnéjSim provozovatelem
vodni dopravy je Ceskoslovenska plavba labska.

Vodni doprava mé nesporné prednosti v nizké energetické naro¢nosti, takze maze hrat
dudlezitou roli u silnych pfepravnich proudd u substratd, které nejsou naro¢né na ¢as prepravy,
eventuelné pfi pfepravé nadrozmérnych nakladu. Jde o nakladové efektivni alternativu oproti
jinym druhdm dopravy. Jejim atributem jsou dale relativné malé dopady na Zivotni prostfedi a
vysoka bezpecnost provozu.

Silni éni dopravni sit v CR ¢&ini 55 653 km, 734 km tvofi dalnice, 422 km rychlostni
komunikace a 6 255 km silnice 1. tfidy (adaje z roku 2010). Dalni¢ni sit' je stéle ve vystavbé.
Patefni komunikaci bude po svém dokonceni dalnice D1 které spoji Prahu a Brno s Ostravou
a polskymi Katovicemi.

Zelezniéni dopravni sit sdélkou 9 568 km piedstavuje jednu z nejhustSich
Zelezni¢nich siti v Evropé. Z toho je 3 212 km trati elektrizovano a 1 906 km je dvou a
vicekolejnych, Zadné nejsou t.€. vysokorychlostni. NejvétSim Zelezni¢nim dopravcem jsou
Ceské drahy.
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V pripadé letecké dopravy se jeji pfevazna ¢ast v Cesku realizuje pfes letisté Praha-
Ruzyné&, které roéné prepravi kolem 12 milion(i pasazér. V Cesku je celkem 46 letist se

zpevnénym povrchem. Hlavnim &eskym leteckym dopravcem jsou Ceské aerolinie.

C.3.2. Ovzdusi

Charakteristickou skute¢nosti Gzemi CR je, Ze zde prevlada po vétsi &ast roku
proudéni zapadnich smérq, které pfinasi na tzemi vihéi vzduchové hmoty. Stietavaji se zde
vlivy Atlantského oceanu od zdpadu a euroasijského kontinentu z vychodu, tedy vih&iho
oceanického klimatu s klimatem kontinentalnim.

Z hlediska teplotnich oblasti Ize na Uzemi republiky nalézt prakticky tfinact teplotnich
oblasti. NejteplejSi oblasti (T4) jsou vesmés v udolnich nivach vodnich tok( Morava a Labe.
Bé&Znou nejchladnéjsi oblasti v CR je CH4, vyskytujici se spiSe v hornatych Gzemich okrajti
CR. Oblast T4 je charakteristicka velmi dlouhym Iétem, velmi teplym, velmi suchym a velmi
kratkym pfechodnym obdobim s teplym jarem a podzimem. Typicka je kratka, mirné tepla,
sucha az velmi such& zima s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Rozsah zakladnich klimatologickych ukazatel( pro obé krajni oblasti (T4 a CH4) udava

nasledujici tabulka 3.

Tabulka 3 - Rozsah klimatickych charakteristik CR

Nazev jevu T4 CH4
Pocet letnich dnt 60— 70 0-20
Pocet dnl s prdmérnou teplotou 10°C a vice 170 - 180 80-120
Pocet mrazovych dnt 100 - 110 160 — 180
Pocet ledovych dnt 30-40 60— 70
Primérna teplota v lednu -2--3 -6—-7
Primeérna teplota v ¢ervenci 19-20 12-14
Primeérna teplota v dubnu 9-10 2-4
Primeérna teplota v Fijnu 9-10 4-5
Primérny pocet dnl se srdzkami 1 mm a vice 80-90 120 - 140
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 300 - 350 600 — 700
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 — 300 400 - 500
Pocet dnl se snéhovou pokryvkou 40 - 50 140 - 160
Pocet dni zamracenych 110-120 130 - 150
Pocet dnd jasnych 50 - 60 30 -40

Zdroj: Quitt, 1971

viins

k postupnému prodluzovani léta a pfechodu od vihkého k teplému a suchému klimatu.
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7~ s v oivs

Postupné zmény klimatu v poslednich desetiletich sebou pfinasi relativné cetnéjsi vyskyt
extrémnich povétrnostnich jevl, jako jsou pfivalové desté (nasledované povodnémi) nebo
naopak dlouha obdobi sucha. Tyto vykyvy v mnoZstvi srazek a zejména v narustu prGmeérné
ro¢ni teploty v poslednich desitiletich pfitom nelze podcenovat (obrazek 3).

K minimalizaci uvedenych dopadu klimatickych zmén mze mimo jiné pfispét i
navyseni hladin povrchovych vod, jak to dand koncepce predpoklada v pfipadé Labsko —
vitavské vodni cesty (strategicky cil 3). V pfipadé navy3eni akumulace povrchovych vod

mohou tyto slouZit i jako zdroj vody pro pozarni Ucely.

Obrazek 3 — Dlouhodoby vyvoj teploty a srdzek
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Roéni thrn srazek v % normalu ——Dlouhodoby teplotni normal = Priimérna roéni teplota
Zdroj: CHMU
Kvalitu ovzdusi na Guzemi CR vyrazné ovliviiuje rozsah tohoto Gzemi. Negativni vliv
na ovzdusi maji zejména emise z pramyslu, lokalnich zdroji a emise z dopravy. NejvySSi
koncentrace Skodlivych latek jsou v ovzdusi pfi Spatnych rozptylovych a povétrnostnich
podminkach (napf. inverznich stavech) a v chladné;jsi poloviné roku.

Emise plavidel, kterd nejsou malymi plavidly, maji pfipustné limity uvedeny v pfiloze 1
vyhl. €. 223/1995 Sb. Tyto musi byt u plavidel dodrZzeny a jsou pravidelné kontrolovany.

Pro mala plavidla jsou obdobné tyto hodnoty uvedeny v naf. vl. €. 174/2005 Sb.,
kontrola jejich emisnich limitd vSak probiha (smérnice 94/25/ES) pouze pfi uvedeni plavidla na
trh ¢i do provozu.

Emise vSech znecistujicich latek se v 90. letech 20. stoleti vyrazné snizily v dusledku
omezeni a restrukturalizace vyroby, zamény paliv, legislativnich a technickych opatfeni. Po
roce 2000 vSak emise hlavnich znecistujicich latek zdstavaji na stejné urovni nebo pozvolna
narastaji, kvalita ovzdusi se téméf u vSech sledovanych znecistujicich latek zhorSuje.

Stav ovzdudi v CR monitoruji desitky monitorovacich zafizeni. KaZdoroéné je

hodnoceno pInéni imisnich limitd, danych zdkonem €. 201/2012 Sb. (tabulka 4).
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Pro ucely predloZzeného hodnoceni (kdy se nejedna o umisténi konkrétniho zdroje
znedisténi ovzdusi), nelze dost dobfe vyuzit pétileté klouzavé priméry pro toto hodnoceni
(811 zakona ¢. 201/2012 Sb.).

Na Gzemi CR je dle udajac CHMU (Véstnik MZP) setrvale nejhorsi situace
v Moravskoslezském kraji, kde dochazi k prekracovani imisnich limita (LV) nejcastéji pro PMy,

(denni limit), benzen a benzo-a-pyren.

Tabulka 4 - Platné limity pro zne €iStujici latky dle p Filohy 1 zdkona €. 201/2012 Sb.

Hodnota imisniho limitu,
Znecistujici latka Doba pr dmérovani pg/m?
SO, 1 hodina 350
24 hodin 125
PM 10 24 hodin 50
1 rok 40
PM 25 1 rok 25
Benzen 1 rok 5
NO, 1 hodina 200
1 rok 40
Znecistujici latka Doba pr dmérovani Imisni limit
Arsen 1 rok 6 ng/m®
Kadmium 1 rok 5 ng/m®
Benzo-a-pyren 1 rok 1 ng/m®
03 — troposféricky ozon 8 hodin 120 ug/m’

Grafické znazornéni prekroceni imisnich limitd pro zdravi lidi (pfevazné prekroceni

PM,0) v Ceské republice za rok 2013 je na obrazku 4.

C.3.3. Geomorfologie
Podle geomorfologického &lenéni CR (DEMEK 1987) se Ceska republika nachazi na
Gzemi &tyF geomorfologickych provincii. Zdaleka nejvétsi rozsah z nich ma Ceska vysoéina,
k niz nalezi 3/4 tzemi CR (celé Cechy a zapadni ¢ast Moravy a Slezska aZ k Brnu a Ostravé).
Jihovychodni a vychodni ¢ast eského Uzemi patfi k Zapadnim Karpatim. Zbylé dvé provincie
zasahuji pouze malou ¢ast ¢eského Gzemi. Na jihovychodé je to Dolnomoravskym Uvalem
Zapadopanonska panev, na severovychodé Opavskou pahorkatinou Stfedoevropska nizina.
K nejvétsi provincii Ceska vysogina naleZi nasledujici subprovincie:
«  Sumavska subprovincie
«  Cesko-moravska subprovincie
« Krusnohorska subprovincie
« KrkonoS8sko-jesenicka subprovincie (Sudetska subprovincie)
« Poberounska subprovincie

« Ceska tabule
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Obrazek 4- P fekro €eni imisnich limit @ pro zdravi lidi (bez ozonu), rok 2013
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C.3.4.Hydrologické pom éry

Ceska republika predstavuje z hlediska hydrografické pozice prakticky stfechu Evropy,
je vyznamnou pramennou oblasti evropského kontinentu. Nachazi se na hlavnim evropském
rozvodi — patfi do tmofi Severniho (povodi Labe), Baltského (povodi Odry) a Cerného more
(povodi Dunaje).

Podle toho rozdélujeme CR na tfi hlavni evropska povodi :
Povodi Labe - zahrnuje skoro celé Cechy s hlavnimi toky Labe a Vitava a odvadi vody do
Severniho more,
Povodi Dunaje - zahrnuje jizni piihraniéni oblasti Cech celou stfedni a jizni Moravu s hlavnimi
toky Morava a Dyje,
Povodi Odry - zahrnuje severni oblasti Moravy a kousky pfihraniéniho tzemi na severu Cech.

Z hlediska kvality povrchovych vod pokracuje trend postupného zlepSovéani jakosti vody
ve vodnich tocich v zékladnich sledovanych ukazatelich dle CSN 75 7221. Kvalitativni stav
téchto vod dokumentuje obrazek 5.

Obréazek 5 — Jakost vody v tocich  CR, rok 2012-2013

HODNOCENI PODLE GSM 75 7221
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Jak je z obrazku zfejmé, je vétSina hodnocenych Usekl vodnich tokl klasifikovana v I.

az lll. tfidé jakosti vod.
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Z dlouhodobého hlediska za obdobi let 1993-2013 se ve vodnich tocich CR podafilo

nejlépe zredukovat znecisténi BSKs a P (pokles pramérné koncentrace o 60 %, resp. o 58

%). Koncentrace CHSK, a pfedevsim N-NO;™ za toto obdobi nepoklesly tak vyrazné (i pfesto
pokles o0 40 %, resp. 0 16 %) a v obdobi let 2000-2013 jiz viceméné stagnuiji.

Ve vS8ech hodnocenych ukazatelich jakosti vody doSlo v dlouhodobém pohledu ke
snizeni jejich koncentraci ve vodnich tocich. Mezirocné doSlo k poklesu koncentrace
chlorofylu ,a“ 0 44,1 %, kadmia o 26,7 %, celkového fosforu 0 12,1 % a BSKs 0 9,1 %.

Dafi se zamezovat prekraCovani norem environmentaini kvality, v roce 2013
predevSim u kadmia a BSKs, dlouhodobé rovnéz u N-NO3z;" a CHSKG,.

V pfipadé podzemnich vod Ize konstatovat, Ze u mélkych vrtd doSlo ke zlepSeni v
procentualnim zastoupeni objektu s pfekro€enim limitd B nebo C (podle Metodického pokynu
MZP z 15. 9. 1996 ¢ast 2 — Kriteria zne¢isténi zemin a podzemni vody).

Vyrazné zlepSeni nastalo ve skupiné objektt hlubokych vrtl a pramenu.

C.3.5. Ochrana p Firody

Na hodnoceném Gzemi CR se nachazi cela fada velkoplodnych i maloplo3nych zvlasté
chranénych Gzemi (ZCHU), a stejné tak Gzemi chranéna v ramci soustavy NATURA 2000.
Jednd se o Uzemi podle legislativy Evropského spole€enstvi, konkrétné podle smérnice &.
79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakl a smérnice ¢. 92/43/EEC o ochrané pfirodnich
stanovist, volné Zijicich ZivogichG a plané rostoucich rostlin. Vramci CR je soustava
chranénych uzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi
oblastmi (PO).

Celkové poéty uvedenych tzemi v CR jsou tyto:

Narodni parky ................... 4

CHKO....ovoiiiviiiieen 25

EVL...o i, 1084 (zarazené do evropského seznamu, naf. vl.¢. 208/2012 Sh.)
PO, 41

Situovani velkoplosnych ZCHU (NP, CHKO) na tizemi CR je zfejmé z obrazku 6.

Narodni parky
Vyznamnou €ast Uzemi, vylu¢ovaného z moznosti realizace dopravnich staveb vodni

infrastruktury (neptjde-li o vyjimku) z titulu zakona €. 114/1992 Sb., tvofi Gzemi narodnich
park( (88 16, 43 zak.C. 114/1992 Shb.). Obdobné I. zény NP patfi mezi uzemi vylu¢ované
Z moznosti umistovani novych staveb.

Na Gzemi CR se v sougasnosti nachazi &tyfi narodni parky, a to:
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CR

Obrazek 6- Narodni parky a chran éné krajinné oblasti
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- Sumava
- Podyji
- Krkono8sky narodni park
- Ceské Svycarsko
Uzemi néarodnich park(i predstavuje celkem rozlohu 1 185,6 km?, coZ &ini cca 1,5% Gzemi celé
CR. Ustanoveni §16 zakona &. 114/1992 Sb. pfitom rozliduje zakladni ochranné podminky,
platné pro celé Uzemi NP a pfisnéjsi regulativy pro |. zénu téchto NP. Prvni zény téchto
narodnich parkl, kde jsou uvedena omezeni (nebude-li udélena vyjimka) zaujimaji obvykle
10-20% celkové rozlohy NP.

Pro detaily zadkaz( a omezeni na uzemi NP odkazujeme na dikci ustanoveni 8816, 43
zak.¢. 114/1992 Sb.

Chranéné krajinné oblasti

Na tzemi CR se v sougasnosti nachazi celkem 25 CHKO. Jejich celkovéa rozloha &ini
10 416,12 km?, coZ je 13,21% plochy Gzemi CR. Na jejich Gzemi dochazi v nékterych
pfipadech (v blizkosti urbanizovanych prostord) k zaborim zemédélské a ostatni pudy
v dusledku nové zastavby, ktera je spojena s novymi naroky na infrastrukturu (inzenyrskeé site,
komunikace, skladky odpadt, zasobovani vodou aj.).

Tento jev muZe by mohl nastat i u nékterych projektt ¢i opatfeni hodnocené koncepce
s tim, Ze uvedena vystavba dopravni infrastruktury (vodni cesty) by se do jisté miry mohla
podilet na ztraté zemédélské pldy a v nepfiznivém pFipadé by mohla vést i k tbytku biotopa
pro volné Zijici Zivo€ichy a plané rostouci rostliny.

l. (resp. i Il.) zobny CHKO pfitom patfi mezi vyznamnou ¢ast Gzemi, vylu¢ovaného
z moznosti realizace dopravnich staveb vodni infrastruktury (nepujde-li o vyjimku) z titulu
ustanoveni § 26 zakona €. 114/1992 Sb.

Ustanoveni 826 zakona €. 114/1992 Sb. pfitom rozliSuje zakladni ochranné podminky,
platné pro celé uzemi CHKO a pfisnéjsi regulativy pro I., resp. Il. z6nu téchto CHKO.

Pro detaily zakazt a omezeni na izemi CHKO odkazujeme na dikci ustanoveni §826,
43 zak.C. 114/1992 Sb.

Tam, kde se zvlasté chranéné Gzemi nenachazi, mize organ ochrany pfirody zfidit
obecné zavaznym pravnim predpisem pf¥irodni park (812 zak.¢. 114/1992 Sb.) a stanovit
omezeni takového vyuZziti Uzemi, které by znamenalo zni¢eni, poskozeni nebo ruseni stavu
tohoto GOzemi. Aktualné je (podle poctu v jednotlivych krajich) evidovano celkem
141 pfirodnich parkd. V sou€asné dobé jsou nejspornéjSimi zasahy do krajinného razu
velkoploSné terénni Upravy a stozarové stavby.

Co se ty€e vyznamnych krajinnych prvka (dale jen VKP), je nutno je pfi realizaci
hodnocené koncepce respektovat v souladu se zavaznymi stanovisky jednotlivych organu
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ochrany pfirody. Mimo uvedené individuelni spravni akty jsou obecné zakazy a omezeni pro
VKP dany dikci ustanoveni 84 odst.2 zadkona €. 114/1992 Sb.

Uzemni systém ekologické stability (USES) je vymezovan na zékladé zakona
€.114/1992 Sb. a je charakterizovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
pozménénych, aviak pFirodé blizkych ekosystému. USES umozfiuje uchovani a reprodukci
prirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny, a vytvafi tak zaklad
pro jeji mnohostranné vyuzivani. Vymezeni USES stanovi a jeho hodnoceni provadéji organy
Uzemniho planovani a ochrany pfirody ve spolupraci s organy vodohospodarskymi, ochrany
zemédélského pudniho fondu a statni spravy lesniho hospodéfstvi.

RozliSuji se tfi urovné USES: lokalni, regionalni a nadregionalni. V CR se nalézaji
v3echny uvedené prvky USES, a tyto je nutno v naslednych krocich, pfi realizaci jednotlivych
opatfeni koncepce respektovat.

Dale uvedené mozné negativni vlivy by se mohly dotknout i zékladnich cild ochrany
v jednotlivych ZCHU. Vlivy na tyto cile, uvedené zejména v ustanovenich §815, 25, 28, 33, 35
a 36 zakona ¢. 114/1992 Sh. jsou pro jednotlivé kategorie ZCHU prakticky shodné.

Mezi riziko, které nelze pfi neSetrné realizaci specifickych cili a opatfeni koncepce
vyloucit, Ize zahrnout i snizovani biologické diverzity , tj. po¢tu druht fauny i fléry. V
soucasnosti je vénovana pozornost predevsim duvodum, které k tomuto snizovani vedou.

Z hlediska hodnocené koncepce mulze byt zminéné riziko vyvolano napf. neSetrnou
aplikaci opatfeni strategického cile 3 (Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest ), pfipadné
strategického cile 4 (Zajisténi potiebné sité pfistavni infrastruktury). s navazujici vystavbou
doprovodnych staveb.

Pokud by tyto aktivity byly realizovany v exponovanych tuzemich (EVL, CHKO) &i jejich
sousedstvi, mlze byt toto riziko aktuelni. Pfitom muiZze byt ohroZena i fada Zivo&iSnych druhd,
které maji v Uzemi svoje biotopy. V pfipadé savcl muze dojit ze stejnych pficin
k vyznamnému Ubytku poctu jedincl. Napf. velikost populace zajice polniho zaznamenala od
roku 1970 do roku 2009 pokles o cca 77 %.

Dle zpravy Evropské komise (EK) jsou na 17 % rozlohy CR dosud zachovana
stanovisté, ktera lze klasifikovat jako pfirodni. Jejich stav je v8ak pfevazné nepfiznivy (74%),
pfiemz stav jednotlivych typG stanovist se liSi v zavislosti na mife jejich ovlivnéni a
zranitelnosti. OhroZeny jsou zejména populace bezobratlych (napf. modrasek bahenni) a
ptéku (napf. chiastal polni - SO, strnad zahradni - KO, skfivan polni, koroptev polni - O, drop
velky — KO, Cejka chocholata), jejichz poCty se vyznamné snizuji, ¢i z nasi krajiny vymizely
(drop velky).

V pfipadé lesnich porostd je biodiverzita nepfiznivé ovlivnéna pozménénou druhovou

skladbou porostt. Nepfiznivé vlivy na udrzeni biodiverzity maji i klimatické zmény, napf.

zvy3ena Groven atmosférické depozice dusiku a zdravotni stav lesd, ktery v CR stale neni
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uspokojivy. V pfipadé nedostatku srazek je negativni dopad viditelny v rdmci mésicu
(sazenice) a let (dospélé porosty). Vhodnou kompenzaci je podpora odolnych dfevin
vzhledem k pfirozené dievinné skladbé dle stanovisté.

Dobry zdravotni stav lesa je vyznamny nejen z hlediska trvalého zdroje dfeva a
ostatnich hmotnych statkd, ale zejména jako zdroj mimoproduké&nich funkci (zejména ochrana
pud pred erozi, podpora vodniho rezimu, ochrana pfirody, kvalita ovzdusi, regulace zaplav a
sucha, zdravotné-hygienicka funkce, rekreacni a duchovni funkce).

Fragmentace populaci v disledku vystavby doprovodnych objektd, pfistava a
pristavist (strategicky cil 4) by mohla teoreticky pfedstavovat dalSi pfi€inu zminéného
poklesu biodiverzity, i kdyZz daleko méné vyznamnou nez u silni¢nich staveb. OhroZeni
fragmentaci krajiny je tfeba chapat jako rozdéleni pfirodnich lokalit s vyskytem specifickych
druhd rostlin a Zivo€ichl na menSi a vice izolované jednotky. Izolace jako nasledek
fragmentace ohroZuje preZiti citlivéjSich druha.

Samotny provoz, zejména na silniéni infrastruktufe, ktery zplsobuje usmrcovani
a ruSeni Zivoc€icha, znecisténi okoli, muze popsany efekt fragmentace déle zvyraznit. U vodni
dopravy je tento efekt obvykle nevyznamny.

OhroZeni biodiverzity fragmentaci Uzemi je zasadni m.j. ve spojeni s moznym
cca 1/3 uzemi CR spada do kategorie A, hodnocené podle zpracovanych polygond UAT
(Unfragmented Areas by Traffic) jako vyborny stav, jak je tato situace zfejma z obrazku 7.

V pfipadé vodni dopravy vSak omezeni migraéni propustnosti povaZzujeme za malo

pravdépodobné.

C.3.6. Ostatni charakteristiky

Z ostatnich charakteristik, zasadnich pro Gzemi CR hraji zasadni roli hlukové pom éry.
Hygienické limity hluku jsou stanoveny nafizenim vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatelt pro Ggely strategického hlukového mapovani v CR
jsou dany vyhlaSkou €. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovéani. Tento pfedpis udava pro silniéni
dopravu mezni hodnoty celodenniho deskriptoru Ly, pro vypocet celodenniho obtéZovani
hlukem 70 dB a pro L, (vypocet ruSeni spanku)...60 dB. Obdobné pro Zelezniéni dopravu jsou
zde limity 70/65 dB a pro leteckou dopravu 60/50 dB (Lgyn/Ly).

Hlukova zatéZ? v CR je zpusobena zejména silniéni dopravou, v nékterych lokalitach
jsou vS8ak vyznamné i jiné zdroje hluku jako je napf. letecka a Zelezni¢ni doprava, stavebni

¢innost, pramysl apod. Vodni doprava je z tohoto hlediska nejméné problematicka.
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Obrazek 7 — Polygony UAT, aktualni stav

[ kategorie A - vyborny
[ | kategorie B - velmi dobry
[ | kategorie C - dobry

Zdroj: geoportal.gov.cz

Uginktim hluku, pfesahujicim hygienické limity je v nejvétsich méstech (Praha, Brno,
Ostrava) vystaveno pfiblizné 10 % obyvatel. V nékterych obcich v blizkosti frekventovanych
komunikaci je nadmérnému hluku z dopravy vystavena vice jak ¢tvrtina vSech obyvatel a hluk
tak muze negativné ovlivihovat ekonomickou i socialni situaci téchto obci a brzdit jejich dalSi
rozvoj. Zasazeni obyvatel hlukem z Zelezniéni dopravy je v CR oproti silniéni zanedbatelné,
letiSt. Vodni doprava je opét z tohoto hlediska nejpfiznivéjsi.

Podle provedeného Strategického hlukového mapovani si stéZuje na obtéZovani
hlukem 80% obyvatel (v pfipadé Lqn 70,7 — 75,9 dB) a jeSté 20% obyvatel pfi ekvivalentni
hladiné akustického tlaku Ly, 52,4 -54,5 dB. Pfitom dle Setfeni v zemich EU uvadi jeji
obyvatelé z 80% jako zdroj hluku silniéni dopravu.

Z hlediska ochrany obyvatel jsou zasadni hygienické limity hluku v chranéném
venkovnim prostoru objektt pro bydleni, jak jsou tyto udany v naf.vl.¢. 272/2011 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se pfitom rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, sportu, Ié€eni a vyuce, s vyjimkou prostor uréenych pro zemédeélské ucely,
lest a venkovnich pracovist. Hygienické limity jsou uvedeny v pfiloze 3 posledné uvedené

pravni normy.
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Co se tyCe existujiciho znecisténi hornin a podzemni vody (stard zatéz) ropnymi
latkami, chlorovanymi uhlovodiky (dichlorethylén) a dalSimi kontaminanty, toto je na zakladé
vydanych rozhodnuti pribézné sanovano.

Pribézna sanace v konkrétnich lokalitach probiha zejména ¢erpanim podzemni vody
z jednoho nebo vice vrtl a jejim naslednym ¢&isténim (obvykle stripovani) a vypousténim do
recipientu. Tyto procesy byly zdsadni zejména v letech 1995 az 2005, v sou¢asné dobé je jiz
fada starych zatézi na pGtdé a podzemni vodé sanovana. Realizace opatfeni hodnocené
koncepce by méla byt na tuto problematiku bez vlivu.

Odnéti pady pro stavby dopravni infrastruktury je zakladni problematikou u silniénich
staveb. V pfipadé projektd vodni dopravy bude tento vliv nizky a projevi se spiSe u pfistavd,
pFistavist a souvisejicich staveb (strategicky cil 3 a 4).

Znecisténi pady z dopravy je zplsobeno zejména atmosférickymi depozicemi
perzistentnich organickych pollutantd (POPs, PAH). Tyto jsou vyvolany pfrevazné silni¢ni

dopravou, nakladni vodni doprava je z tohoto hlediska opét jedna z nejvyhodnéjSich.

C.4. Stavajici problémy Zivotniho prost  fedi v dot €éeném Gzemi

Problémy Zivotniho prostfedi v daném Uzemi byly zminény jiz v pfedchozi kapitole C.3.
Do znacné miry tvofi tyto problémy v tzemi (emise, hluk) stavajici doprava, zejména silnicni.

V pfipadé vodni dopravy tato mlze byt velmi vhodnym doplrikem systému dopravni
obsluznosti. Je rovnéz atraktivnim cilem pro turisticky ruch, ktery je dulezitou souc&asti
ekonomiky regiond (Batlv kanal). Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy je samotny provoz
fragmentaci Uzemi, hlukové a emisni poméry.

Pfes tyto pFednosti vykony nakladni dopravy v CR stagnuji nebo klesaji a ve srovnani

se zahranic¢im jsou Fadoveé nizsi (tabulka 5).

Tabulka 5 — P Feprava po vnitrozemskych vodnich cestach, mil.tkm n a Uzemi stat a

2005 2007 2008 2009 2010 2011
Belgie 2566 9006 £ 745 7 (087 407 i 251 | Belgium
Ceski republika 64 36 18 i3 1 42| Caech Republic
Francie BA05 9208 2010 Bl 9474 (35| France
Luwmbursko 342 345 367 79 139 305 Luxembourg
Madarsko 2110 221 2250 | 831 2393 | %40)] Hungary
Nemecko 64 {196 64711 64056 55632 62278]  35027| Germany
Nizozemi 42725 45995 152096 35656 45T708| 46 446| Netherlands
Palsko 35 7 7 12 130 161| Poland
Rakousko 1733 2557 2358 2003 2373 2 123 Austria
Slovenski republika 88 | 004 | 10] 800 ] 189 31| Slovak Republic

Zdroj: MD, Rocenka dopravy 2013
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Jiz v minulosti byla Smlouvou o pfistoupeni CR k EU vodni cesta Labe od Pardubic po
statni hranici s SRN a Vltava od Tfebenic po soutok s Labem zafazena mezi sit TEN-T.
V soucasnosti je tato skute¢nost obsahem nafizeni EP a Rady €. 1315/2013 (pfiloha 1).

Dle dohody AGN (Evropska dohoda o vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu) je labsk& vodni cesta vnitrozemska vodni cesta mezinarodniho vyznamu (vodni
cesta E - hlavni vodni magistrala).

S obdobnym cilem vyhlasila EK jiz v roce 2006 prvni program NAIADES (Navigation
and Inland Waterway Action and Development in Europe), aktualizovany v sou¢asnosti jako
NAIADES II. Tento byl vydan Evropskou komisi formou sdéleni pro obdobi 2014 — 2020. Mél
by vést k maximalnimu vyuZiti trzniho potenciélu vnitrozemské plavby a zatraktivnéni jejiho
vyuzivani a rozSifeni vnitrozemskych vodnich cest pro novy rast trhd a vytvofeni
multimodalnich sluzeb.

Labsko- vitavsk&d vodni cesta pro mezinarodni dopravu trpi kolisanim pfipustnych
parametrt zejména v Gseku (40 km) mezi Ustim nad Labem a Hfenskem. Pro pinéni
uvedenych dohod a programu je nezbytné zlepSeni plavebnich podminek realizaci potfebné
infrastruktury. DalSim problémem nakladni vodni dopravy po této cesté je i nedostatec¢na
podjezdnd vySka na stfednim Labi.

V CR jsou déle nékteré vodni cesty regionélniho vyznamu, kde je zfejmy znaény
potencial zvySeni ekonomické vykonnosti cestovniho ruchu (Morava - Battv kanal).

V pfipadé odstranéni vySe uvedenych prekazek se mlize vodni doprava stat soucasti
pravidelnych linek kombinované dopravy, a mlzZe tak pusobit m.j. vramci konkurenéniho
prostfedi na sniZzovani cen v Zelezni¢ni a silni¢ni doprave.

NevyfeSenou problematiku zde pfedstavuje vystavba plavebniho stupné Déc&in. Mozné
vlivy realizace tohoto plavebniho stupné na Zivotni prostfedi jsou t.C. FeSeny probihajicim
procesem posuzovani vlivi dle zakona ¢. 100/2001 Sb. a to v mezistatnim méfitku (zamér
~Plavebni stuperi Dé¢in“, kod MZP 102). Koncepce vodni dopravy ani jeji hodnoceni nemUlze
do tohoto procesu vstupovat.

Problematickou v CR zlistava zejména silni éni doprava . Pro tu je k dispozici cca 128
tisic km silnic. Dalnice a nékteré silnice I. tfidy pfenéSeji nejvétsi podil dopravniho vykonu a

Silniéni doprava je z hledisek vlivu na Zivotni prostfedi (hluk, emise) hodnocena jako
nejhorSi. NejrizikovéjSi z pohledu lidského zdravi je expozice suspendovanymi Casticemi
velikostni frakce PM,s a nadmérny hluk. Jemné prachové ¢astice jsou pfi€inou respiracnich
nemoci a vzhledem k vysokému obsahu karcinogennich latek, také zdrojem dalSich
zavaznych onemocnéni.

Nakladni silni¢ni doprava produkuje mérné emise, které pfi nedostatku dalnic a

rychlostnich komunikaci, tj. pfi pomalych rychlostech ¢asto vzristaji. Vliv této dopravy po
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silnicich II. a lll. tfid na produkované mérné emise je zvlasté patrny pfi srovnani rychlosti 30 a
100 km/hod u HDV (Heavy duty Vehicles) (dieselové motory nakladnich vozidel). Srovnani je
patrné (EURO 3, sklon 0%, plynulost 1) z tabulky 6.

Tabulka 6 — M érné emise dieselovych motor G p¥i raznych rychlostech

Znegcistujici latka Emise, g/km
pfi dané rychlosti
30 km/hod 100 km/hod
NOy 2,4409 2,1977
NO, 0,2995 0,0941
CcoO 4,3538 3,0491
PMy, 0,3081 0,1829
benzen 0,0238 0,0101
Benzo-a-pyren 0,2153 2,3715

Zdroj: MZP, MEFA

VSechny zminéné problémy se obzvlasté silné projevuji na silniéni siti v zastavéném
Gzemi velkych mést.

V pfipadé Zelezniéni dopravy Ize konstatovat (zvlasté u elektrické trakce) vyrazné
nizsi emise do ovzdusi, nez je tomu u silniéni dopravy. Cca 31% trati je t.C. elektrizovanych a
to nékteré s napétim 3 kV DC, zbytek 25 kV AC.

Hustota Zelezniéni sité je 0,122 km Zelezniénich trati na 1 km? TéméF cela sit
vefejnych Zeleznic je statni, ve spravé Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. (dale jen
,SZDC").

Negativnim trendem je zde vzrlstajici poc¢et nehod na uUroviiovych prejezdech. Na
tento fakt ma rozhodujici vliv zabezpecéeni prejezdl a neukaznénost fidi€u. V roce 2004 bylo
na zelezniéni siti SZDC 8507 uroviiovych piejezdd, ztoho jen 31% bylo vybaveno
zabezpeovacim zafizenim se zavorami a 57 % bylo vybaveno pouze vystraznymi kFizi.

Po strance emisi vychazi nakladni elektricka trakce v fadé patrametrd nejlépe ze
vSech druht doprav. Na druhé strané je hluk ze zdroji Zelezni¢ni dopravy (zvlasté u motorove
trakce) dokonce vy3Si nez u dopravy silniéni.

Leteckd doprava by se dle existujicich koncepci (Bila kniha) méla zaméfit zejména na
dalkovou transkontinentalni dopravu s prepravnimi vzdalenostmi nad 1000 km. Vyplyva z toho
m.j. poZzadavek pfimo napojit hlavni letiSté na dalkovou Zelezni¢ni dopravu.

Rada regionalnich letist méa v sougasnosti volné kapacity, které by mohly byt vyuZity ke

snizeni pretizeni a pfeplnéni na hlavnich letistich.
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Dal3i rozvoj letecké dopravy je do znaéné miry podminén kvalitnim propojenim
vybranych letist se silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturou, jakoZz i se siti hlavnich letist a
s logistickymi centry, coz mlze pfispét ke zvySeni efektivity prepravy zbozi, jakoz i snizovani
zatéZe na Zivotni prostredi.

RozSifovani vtomto sméru je nutno pfipad od pfipadu fadné posoudit, vzhledem
k nejvysSimu produkovanému hluku ze vSech druht dopravy.

Pro zajiSténi cyklodopravy pro denni dojizdéni a pro zvySeni kaZzdodenni fyzické
aktivity ob&an( dle jejich poZadavku i pozadavkd WHO chybi v CR infrastruktura husté sité
bezpecnych cyklostezek oddélenych od automobilového provozu. Neexistence sofistikované
infrastruktury pro cyklodopravu limituje masivni vyuzivani tohoto zpasobu dopravy, jehoz vliv
na zivotni prostfedi je prakticky nulovy.

Souhrnn & Ize konstatovat, Ze nejvétsi stavajici problémy Zivotniho prostfedi CR do
znacné miry tvofi dlouhodobé zmény klimatu, nepfiznivy stav ovzdusi, zhorSené vodni poméry
v Uzemi, nepfiznivé vlivy na biodiverzitu apod. NavrZzend koncepce, jakoZto ekologicky
vyhodny zplsob dopravy, by mohla nékteré z téchto negativnich vlivd zmirnit.

Z uvedené problematiky dos$lo napf. u imisniho stavu ovzdusi v CR k poklesu
1990. Vyrazné klesaji emise ze spalovani paliv ve zpracovatelském pramyslu a stavebnictvi,
od roku 2007 dochazi k poklesu emisi z dopravy.

Celkové se vSak pres pokracujici pokles emisi od roku 2000 kvalita ovzduSi na tzemi
CR nezlep3uje. Mezi nejvice znecisténé kraje stale patfi kraj Moravskoslezsky. Opakované
dochézi k pfekraCovani imisniho limitu pro suspendované Castice, benzo(a)pyren a pfizemni
ozon. V dopravné zatizenych lokalitach byl také v roce 2013 prekrocen imisni limit pro NO,. V
roce 2013 byl rovnéz prekroCen imisni limit pro arsen a kadmium. Oproti roku 2012 doSlo v
roce 2013 k navySeni poctu vyhlaSenych smogovych situaci z davodu vysokych koncentraci
PMy, a pfizemniho ozonu.

Doprava se na celkovém mnozstvi emisi podilela z 12,6 %, tj. 47,0 kt.rok™ v potencialu
tvorby astic, pficemz zatimco emise prekurzord sekundarnich €astic vznikaji ze spalovacich
procest, emise PM;, vznikaji zejména resuspenzi — prachem zvifenym automobilovou
dopravou a otéry pneumatik. Vyznamnym zdrojem emisi PMy, je vytapéni doméacnosti (9,4 %,
tj. 30,8 kt.rok™).

NejvétSim zdrojem emisi NO,, VOC a tuhych &astic je nakladni silniéni doprava s
podily na celkovych emisich z dopravy okolo 40 %. Podily ostatnich druht dopravy na emisich
jsou jiz vyrazné mensi, leteckd doprava byla v roce 2013 zdrojem 8,3 % emisi NO,, ze
Zelezni¢ni dopravy pochazelo 9,8 % emisi tuhych ¢astic.

Produkce emisi PAH se potyka s neustalym narustem zejména diky zvySujici se

celkové spotfebé pohonnych hmot v individualni automobilové dopraveé.
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Struktura produkce emisi dle jednotlivych druh( dopravy ukazuje, ze v pfipadé emisi
CO;,;, N,O a CO je jejich hlavnim zdrojem individuelni automobilova doprava (IAD) s
nadpolovi¢nim podilem na celkovych emisich z dopravy v roce 2013.

V pfipadé sklenikového plynu CO, je vyvoj téchto emisi pro jednotlivé druhy dopravy
ziejmy z tabulky 7. Z tabulky je zfejmy nepatrny podil vodni dopravy na celkovych emisich
CO,. Daéle tabulka konkretizuje skutec¢nost pozvolného nariustu CO, (a obdobné N,O)
z dopravy. Duvodem je trvaly rst spotfeby pohonnych hmot, bez ohledu na to, Ze jsou na trh

dodavana nova vozidla s nizsi spotfebou paliv.

Tabulka 7 — Podil jednotlivych druh & dopravy na emisich CO ,, (tisice t)

2004 2006 2008 2009 2010 2013
Individualni 9 384 10 028 10 747 10 651 10 082 9 750
automobilova
doprava
Silniéni  verejnd | 1 689 1924 1949 1883 1794 1779
doprava v ¢. MHD
Silniéni  nakladni | 4 545 5245 5364 5180 4933 4 885
doprava
Zelezniéni 286 301 329 298 289 267
doprava-
motorova trakce
Vodni doprava 19 19 13 16 13 16
Letecka doprava 993 1054 1170 1070 1003 893
Celkem 16 916 18 573 19572 19 098 18 113 17 590
Zdroj: CDV

Nejlépe se dafi stabilizovat a sniZzovat emise oxidu uhelnatého (CO), metanu (CHy,) i
nemetanovych uhlovodikl, nebot nova vozidla musi splfiovat stale pfisnéjsi limity EURO (v
soucasné dobé jiz EURO IV).

PoZzadavkem sniZzeni emisi primarnich ¢astic PM;, (emitovanych pfimo ze zdroje) a
prekurzord sekundarnich ¢astic (SO,, NO, NH3) se zabyva Narodni program snizovani emisi
CR. Smérnici Evropského parlamentu a Rady &. 2001/81/ES o narodnich emisnich stropech
pro nékteré latky znecistujici ovzdusi (NECD) byly pro rok 2010 stanoveny narodni emisni
stropy, které vychazeji z pfislusnych protokold Umluvy o dalkovém zneéistovani ovzdudi
pfesahujicim hranice statd (CLRTAP).

V roce 2012 byl revidovan Protokol o omezovani acidifikace, eutrofizace a tvorby
pfizemniho ozonu k CLRTAP (tzv. Go6teborsky protokol), ktery stanovuje nové emisni stropy
pro rok 2020. Mezinarodni zavazky CR jsou implementovany do Statni politiky Zivotniho
prostfedi 2012—-2020.
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Investice do rozSifeni vodni dopravy (zejména strategicky cil 3 a 4) mohou vyrazné
napomoci shizeni produkovanych emisi (zejména pradnosti) a podpofit tak napinéni Dopravni
politiky CR (2013) i nové evropské dopravni politiky pro obdobi 2012 — 2020 (Bila kniha).

ZhorSené vodni pom éry v uUzemi jsou poplatné zejména snizenému ,malému
kolobéhu* vody. PFiCinou je vyrazné sniZzeni vsaku srazkovych vod (zastavéna Gzemi,
zpevnéné plochy), snizeni otevienych vodnich ploch (ruseni rybnik() a urychleny odtok vody
z krajiny (meliorace, regulace).

Dusledkem je na jedné strané vyskyt sucha v nékterych regionech (zejména Jizni
Morava, Rakovnicko) a na druhé strané intenzivni pfivalové srazky s Castymi naslednymi
povodnémi. Dopady téchto jevd se projevuji v produkci zemédélské vyroby, ale i v pritocich
ve vodnich tocich a v kvalité povrchovych vod.

Kvalita povrchovych a podzemnich vod je ohroZzovana zavadnymi latkami, Vv¢.
prioritnich latek a chemickych latek z dopravy (PAH, chloridy, t&Zké kovy) coz mlze pFesun
dopravy na nakladni vodni dopravu do jisté miry redukovat, zvlasté pfi zlepSovéani technickych
parametru plavidel (strategicky cil 2 a 6).

Biodiverzita zvlasté v ZCHU a jejich sousedstvi je vyrazné naruSovana realizaci a
provozem vyrobnich objektd, nevhodnym zemédélskym hospodafenim a dalSimi faktory.
Jednat se mlze napf. o nevhodné celoploSné a Casové unifikované sece luk a trvalych
travnich porostt, ¢i nadmeérné uzivani hnojiv, zvlasté ve zranitelnych oblastech (naf. vl. ¢.
262/2012 Sb.). DalSi pfi¢inou vymirani zvlasté chranénych druhl zivocichl a rostlin muze byt
snizovani po&tu a rozsahu krajinnych prvkd v tzemi (VKP, USES), nadmérné uzivani
chemickych pfipravku ¢i fragmentace krajiny, zejména liniovymi stavbami.

OhroZeni biodiverzity opatfenimi hodnocené koncepce je minimalni. Dojit by k tomuto
mohlo napf. neSetrnou aplikaci opatieni strategického cile 3 (Zajisténi vykonné infrastruktury
vodnich cest ), pfipadné strategického cile 4 (Zajisténi potiebné sité pfistavni infrastruktury).
s navazujici vystavbou doprovodnych staveb a to zvlasté v exponovanych tzemich (ZCHU,
NATURA 2000).

Strategicky cil 5 hodnocené koncepce vSak predpoklada snizovani vlivu vodni dopravy
na Zzivotni prostfedi. K tomu by méla slouzZit i dvé zde navrZena opatfeni a to ,Provadét
kontroly ovéfovani plnéni emisnich limitd u malych plavidel po uplynuti teoretické doby
Zivotnosti“ a ,Rozvojové projekty infrastruktury vodnich cest projektovat a realizovat v Uzké

spolupraci odbornikd z oblasti vnitrozemské plavby i ochrany pfirody a krajiny*.
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D. PREDPOKLADANE VLIVY KONCEPCE NA ZIVOTNi
PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI VE VYMEZENEM
DOTCENEM UZEMI

Vlivy koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi je nutno zvaZovat jiz v etapé pred

konkretizaci jednotlivych zadmérd. Postupné kroky hodnoceni koncepce, event. zaméru jsou
uvedeny prehledné v kapitole B.5., B.11. a dalSich. MoZné nepfiznivé vlivy koncepce jsou
naznaceny v nasledujicich kapitolach D.1. az D.6.

Nékteré zasadni zaméry na Useku vodni dopravy pfitom hodnocena koncepce detailné
nefesi, resp. nemize do nich vstupovat. Jedna se zejména o realizaci plavebniho stupné
Dé&cin, kde t.¢. probiha proces EIA (MZP 102), v€. mezinarodniho posuzovani a dale o
moZnost realizace priplavu D — O — L. Tento zamér totiZ pfesahuje hranice CR a ma stanoven
samostatny rezim, v jehoz ramci se podle platného usneseni vliady Ceské republiky &. 155 ze
14. bifezna 2012 pfipravuje (v souladu s aktualizaci PUR) zpracovani Studie proveditelnosti,
po niZz budou nasledovat samostatné dokumentace a posouzeni SEA.

U jednotlivych zamérd, vychazejicich z hodnocené koncepce bude v dalSich krocich,
zejména pfi posuzovani konkrétniho zadméru (,projektova EIA®) tfeba navrhnout pfislusna
opatfeni k minimalizaci negativnich vlivi na Zivotni prostfedi ve smyslu ustanoveni 85 odst.4
zakona €.100/2001 Sb.

U fakultativnich zamért (kategorie Il pfilohy ¢ 1 citovaného zakona) je navrh
kompenzaénich opatfeni obligatorni sou¢asti ozndmeni, zpracovanych dle pfilohy .3 tohoto
zakona. V téchto oznamenich jsou kompenzac¢ni opatfeni pfedmétem ¢asti D, bod 4.

U obligatornich zamért, obsaZenych v kategorii | pfilohy €.1 citovaného zakona je
jejich navrh povinnou soucésti dokumentaci, zpracovanych dle pfilohy ¢.4 tohoto zakona.
V téchto dokumentacich jsou kompenzacni opatfeni pfedmétem ¢asti D, kapitola IV.

Zasadni negativni vlivy dopravy obecné na Zivotni prostfedi jsou Cislovany a uvedeny
dale. Vodni doprava vSak nékteré z téchto vliva vykazuje ve snizené mifre (3, 6, 8, 9, 10, 12,
13), pfipadné je nevykazuje prakticky vibec (4, 5, 7).

Jedna se o tyto vlivy:

1/ Znecistovani ovzdusi, vody i pudy pfi spalovani pohonnych hmot

2/ Znecistovani ovzdusi, vody i pudy bez vazby na klasické spalovaci motory
3/ Produkce odpadu (vraky aut, staré pneumatiky, baterie..)

4/ Destrukce fyzickych statkd v dusledku vibraci ¢i exhalaci

5/ ZvySeni prasnosti u silniéni dopravy

6/ ZvySeni hlukové zatéze

7/ Negativni pasobeni posypovych latek (chloridy) na vegetaci, paddu a vody
8/ Narusovani migra¢nich koridor( zvéfe (savci)
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9/ Fragmentace krajiny s negativnim vlivem na biodiverzitu
10/ Dalsi vlivy (ZPF, PUPFL, vibrace aj.)

Obdobné Ize vlivy dopravy na vefejné zdravi rozdélit jako

11/ Exhalace a produkce kapalnych i pevnych toxickych latek
12/ Faktory biologické - zvySovani Unavy a nedostatek klidu k regeneraci, hluk
13/ Nehodovost

Radu téchto vlivd se podafilo v minulosti riznymi opatfenimi minimalizovat. Napf.
emise oxidu uhelnatého byly pfed 10 lety vyrazné redukovany zavedenim katalyzatort na bazi
platinovych kova.

Vodni doprava predstavuje vhodnou alternativu nakladni dopravy a sou¢asné vitany
doplnék systému dopravni obsluznosti — zejména pfivozy u velkych fek dokaZou vyrazné
zkratit cestovni doby, nebot’ zejména na dolnim Labi a na stfedni a dolni Vitavé je poet mostu
pomérné maly. Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy je samotny provoz vyrazné
emisni pomery.

Na druhé strané je nutno pfiznat moznost depozitd PAH (benzo-a-pyren) do vody, i
kdyz v zanedbatelnych koncentracich. Pfehlédnout nelze ani moznost ropnych havarii, které

Vystavba infrastruktury vodni dopravy s Upravou koryt tokl a vystavbou vzdouvacich
objektd s plavebnimi komorami predstavuji vyrazny zasah do VKP, eventuelné i do biotopl
zvlasté chranénych druhd zivocichl a rostlin a podle situovani i odnéti ZPF & PUPFL.

Zasadni je z tohoto hlediska rovnéz technicka zpusobilost plavidel. Nevyhodou jsou i
vysokeé investi¢ni naklady pro modernizaci téchto plavidel.

Rizikova je i otdzka tankovani pohonnych hmot (nafta), kdy maze dojit k Uniku ropnych
latek do vody (tankovaci stanice Dé&Cin — Loubi, servisni tankovaci lodé). Zavady mohou
vznikat i pfi odbéru odpadnich vod z plavidel, kdy servisnich stabilnich & mobilnich zafizeni je
nedostatek a jsou Spatné vybavena. Obdobna situace je sodbérem odpadu (V€.
nebezpecnych) z plavidel a s vlastnim servisem plavidel. K rizikdim havérii maze dojit i pfi
opravach v zavedenych opravarenskych lodénicich (D&&in, Chvaletice, pfistav MéInik).

Pfes uvedené nedostatky a rizika Ize ale konstatovat, Zze v porovnani s dalSimi druhy
doprav jsou jejich vlivy na Zivotni prostfedi zhusta vyrazné horsi.

Silni éni doprava produkuje hlukové zatizeni a vyznamné ovliviuje kvalitu ovzduSi a
lidské zdravi, pfedevSim emisemi suspendovanych ¢astic velikostni frakce PM,s, které jsou
produkovany spalovacimi motory (zejména dieselovymi), z otérl brzd a pneumatik a vifenim

stavajiciho znecisténi z povrchu komunikaci.
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Vyznamnym negativnim vlivem stavby silniéni infrastruktury je dale zabor pady (cca 3,0
ha/km délky) a eventuelni fragmentace Uzemi. Nevhodnym situovanim téchto staveb vznikaji
nezadouci postagrarni lada.

Zelezniéni doprava produkuje vyrazné nizsi emise, nez je tomu u silniéni dopravy.
Potfeba protihlukovych &i antivibracnich opatfeni miZze nastat v pfipadech, kdy trat je vedena
zastavénym Uzemim obci, s vétsi frekvenci pohyb( na trati.

Negativnim trendem tohoto druhu dopravy je vzrustajici poet nehod na urovriovych
prejezdech.

Leteckd doprava se ma dle evropské Bilé knihy orientovat zejména na déalkovou
transkontinentalni dopravu nad 1000 km. Podle uvedeného z toho vyplyva pozadavek, napojit
hlavni letiSté na dalkovou Zelezni¢ni dopravu.

| kdyZz emise a hluk letecké dopravy jsou enormni, jejich vliv je vesmés omezen na
blizké okoli letist, v€etné vzletového a pfistavaciho koridoru. Vzhledem k navrzené dalkové

dopraveé jsou tyto vlivy relativné nevyznamne.

D.1.Voda

Na Gzemi oznamované koncepce, t.j. Gzemi CR se nachazi celkem 19 chranénych
oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV), pokryvajicich cca 20% plochy statu.

Obdobny rozsah maji i ochrannd pasma vodnich zdroji (830 vodniho zékona) a
zranitelné oblasti, vyhlaSené naf.vl.€. 262/2012 Sbh. Ve vSech téchto oblastech je tfeba
minimalizovat pranik znecistujicich latek do povrchovych a podzemnich vod.

Rozhodujicim typem znec€isténi z vodni dopravy, které by mohlo ohroZovat kvalitu vod,
jsou emise z dieselovych motort, produkujici znecisténi PAH (polyaromatické uhlovodiky)
karcinogenniho typu. Riziko zde spociva zejména ve skute€nosti, Ze vznikajici PAH ze
spalovacich motord maji moznost prechazet ve zna¢ném procentu do vodniho prostfedi.
Pfitom nelze vylou€it ani kumulativni efekt s moznymi ropnymi havariemi (tankovani PHM,
opravy v lodénicich).

Na druhé strané je ale ze statistického hodnoceni ziejmé, Ze vzhledem
k zanedbatelnym absolutnim mnoZstvim PAH z tohoto druhu dopravy jde spiSe o spekulativni
moZznost. Nejvyssi absolutni produkce PAH byla jednozna¢né konstatovana u individualni
silni¢ni dopravy (27,3 t/2008), jak je zifejmé z porovnani emisi na obrazku 8.

Co se tyce rizika ovlivnéni kvality vody anorganickymi solemi (chloridy), toto je u vodni
dopravy irrelevantni. Pochazi témeéf vyluéné ze soleni silnic a mlZze predstavovat riziko
nedodrZzeni normy environmentalni kvality (pfiloha 3 naf.vl. €. 61/2003 Sb.), zvlasté v okoli
mostl pres vodni toky.

DalSi nepfiznivé vlivy koncepce by bylo mozné oCekavat na Useku ochrany vod pred
ropnymi latkami a odpadnimi vodami. Davodem znec€isténi témito latkami maze byt:
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Obrazek 8 — Emise PAH v Ceské republice, podle druh & dopravy
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*Ukapy ropnych latek ze spalovacich motoru

*tankovani PHM do plavidel

*adrzba a opravy plavidel na hladiné

*Udrzba a opravy podponort

*odbér / pfeCerpavani odpadnich vod z plavidel

*dalSi vlivy (havérie, neodborna manipulace se zavadnymi latkami a pod.)

Z uvedenych zavislosti a skute€nosti Ize u vlivd vodni dopravy na kvalitu podzemnich a
povrchovych vod predpokladat spiSe stagnaci, se zachovanim sou¢asného stavu. Podporu
vodni dopravy ve smyslu zminénych koncep&nich dokumentd (Dopravni politika, Bila kniha)

v3ak Ize i pfes uvedena rizika a nedostatky hodnotit pozitivné.

D.2.Puda

Zasadni vliv na pldu maji zejména stavby silni¢ni, pfipadné Zelezniéni infrastruktury.
U vodni dopravy jsou tyto poZadavky sniZzené a tykaji se prevazné (mimo event. rozSifovani
koryt toku, vystavby novych kandld a plavebnich komor) vystavby &i rozSifovani nakladnich
pFistavl a osobnich pfistavu &i pfistavist.

Tato opatfeni jsou souc€asti strategického cile 3 a 4 a jejich opatfeni.

Sit nakladnich pristavil v CR je pfedstavovana celkem deviti vefejnymi pFistavy,
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vykazujicimi fadu nedostatku (nedostate¢na prekladni technologie, nedostateéna skladova
kapacita, nedostatek otevienych skladovacich prostor apod.), které je tfeba feSit. Pfedpoklada
se vystavba vefejného pristavu Pardubice, pfistavu Lazné TouSeri a novych obchodnich
pfistavl na Labi (Nymburk apod.).

Sit osobnich pfistavi v CR je predstavovana celkem péti vefejnymi pfistavy, slouzicimi
osobni a rekreaéni plavbé. V pfipadé pfistavist chybi jejich systematicka vefejna sit, bez
navaznosti na cyklistickou dopravu a turistické trasy (Batlv kanal). | zde se predpoklada
Siroka vystavba a modernizace. U stfedni Vltavy (Tfebenice — C. Budé&jovice) by mélo dojit
k modernizaci pfistavu Hlubok& nad VIt. a k modernizaci dalSich sedmi pfistavist. V pfipadé
Bat'ova kanalu by mélo dojit k rozSifeni pfistavist a vytvofeni sedmi rekreacnich pfistava.

Z toho vyplyvajicimi predpoklady vystavby mohou byt ohroZeny €asto nejkvalitngjsi
pudy v uzemi, vzhledem k tomu, Ze pozemky pro vystavbu se nachazeji vesmés v udolnich
nivach vodnich tokd. Pfitom mazZe dojit pfipadné i k nezadouci fragmentaci tzemi.

Pozemky ZPF jsou hodnoceny dle bonitované pudné ekologické jednotky (BPEJ) a
fazeny do péti tfid ochrany. Tyto tfidy ochrany jsou charakterizovany ve vyhlaSce €. 48/2011
Sbh., s nasledujici pfesngjsi slovni specifikaci dle Metodického pokynu MZP OOLP/1067/96

k odniméni pady ze zemédélského padniho fondu:

o Do I. tfidy ochrany jsou Fazeny bonitné nejcenngjSi pady v jednotlivych klimatickych
regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno
odejmout ze zemédélského pudniho fondu pouze vyjime¢né, a to pfevazné na zaméry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu.

o Do Il. tfidy ochrany jsou situovany zemeédélské pldy, které maji v ramci jednotlivych
klimatickych regiond nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané
zemédélského pudniho fondu jde o pldy vysoce chranéné, jen podminéné
odnimatelné a s ohledem na Uzemni planovani také jen podminéné zastavitelné.

o Do Illl. tfidy ochrany jsou slouc¢eny pudy v jednotlivych klimatickych regionech s
primérnou produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je moZzno
GUzemnim planovanim vyuZiti pro event. vystavbu.

o Do IV. tfidy ochrany jsou zahrnuty pady s prevazné podprameérnou produkéni
schopnosti v ramci pfislusnych klimatickych regiond, s jen omezenou ochranou,
vyuzitelné i pro vystavbu.

o Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty pozemky, které predstavuji zejména pldy s velmi
nizkou produkéni schopnosti v€etné pad mélkych, velmi svaZzitych, hydromorfnich,
Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvyse ohrozenych. Vétsinou jde o zemédélské

pudy pro zemédeélské ucely postradatelné. U téchto pud Ize pfedpokladat efektivnéjsi
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nezemeédélské vyuziti. Jde vétSinou o pldy s nizSim stupném ochrany, s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chranénych Uzemi a dalSich zajm0 ochrany

Zivotniho prostfedi.

Vliv vodni dopravy na znecisténi pldy je vzhledem k charakteru této dopravy

marginalni az nulovy.

Od roku 1995 byl patrny klesajici trend u vétSiny sledovanych kontaminant( pid a to i
vzhledem ke skute¢nosti, Ze emise z dopravy (zvlasté silniéni) se podafilo v minulosti rGznymi
opatfenimi minimalizovat. Napf. emise oxidu uhelnatého byly pfed 10 lety vyrazné redukovany
zavedenim katalyzator( na bazi platinovych kova.

Obdobné hodnoty téZkych kovli z dopravy (zejména olova) v plidé v souvislosti se
zmeénou paliv cca od roku 2003 klesaji.

Z uvedenych zavislosti a skuteénosti Ize u vlivi dopravy na kvalitu pid predpokladat
spiSe stagnaci, nebo mirné zlepSovani. Pfesun dopravy smérem od dopravy silniéni k
preferenci vodni (pfipadné Zelezni¢ni) dopravy (Bild kniha), pfedstaveny v hodnocené
koncepci, je z hlediska moznosti zneciStovani pid tfeba hodnotit pozitivné.

Obdobné jako v pfipadé ZPF se mlZe vySe naznafena vystavba a modernizace
pFistavl a pristavist dotknout i lesnich pozemkd, PUPFL. Zavazny vliv na lesy by mohlo
pFedstavovat jednak odnimani pozemkd PUPFL a dale mozna fragmentace dosud celistvych
tzemi (UAT). Tento jev se dale podili na sniZeni retennich schopnosti krajiny, na ztraté ¢asto
nejkvalitnéjSi zemédeélské pudy a obvykle vede ik Ubytku biotopl pro volné Zijici ZivoCichy a
plané rostouci rostliny.

U vodni dopravy a sni souvisejicich staveb vSak budou tyto vlivy ojedinélé,
z celkového pohledu mélo vyznamné.

Pro dopravu jako celek Ize u jejiho vlivu na PUPFL pFfedpokladat spiSe stagnaci,
s vyraznéjSimi vlivy u staveb novych liniovych objektl silniéni dopravni infrastruktury. Vliv na
zdravotni stav lesa predpokladame setrvaly nebo mimné pozitivni, pokud dojde

k poZzadovanému odklonu smérem k vodni, event. Zelezni¢ni doprave.

D.3.0chrana p Firody

Uzemi Ceské republiky zahrnuje fadu velkoplo3nych i maloplodnych ZCHU a Gzemi
systému NATURA 2000. Z velkoplo3nych ZCHU se jedna o 4 narodni parky a 25 chranénych
krajinnych oblasti. U soustavy NATURA 2000 je t.¢. vyhlaSeno 1084 EVL, zafazenych do
evropského seznamu) a 41 PO.

Vystavba infrastruktury vodni dopravy a doprovodnych staveb (pfistavy, pfekladisté,
pristavisté) muze mit negativni dasledky na ochranu pfirody zejména v pfipadech jejiho
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necitlivého umistovani. Vzdy se bude jednat o zasah do VKP (koryta tokd, udolni niva), kdy
nelze & priori vyloudit ani s tim souvisejici moZznou fragmentaci aZ izolaci pfirodnich lokalit.
Izolace jako nasledek fragmentace ohrozuje preziti citlivéjSich druha.

Fragmentace Uzemi byva ¢&asto kombinovdna s moZznym zhorSenim migraéni
tzemi CR spadad do kategorie A, hodnocené podle zpracovanych polygond UAT
(Unfragmented Areas by Traffic) jako vyborny stav.

Pfi uvedené vystavbé, pfipadné Upravach koryt ¢i vystavbé novych kanall a
plavebnich komor (Pfelou¢ IlI) by mohlo dojit i k nevhodnym z&sahim do krajinného razu,
zejména v dusledku rozsahlejSich terénnich dprav (skladovaci a manipula¢ni plochy) a
stozarovych staveb. Takovéto zésahy jsou nezadouci zvlaSt€ na uUzemi vyhlaSenych
pFirodnich parkd.

ZvySeny provoz vodni dopravy, vedouci pfes cenné pfirodni lokality by mohl
zpUsobovat usmrcovani a ruSeni vodnich Zivo€ichu, znecisténi vody a bfehd a muze tak
soucasné zvySovat popsany efekt fragmentace.

DalSim, i kdyZz v pfipadé vodni dopravy nevyznamnym dusledkem provozu (hluk,
emise) muze byt snizovani biologické diverzity, tj. poCtu druhl fauny i flory. V sou€asnosti je
vénovana pozornost pfedevsim duvodum, které k tomuto snizovani vedou. Biodiverzita neni
ohroZovana jen sniZzenim velikosti ploch ekosystémO nebo vybijenim ohroZzenych druh
Zivocichu ale také fragmentaci lokalit.

PFi nevhodném situovani staveb vodni dopravy a souvisejici infrastruktury maze dojit
k roz€lenéni pfirodnich lokalit na mensi, izolované segmenty a vytvafeni bariér meazi
segmenty. Segmenty jsou ¢asto mensi, nez potiebu;ji citlivéjsi druhy k preziti. Je jasné, Ze lidé
zacali fragmentovat pfirodu jiz pfed mnoha staletimi. Obzvlasté silni¢ni dopravni sit je z tohoto
pohledu rizikova a pfi své stavajici hustoté predstavuje pro faunu znacné riziko.

Z uvedenych zavislosti a skute¢nosti Ize u vlivi vodni dopravy na ochranu pfirody a
krajiny predpokladat spiSe setrvaly stav, svyznamnym zhorSenim v lokalitach realizace
zasahu do koryt vodnich toku a vystavby doprovodnych staveb.

Na druhé strané je vSak neoddiskutovatelné, Ze pfi respektovani hodnocené koncepce
a dalSich materiald (Bila kniha) je preference vodni dopravy (napf. pfed dopravou silniéni)

pozitivnim krokem i ve smyslu ochrany pfirody a krajiny.

D.4.0vzdusi

Produkce emisi z dopravy jako celku po roce 2007 kles4. Tento pfiznivy trend je

dusledkem snizovani spotfeby energie v dopravé a postupné obmény vozového parku
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osobnich i nakladnich automobild za vozidla s modernéjSimi technologiemi a nizsi produkci
emisi.

Vyvoj skladby vozového parku a prepravnich vykonl se odrazi ve vyvoji emisi
z celkové dopravy. Zatimco na pocatku prvni dekady 21. stoleti emise vétSiny sledovanych
latek stoupaly nebo stagnovaly (mirny pokles zaznamenaly pouze emise VOC a CO), v roce
2005 se trend obréatii a emise zacaly klesat. VyraznéjSi pokles byl zaznamenan u
znecCistujicich latek, které jsou odstranitelné modernimi technologiemi, jako jsou tficestny
katalyzator, filtr pevnych &astic aj.

Emise NOy poklesly v obdobi 2000-2013 o 55,8 %, emise VOC poklesly o 74,8 %, CO
0 73,1 % a emise tuhych ¢éastic o 56,6 %. Po roce 2008 klesaly i emise sklenikovych plyna z
dopravy, v pfipadé CO, poklesly emise v obdobi 2008-2013 o 10,1 % (cca 2,0 Mt), avSak ve
srovnani s rokem 2000 byly v roce 2013 o 38,7 % vySsi.

Produkce emisi z dopravy mé vyznamnou vazbu na ochranu vefejného zdravi zvlasté
u silniéni dopravy nebot tyto jsou emitovany v pfizemni vrstvé atmosféry a jejich
nejzavaznéjsi ucinek se projevuje zejména v husté osidlenych oblastech. K imisni zatézi v
sidlech doprava pfispiva také z toho ddvodu, Ze v fadé pfipadd dosud nejsou vyfeSeny
obchvaty pro tranzitni dopravu. | zde muze preference vodni (pfipadné Zelezni¢ni) dopravy
predstavovat vyznamny pfinos pro Cistotu ovzdusi.

Emise prasnych ¢astic pochazi nejen ze spalovacich motord, ale i z otérl pneumatik,
brzd a z povrchu komunikaci. Tyto sekundarni emise, nepostizené v emisnich inventurach
budou dle modelovych simulaci s ristem prepravnich vykond) v budoucnu nardstat.

Mimo vySe zminéné karcinogenni PAHs maji obdobné negativni karcinogenni u¢inek
na lidské zdravi i ostatni uhlovodiky, zejména halogenované typu PCDF (polychlorované
dibenzofurany) a PCDD (polychlorované dibenzodioxiny). Tyto emise spalovacich motor(
mohou byt vdechnuty nebo poZity s kontaminovanymi potravinami. | stopové koncentrace
téchto latek pfitom extrémné zvySuji pravdépodobnost onemocnéni rakovinou a riziko
poSkozeni zdravého vyvoje plodu. Celkovy vyvoj emisi uhlovodikl v dopravé za poslednich 20
let udava obrazek 9.

Z obrazku je zfejmé, Ze vzhledem k zanedbatelnym absolutnim mnozZstvim uhlovodiku
z vodni dopravy jde o vlivy nizké, az zanedbatelné ve srovnéni s ostatnimi druhy dopravy.

Co se tyCe produkce sklenikovych plynt z dopravy, tato byla zminéna jiz dfive. Mimo
vySe uvedenou produkci CO, (tabulka 7) je dalS$im vyznamnym sklenikovym plynem oxid
dusny. Vyvoj jeho produkce z jednotlivych druhd dopravy udava tabulka 8.

Pfehledné srovnani emisi (a tim i energetické naro¢nosti) podava Zeman (2007).
V pfipadé nékladni dopravy je toto srovnani zaloZzeno na poctu ujetych Cistych tunokilometrt

(¢tkm) na produkovanou 1 t emise. Srovnani obsahuje tabulka 9.
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Obrazek 9- Emise CH, v Ceské republice, podle drun @ dopravy
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Tabulka 8 — Vyvoj produkce emisi N ,0 (tuny) z jednotlivych druh G dopravy
2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

1815| 1855| 1746 1732 1670 1619

Individudlni automobilova

doprava

Silni €ni veejna osobni

doprava v €etné autobus U 89 74 67 65 62 60

MHD

Silni €ni nakladni doprava 328 378 370 379 377 381

Zelezni cni doprava - 17 17 17 16 16 15

motorova trakce

Vodni doprava 1 1 1 1 1 1

Letecka doprava 142 148 139 137 128 124

Doprava celkem 2391 2473 2338| 2330| 2254| 2200
Zdroj: MD

Z tabulky je zfejma nejlepsi situace u vodni dopravy z hlediska emisi CO, a SO,.
Hodnoty vtéto tabulce 9 byly vzaty z primérnych skute¢né dosahovanych prepravnich
vykon( u jednotlivych druht dopravy. U elektrické trakce byly zohlednény emise, produkované
elektrarnami.

Z hlediska osobni dopravy nehraje vodni doprava zasadni roli. Tu zde pfejima
elektrickd MHD, ktera ma, zvlasté ve méstech pozitivni pfinos. V pfipadé emisi tuhych latek,
SO, a PAH se ale pfed ni dostava leteckd doprava, ktera tyto Skodliviny podle Centra

dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) neprodukuje prakticky vubec.
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Tabulka 9 — Porovnani emisi v nakladni doprav &

Ukazatel Silni éni Zelezni éni — Vodni Zelezni éni —
motorova elektricka trakce
trakce

Objem 46 010 1690 410 13 040
prepravy,

mil. &tkm

CO2 absolutni, t 4 120 000 167 511 9 000 526 027
CO,, &tkm/t 11 167 10 089 45 556 24 790
emise

CO absolutni , t 72 882 1055 59 587
CO, &tkm/t 608 598 1601 896 6 949 153 22 228 453
emise

NOX absolutni, t 48 571 1812 102 920
NO,, &tkm/t 947 273 832 486 4 019 608 14 178 233
emise

VOC absol. ,t 16 415 250 14 75
VOC, étkm/t 2 802 924 6 756 217 29285 714 174 199 440
emise

SO2 absolutni ,t 919 28 2 852
SO,, étkm/t 50 065 288 61 187 545 205 000 000 15 303 474
emise

TZL absolutni, t 3702 140 8 45
TZL, &tkm/t 12 428 417 12 071 429 51 250 000 291 158 740
emise

PAH absolutni, t 0,0007669
PAH, étkm/t 5457889000 | 19416 360 000 | 20 500 000 000 [ 27 977 129 000 000
emise

Zdroj: Zeman (2007), CD, CDV

Z uvedenych zavislosti a skute¢nosti Ize u vlivii dopravy jako celku na kvalitu ovzdusi a

vefejné zdravi predpokladat pozvolné se zlepSujici situaci. Davodem k tomuto tvrzeni je na
jedné strané neustéle se zlepSujici kvalita spalovacich motord (EURO IV a vy$3i) a na druhé
strané pfesun pohond smérem k hybridnim motordm a elektromotordm a kone¢né i k vodni,
pFipadné Zelezniéni dopravé, jak to v souladu s Dopravni politikou CR i politikou EU (Bila

kniha) poZaduje hodnocen& koncepce vodni dopravy.

D.5.0Ostatni

Hodnocend Koncepce vodni dopravy predpokladad v souladu s platnou Dopravni
politikou i s materialy EU pribézné sniZovani negativnich dopadl dopravy na zivotni prostfedi
a verejné zdravi. Jednim ztéchto negativnich vlivi je i hlukové zatizeni. Dlouhodobé
pusobeni hlukové zatéze zplsobuje u exponované populace zavazné civilizacni onemocnéni

(hypertenze, infarkt myokardu, stresy, neur6zy, chorobné zmény krevniho tlaku, poSkozeni
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sluchu apod.) Nejmarkantnéji se tato zatéz projevuje predevsim na zdravotnim stavu obyvatel
velkych mést a pramyslovych aglomeraci.

PFi srovnani rznych druh(i dopravy je hlavnim zdrojem hluku v CR silniéni doprava,
ktera zpusobuje nadmérnou hlu¢nost nejen v obytnych budovach, ale i ve Skolach a
zdravotnickych zafizenich. V Praze, Brné a Ostravé je vystaveno U¢inkim hluku pfesahujicim
hygienické limity naf. vl. &. 272/2011 Sb. pfiblizné 10 % obyvatel.

Sledovani vyvoje hluénosti se provadi ve vybranych hluénych a tichych lokalitach
v 19 méstech pravidelnym méfenim hluku po dobu 24 hodin tak, aby byl zaznamenan pribéh
hluénosti v prdbéhu celého dne. Méfeni jsou provadéna vzdy jednou meésicné, stfidavé
v hluéné a tiché zakladni lokalité.

Hladinam hluku presahujicim stanovené mezni hodnoty je v CR vystaveno 2,8 %
obyvatel celodenné a 3,3 % obyvatel CR v noci. Podil obyvatel vystavenych nadmérnému
hluku v méstskych aglomeracich je v prdméru za vSechny aglomerace vice nez dvojnasobny
oproti situaci v celé CR, nejhorsi je v aglomeraci Plzefi, kde je celodennim obtéZovanim
hlukem postizeno 10 % obyvatel a 13 % obyvatel v noci.

ZasaZeni obyvatel hlukem z Zelezniéni dopravy je v CR oproti silniéni zanedbatelné,
celodenniho obtéZovani hlukem aglomerace Praha (12 tis. obyv., tj. cca 1 % obyvatel),
aglomerace Brno (2,2 tis. obyv., tj. 0,6 %) a Usti n. Labem/Teplice (360 obyv., tj. 0,2 %).

Leteckd doprava zatéZuje vyznamnéji pouze Sirsi okoli letist.

Nepfiznivy vliv hluku z dopravy byl konstatovan i na faunu, zvlasté v pfirodné
hodnotnych lokalitach. Jak vyplyva ze studii chovani Zzivoc&ichu, jsou napf. ptaci vyrazné
ovlivihovani hladinou hluku v okoli dopravni infrastruktury (Reijnen et al. 2002). Mezni hladiny
hluku udava tabulka 10. V mistech s vy38im hlukovym zatizenim bylo zjisténo vyrazné

snizovani poctu hnizdicich ptakd. Nékteré druhy takova Uzemi opousti a nehnizdi v nich.

Tabulka 10- Mezni hodnoty hluku (v dB) pro hnizdici  ptéky. P fi nizSich hodnotach by

density ptak @ nemély byt hlukem vyrazn & ovlivn ény

Prost Fedi Mezni hodnoty hluku Mezni hodnoty hluku
pro jednotlivé druhy pro sledované druhy dohromady
Les 36 — 58 42 — 52
Otevfené travni porosty 43 - 60 47

zdroj: Reijnen et al., 2002
Neméné zavaznym problémem, ktery negativné ovliviiuje Zivotni prostiedi, je
problematika odpadnich material 0 a odpad G, vznikajicich z dopravy.
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V pfipadé vodni dopravy se jednd napf. o odpadni vody a potiebu zajisténi jejich
skladovani a nasledného preCerpavani do kanalizace pro vefejnou potfebu. Zde je nutno
preferovat stabilni nebo mobilni zafizeni na od€erpavani téchto vod vyvévou. Doporucit lze i
moznost vlastniho C&erpaciho zafizeni pro odpadni vody, umisténého na jednotlivych
plavidlech.

Jednat se mlGze i o potfebu odbéru zaolejovanych vod, které je tfeba likvidovat
v samostatnych servisnich centrech, vybavenych potfebnou technikou (napf. odluCovace
lehkych kapalin, absorpce, deemulgacni reaktory a pod.). Tyto by mély z plavidel odebirat i
dalSi zavadné latky, jakymi jsou upotfebené oleje, zaolejované odpady apod.

Nebezpedi predstavuji i vyfazené baterie. Ekologickd zavadnost priméarnich ¢lankd a
baterii spociva v obsahu toxickych sloZzek (Hg, Pb, Ni, Cd atd.). Primarni ¢lanky a baterie
pFispivaji k celkovému obsahu Hg v komunalnim odpadu z 80 — 90 %. Pfi nakladani se zpétné
odebranymi olovénymi akumulatory a bateriemi bylo 99,95 % materialové vyuZito, 0,05 % bylo
odstranéno (r. 2010).

MozZnost odbéru komunalnich odpadu se pfedpoklada v kazdém pfistavu Ci pfistavisti.

Z celkového pohledu produkce komunalniho odpadu v CR na osobu spide stagnuije.
Pramérna produkce komunainiho odpadu na obyvatele v CR dosahla v roce 2010 hodnoty
510 kg, v roce 2011 bylo dosaZzeno hodnoty 513,4 kg.Nejvyssi produkce na obyvatele byla
v Usteckém a Kralovéhradeckém kraji.

Se v8emi odpady musi byt nakladano v souladu se schvalenymi plany odpadového
hospodafstvi (tj. planem odpadového hospodarstvi CR, plany krajii a obci) a v souladu se
zakonem ¢&. 185/2001 Sb. o odpadech.

Z uvedenych zavislosti a skuteénosti Ize u vlivl vodni dopravy na hlukové poméry a
tvorbu odpadl predpokladat pfi preferenci této dopravy stagnujici nebo mirné se zlepSujici
vliv.

V pfipadé nékterych druhl odpadl (odpadni oleje, baterie) je ale pozitivem vysoké
procento jejich zpé&tného materialového vyuZziti a to s o¢ekadvanym dalSim narustem.

Pfi realizaci opatfeni hodnocené koncepce (pfipadné pfesunu Casti dopravy na
Zeleznici) lze predpokladat postupné omezovani vlivi na Zivotni prostiedi a to v€. Useku

hlukového zatiZzeni obyvatel.

E. DOPLNUJICI UDAJE

V pfedchozim textu byly shrnuty zasady navrhované koncepce a jejiho event. vlivu na
nékteré oblasti Zivotniho prostfedi. Odhad vlivu oznamované koncepce na vybrané referencni
ukazatele Zivotniho prostfedi, resp. vefejného zdravi je obsahem dalSich kapitol.

Doplnujici ukazatele v této fazi nejsou k dispozici.
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E.1. Vyéet moznych vliv 1 koncepce p Fesahujicich hranice Ceské

republiky

Vlivy, pfesahujici hranice CR predstavuje propojeni Labsko — vitavské cesty se SRN,
podminéné m.j. stavbou plavebniho stupné Dé&in. Obdobné mé mezistatni charakter pfipadna
pFiprava a realizace praplavu D-O-L. Tyto vlivy koncepce detailné nefesi.

Vlivy realizace plavebniho stupné Dé&Cin na Zivotni prostfedi jsou totiz t.&. FeSeny
probihajicim procesem posuzovani vlivi dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. a to v mezistatnim
méfitku (zamér ,Plavebni stupen D&Cin“, kéd MZP 102).

V pfipadé praplavu D-O-L se jedna o koncepci presahuijici hranice CR. Priplav D-O-L
ma stanoven samostatny rezim, v jehoZz ramci se podle platného usneseni vlady Ceské
republiky €. 155 ze 14. bfezna 2012 pfipravuje zpracovani Studie proveditelnosti (Feasibility
Study), po niZ budou nasledovat samostatné dokumentace a posouzeni SEA.

Koncepce stavebnich Uprav a udrZovacich praci v Ceské Casti pfistavu Hamburk
nepredstavuje zasah do Zivotniho prostfedi Ci vefejného zdravi na cizim GUzemi pfistavu.

U vlastni koncepce se tudiz vlivy, pfesahujici hranice statu nepredpokladaji.

Na druhé strané v naslednych krocich, rozpracovavajicich jednotliva opatfeni
koncepce tento vliv zcela vyloucit nelze. Mira vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi
averfejné zdravi bude také v dalSich krocich zaviset na konkrétni Gzemni lokalizaci
navrzenych opatfeni.

V téchto naslednych krocich u jednotlivych navrZzenych opatfeni koncepce Ize
predpokladat mozné vlivy zejména na ovzduSi, vodu, krajinu a zdravi obyvatel, pfesahujici

hranice statu.

E.2. Mapova dokumentace a jind dokumentace tykajici  se udaj U
v oznameni koncepce

Hodnocen& koncepce neobsahuje Zadné mapoveé prilohy.

Pfedlozené oznadmeni obsahuje spiSe z demonstrativnich davodd  mapu
vnitrozemskych vodnich cest a pfistavu (pfiloha 1), jak je tato uvedena v nafizeni EP a Rady
¢. 1315/2013.

E.3. Dalsi podstatné informace p Fedkladatele o moZnych vlivech na
Zivotni prost fedi a vefejné zdravi

Na z4kladé predloZené analyzy stavu Zivotniho prostfedi v daném Uzemi a ve vztahu

k platné legislativé, event. dalSim koncep&nim dokumentim (viz kapitola B.8.) byla snaha
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navrhnout nékolik zasadnich referencnich cili ochrany Zivotniho prostfedi. Pfitom bylo dbano
na to, aby byly navrZzeny pouze takové referenéni cile, které jsou pro dané Gzemi relevantni.
Jako referenéni cile ochrany Zivotniho prostfedi byly po vybéru navrzeny ty cile, které
mély pokud mozno silnou vazbu jak na strategické cile hodnocené koncepce (viz kapitola
B.6.), tak na v této koncepci navrzena opatfeni.
Po zvaZeni zaméfeni posuzované koncepce bylo navrzeno celkem 10 referencnich

cild, jak jsou uvedeny v tabulce 11.

Tabulka 11- Referen €ni cile ochrany Zivotniho prost Fedi

ZlepSovat kvalitu povrchovych a podzemnich vod

Minimalizovat odniméani ZPF I. a Il. tfidy ochrany

Minimalizovat zdsahy do PUPFL

Zvlastni zietel vénovat ochrané pfirody

ZlepSovat kvalitu ovzdusi

Snizovat hlukovou zatéz obyvatel

ZvySovat akumulagni a retenéni schopnost Uzemi, v€. revitalizace

Omezovat vznik odpadu

©| 00| N| O O | W N|

SniZovat spotfebu neobnovitelnych zdroju energie

=
o

NezhorSovat stav a funkci ekosystému v tzemi

Stanoveni indikatord vlivu koncepce na Zivotni prostfedi bude pfedmétem nasledného
kroku SEA, zpracovani tzv. Vyhodnoceni vlivd koncepce.

Orientacni hodnoceni vlivd koncepce na Zivotni prostfedi tak je provedeno pomoci
uvedenych referenénich cild a sice jako soulad (nesoulad) strategickych cild (resp. jejich
opatieni) hodnocené koncepce (kapitola B.6.) s témito referenénimi cili.

Kladny vliv byl hodnocen +1 aZ +2 body, zaporny vliv -1 az -2 body. V pfipadé, Ze
priorita koncepce byla na referenéni cile ochrany zivotniho prostfedi bez vlivu, byl pocet bod
oznacen 0.

Vysledek multikriteridlniho hodnoceni (MCA) je v tabulce 12.

Z predlozeného se jevi, Ze nékteré ze strategickych cill koncepce maji na Zzivotni
prostfedi minimalni, prakticky nulovy bezprostfedni vliv. Jednd se o strategické cile 1
(organizacné — provozni opatfeni), 6 (vyzkum, vyvoj) a 7 (vzdélavani pracovnik(). Jejich vliv
tudiz nebude vdalSim stupni (vyhodnoceni SEA) detailné kvantifikovan. Obdobné
nepredpokladame ani kvantifikaci vlivu ,dlouhodobé vize“, zahrnujici moZnou vystavbu
praplavu D-O-L. Jednéa se totiz o zamér se samostatnym reZzimem, v jehoZ ramci se podle

platného usneseni viady CR ¢&. 155 ze 14. bfezna 2012 pfipravuje (v souladu s aktualizaci
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PUR) zpracovani Studie proveditelnosti, po niz budou nasledovat samostatné dokumentace a

posouzeni SEA.

Tabulka 12 - Hodnoceni vztahu mezi referen  €énimi cili ochrany Zivotniho
prost fedi a strategickymi cili hodnocené koncepce

Strategicky cil Prid élené hodnoceni na jednotlivych Usecich
koncepce —_ @ 5 <
dle referen €nich cil i ochrany ZP 1 aZ 10

1 2 3 4 |5 6 7 8 9 10

Voda | ZPF | PUPFL | OP | Ovzd. | Hluk | Revit. | Odpad | Energ. | Ekosys
1-Organiza¢né - 0 0 0 0 (O 0 0 0 0 0
provozni
2-Pocty plavidel +1 |0 0 0 |+1 +1 |0 0 +1 0
3-Infrastruktura -1 -2 |0 -1 | +1 -1 | +1 0 0 0
vodnich cest
4-Pfistavni 0 -2 |0 -1 (0 -1 |10 +1 0 -1
infrastruktura
5-Snizovani vlivu 0 0 0 +1 | +1 0 0 0 +1 0
na ZP
6-Vyzkum, vyvoj 0 0 0 0O |0 0 0 0 0 0
7-Vzdélavani 0 0 0 0 (O 0 0 0 0 0
pracovniki
8-Mimodopravni +2 [0 0 0 |0 0 +1 0 0 0
funkce
9-Dlouhodoba vize | - - - - - - - - - -

Koncepce ani jeji hodnoceni dale nemuze konkrétné vstupovat do probihajicich
procesu. Jedna se zejména o plavebni stupen Décin, kde t.€. probih& proces posuzovani vliva
dle zakona €. 100/2001 Sb. a to v mezistatnim meéfitku (zadmér ,Plavebni stupen Dé&cin“, kod
MZP 102).

Z tabulky 12 vyplyva, Ze jednoznacné kladny vliv na Zivotni prostfedi (celkem +4 body)
pfedstavuje strategicky cil 2, ,Zajisténi potfebného poctu plavidel“. Tento strategicky cil totiz
ve svych opatfenich pfedpoklddd m.j. modernizaci plavidel nédkladni a osobni dopravy,
snizovani emisi spalovacich motord a zvySeni bezpecnosti dopravy (s dusledkem omezeni
moznych havarii). Jde tedy o postupy, které maji na ochranu Zivotniho prostfedi vesmés
pozitivni dopad.

Naproti tomu nejhufe hodnocenym strategickym cilem ve vztahu k Zivotnimu prostfedi
(celkem -4 body) je strategicky cil 4 ,Zajisténi potfebné sité pfistavni infrastruktury véetné
financovani“. Tento strategicky cil ve svych opatfenich pfedpoklada m.j. vystavbu novych
pristavl, skladd a manipulaénich ploch, vystavbu pfistavnich primyslovych zén a dalSi
aktivity. Pozitivné Ize u tohoto strategického cile hodnotit navrh realizace zafizeni v pfistavech,

slouziciho k likvidaci odpadu z lodi.
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U popsaného hodnoceni byl dle tabulky 12 nalezen celkovy pocet bodl +3, coz
pFedstavuje mirn & pozitivni dopad hodnocené koncepce na ochranu Zivotniho prostredi.

Vliv hodnocené koncepce na verejné zdravi byl hodnocen ve svétle pfijatych deklaraci
statl Svétové zdravotnické organizace (WHO), zahrnujicich zakladni politické principy péce o
také Ceska republika.

Na zékladé uvedeného byl viadou CR jiz v minulosti pfijat dlouhodoby program ,Zdravi
pro vdechny v 21. stoleti* (dale jen ,ZDRAVI 21“), obsahujici celkem 21 cilii. Jednotlivé cile
jsou rozdéleny na dil&i ukoly, kterych je celkem 68.

Nové byl program Zdravi 21 aktualizovan Ministerstvem zdravotnictvi (2014) pod nazvem
.Zdravi 2020 — Nérodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci“. Tato
aktualizovand narodni strategie zpracovava v celkem c&tyfech prioritnich oblastech zminéné
cile dlouhodobého programu WHO ,Zdravi 21“. Pro G€ely hodnoceni vlivd koncepce na
verfejné zdravi bylo z téchto materialt vybrano celkem 8 pro danou problematiku relevantnich
referencnich cili ochrany vefejného zdravi. Jedna se o cile, oznacené v programu Zdravi 21
¢isly 3,4,5,7,8,10,11,13. V narodnim aktualizovaném programu Zdravi 2020 jsou tyto cile
obsazeny v prioritni oblasti 1 (cil 3, 4 a 5), v oblasti 2 (cil 7, 8, a 10) a v oblasti 4 (cil 11 a 13).

Jednd se o referenéni cile ochrany vefejného zdravi, jak jsou uvedecény v tabulce 13.

Tabulka 13 - Referen €ni cile ochrany ve fejného zdravi

Cislo Nazev referen €niho cile ochrany ve Fejného zdravi, Cislo dle

referen éniho poznamka programu

cile LZDRAVI 21"

1. Zdravy start do Zivota (zdravéjSi stav narozenych a | 3
predskolnich déti)

2. Zdravi mladych (zlepSit do roku 2020 zdravotni stav | 4
mladych ob&anu)

3. Zdravé starnuti (zlepSit aktivitu a zdravotni stav | 5
populace nad 65 let)

4, Prevence infek €nich onemocn éni (zvladnuti, event. | 7
vymyceni infek&nich nemoci)

5. Snizeni vyskytu neinfek €nich nemoci (snizit do roku | 8
2020 nemocnost a pred€asnou umrtnost)

6. Zdravé a bezpe éné zivotni prost Fedi (bezpe¢ngjsi ZP, | 10
neprekracovani limitt)

7 Zdrav éjSi Zivotni styl (aby si lidé osvojili zdravéjsi | 11
Zivotni styl)

8. Zdravé mistni Zivotni podminky (aby lidé méli | 13
prilezitost Zit ve zdravych Zivotnich podminkéch)
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Orienta¢ni hodnoceni vlivi koncepce na vefejné zdravi tak bylo provedeno pomoci
uvedenych referenénich cild a sice jako soulad (nesoulad) strategickych cild (resp. jejich
opatfeni) hodnocené koncepce (kapitola B.6.) s témito referenénimi cili.

Kladny vliv byl hodnocen +1 aZ +2 body, zaporny vliv -1 az -2 body. V pfipadé, Ze
priorita koncepce byla na referenéni cile ochrany verejného zdravi bez vlivu, byl poc¢et bodu
oznacen 0.

Vysledek multikriteridlniho hodnoceni (MCA) je v tabulce 14.

Tabulka 14 - Hodnoceni vztahu mezi referen  €nimi cili ochrany ve Fejného zdravi a
a prioritami hodnocené koncep ce

Strategicky cil Prid élené hodnoceni na jednotlivé referen  €ni
koncepce cile ochrany ve Fejného zdravi 1 az 8
1 2 3 4 5 6 7 8
Start Mladi | Stafi Infekce Nemoci | ZP Ziv.styl Podminky
1-Organiza¢né - 0 0 0 0 0 0 0 0
provozni
2-Pocty plavidel 0 0 0 0 +1 +2 0 +1
3-Infrastruktura 0 +1 0 0 0 -1 0 -1
vodnich cest
4-Pristavni 0 0 -1 0 0 -1 0 -1
infrastruktura
5-Snizovani vlivu na +1 0 +1 0 0 +2 0 +1
/P
6-Vyzkum, vyvoj 0 0 0 0 0 0 0 0
7-Vzdélavani 0 0 0 0
pracovniki
8-Mimodopravni funkce | O 0 0 0 0 +1 0 +1
9-Dlouhodoba vize - - - - - - - -

Z predlozeného se jevi, Ze jednoznacéné kladny vliv na verejné zdravi (celkem +5 bodu)
predstavuje strategicky cil 5, ,SniZzovani vlivu vodni dopravy na Zivotni prostfedi“. Tento
strategicky cil ve svych opatfenich pfedpoklada m.j. snizeni emisi z plavidel a jejich
pravidelnou kontrolu a Uzkou spolupraci s odborniky na ochranu pfirody pfi realizaci
navrhovanych projektu.

Naproti tomu nejhtfe hodnocenym strategickym cilem koncepce ve vztahu k ochrané
vefejného zdravi (celkem -3 body) je strategicky cil 4 ,Zajisténi potfebné sité pfistavni
infrastruktury v€etné financovani“. Tento strategicky cil ve svych opatfenich pfedpoklada m.j.
vystavbu novych pfistavl, skladld a manipula¢nich ploch, vystavbu pfistavnich pramyslovych
zon a dalSi aktivity, jejichz vliv na vefejné zdravi je v nékolika aspektech negativni.

U popsaného multikriterialniho hodnoceni (MCA) byl dle tabulky 14 nalezen celkovy
pocet bodu +7, coz predstavuje vyznamny pozitivni dopad hodnocené koncepce na ochranu
vefejného zdravi.
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VySe uvedené multikriterialni hodnoceni tedy pfedbéZzné vyzniva pro oznamovanou
koncepci relativné pfiznivé, zvlasté z pohledu ochrany verejného zdravi.

Pro bodové hodnoceni je pfiznacné, Ze jak u predpokladanych vlivd na Zivotni
prostfedi, tak vefejné zdravi byl nejhorsi vysledek dosaZzen u stejného strategického cile
koncepce, totiZz u cile 4 ,Zajisténi potfebné sité pfistavni infrastruktury véetné financovani*.

Takovyto vysledek byl nalezen v dusledku navrhovanych opatfeni, sméfujicich
k vystavbé chybéjicich pfistavd a pristavist, jejich rozSifovani, budovani skladd a
manipulaénich ploch a realizaci dalSich aktivit s moZnym negativnim vlivem na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi.

U nejlepsich vysledkl se jednalo o strategické cile 5, ,Snizovani vlivu vodni dopravy na
Zivotni prostfedi a strategicky cil 2, ,Zajisténi potfebného poctu plavidel”.

Tyto cile pfedstavuji m.j. sniZzeni emisi z plavidel a jejich pravidelnou kontrolu a tzkou
spolupraci s odborniky na ochranu pfirody pfi realizaci navrhovanych projektt. Pfedpokladana
je rovnéZz modernizace plavidel nakladni a osobni dopravy, sniZzovani emisi spalovacich
motoru a zvySeni bezpecénosti dopravy (s dusledkem omezeni moznych havarii). Jde tedy o
postupy, které maji na ochranu Zivotniho prostfedi vesmés pozitivni dopad.

Z dalSich, spiSe nepfimych pozitivnich vlivd koncepce Ize uvést:

a Vliv na zaméstnanost v jednotlivych regionech v pfipadé realizace splavnéni a
rozSifeni vodni dopravy, v¢. rastu prumérnych mezd v dotéenych oblastech

Q SniZzovani spotfeby neobnovitelnych zdroju (fosilnich paliv) pfi modernizaci plavidel,
zlepSeni imisniho stavu ovzdusi (niZzSi emise)

a SniZzeni hlukového zatiZzeni okoli silnic pfi pfevodu dopravy na vodni cesty (event.
Zeleznice)

o ZlepSeni vodni bilance v krajiné navySenim hladiny povrchovych vod (s naslednou
infiltraci)

o PFiznivé ovlivnéni klimatu podporou malého kolob&hu vody (zvySeny vypar z hladiny)

0 Rozvoj ekonomického potencidlu dotéenych oblasti, v€. podpory podnikatelskych
aktivit a investic (i zahrani¢nich) v regionech

o Navrh feSeni financovani jednotlivych projektd, véetné zajisSténi kvalitni tdrzby vodnich
cest

o ZvySeni cestovniho ruchu, rozvoj turisticky atraktivnich cild, rozvoj volnocasovych
aktivit (napojeni osobni vodni dopravy na MHD, cyklotrasy apod.).

a Mozna podpora koncepce z prostifedkd EU
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E.4. Stanovisko organu ochrany p  Firody pokud je vyzadovano

Hodnocena koncepce mulzZe nesporné mit pfimy &i zprostfedkovany vliv i na Gzemi
soustavy NATURA 2000. Jedna-li se o ,vyznamny vliv* (845i zakona &. 114/1992 Sb.) je na
zvazeni mistné a vécné prislusnych organu statni spravy.

Prostfednictvim zpracovatele pfedloZzeného hodnoceni byly dopisem ze dne 25.6.2015

v uvedeném smyslu osloveny tyto organy:

- Krajské urady, hlavni mésto Praha (celkem 14 organu)
- AOPK Praha (1x)

- AOPK/SCHKO (celkem 25 organt)

- SNP (celkem 4 organy)

Nékteré z uvedenych organl vzhledem k obecnému charakteru koncepce a principu
predbézné opatrnosti dle k dneSnimu dni doslych vyjadfeni vyznamny vliv na izemi NATURA

2000 nevyloudily.
Z toho davodu bude v dalSim stupni, jako samostatna pfiloha Vyhodnoceni SEA

zpracovano hodnoceni vlivu koncepce na Uzemi soustavy NATURA 2000.

PRILOHY
Pfiloha 1 Vnitrozemské vodni cesty a pfistavy dle TEN-T (12/2013)
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Seznam zkratek

CbhV Centrum dopravniho vyzkumu
cov gistirna odpadnich vod

D-O-L (praplav) Dunaj-Odra-Labe
DP dopravni politika

EO,e.o. ekvivalentni obyvatel

ESF evropsky sociélni fond

EVL evropsky vyznamna lokalita
FS fond soudrznosti

CHKO chranéna krajinna oblast

CHOPAV chranéna oblast pfirozené akumulace vod
IAD individualni automobilova doprava

LBC, LBK lokalni biocentrum, biokoridor

NPP, NPR  narodni pfirodni pamatka, rezervace

NRBC,NRBK nadregionalni biocentrum, biokoridor

OPD operac¢ni program doprava

PO ptaci oblast

PP, PR pfirodni pamétka, rezervace

PUPFL pozemky urcené k plnéni funkci lesa
PUR politika Gzemniho rozvoje

RBC, RBK regionalni biocentrum, biokoridor

UPP Uzemné planovaci podklady

UPD Uzemné planovaci dokumentace
USES Gzemni systém ekologické stability
VKP vyznamny Krajinny prvek

VOC tékavé organické latky

VPS verejné prospésné stavby

ZCHU zvlasté chranéna uzemi

ZPF zemédélsky puadni fond

ZUR zasady uzemniho rozvoje

Seznam vybranych podkladovych material  G:

Projektova dokumentace, studie, ...

0 Koncepce vodni dopravy (MD CR, 2014)
0 Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2014-2020 (MD CR, 2013)
0 Dopravni sektorové strategie 2. faze (MD CR, 2013)
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Operaéni program doprava, MD CR, 07/2014

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje (Bil4 kniha). EU, 03/2011

Politika Gzemniho rozvoje CR. MMR Praha, 07/2009, aktualizace 04/2015

Plan odpadového hospodarstvi CR. MZP 11/2014

Statni energeticka koncepce CR. MPO,aktualizace 2010

Koordina¢ni studie VRT 2003. IKP s.r.o. Praha, 07/2004

S¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti, RSaD CR, 2000, 2005, 2010

Plan hlavnich povodi CR. MZe a MZP, schvéaleno 23.5.2007.

Migracni objekty pro zajisténi pruchodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici ZivocCichy.
Technické podminky €. 180. MD, 2006.

Zpréava o Zivotnim prostfedi CR. Cenia, 2013

A Handbook on Environmental Assesment of Regional Development Plans and EU
Structural Funds Programmes. EU, 08/1998

TEN-T. Nafizeni EP a Rady €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU, 12/2013

TEN-T. Smérem k |épe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spole¢né
dopravni politiky (Zelen& kniha). EU, 02/2009

TEN-T-Revision of TEN-T Guidelines. EU, 10/2011

Narodni program snizovani emisi CR. MZP, 06/2007

Statni politika Zivotniho prostfedi CR, 2012-2020. MZP, 09/2012.

Strategie ochrany biologické rozmanitosti Ceské republiiky. MZP, 2005

Urban sprawl in Europe. EU, 10/2006

ESDP- Evropské perspektivy tzemniho rozvoje. EU 05/1999

Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR (2010)

Zdravi 2020 — Néarodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci. MZdr, 2014

Zakony a jiné pravni normy, metodické pokyny

a

a

Z&kon €. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé

Zé&kon €. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi pred znec€istujicimi latkami (ve znéni pozdéjSich
zmén a dopliku).

Z&kon €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (ve znéni pozdéjSich zmén a doplnika).
Z&kon €.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi (ve znéni pozdéjSich zmén
a dopliku).

Zé&kon €.44/1988 Sh., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (ve znéni pozdéjSich zmén
a doplrikd).

Zakon €.185/2001 Sb., o odpadech (ve znéni pozdéjSich zmén a dopliku).
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Zakon €.258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi.

Zakon ¢.254/2001 Sb., o vodach (ve znéni pozdéjSich zmén a doplrikud).

Zakon €.274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potifebu (ve znéni
pozdéjSich zmén a doplriku).

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci
Vyhlaska €.381/2001 Sb., katalog odpadu.

Vyhlaska €. 222/1995 Sh. o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spolec¢né
havarii a dopravé nebezpecnych véci

Vyhlaska €.450/2005 Sb. o nalezitostech nakladani se zavadnymi latkami

Vyhlaska €.383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

Metodika posuzovani vlivii koncepci podle zakona ¢. 100/2001 Sh., MZP 05/2004

Mapové podklady

o Ceska republika - obecné zemé&pisna mapa. 1:1000 000, Kartografie Praha, 1993

0 Quitt, E. (1971): Klimatické oblasti Ceskoslovenska. 1:500 000. Geograficky Ustav CSAV,
Brno

0 Soubor geologickych a Géelovych map CR, Hydrogeologick&a mapa, 1: 50 000. CGU 1997

0 Soubor geologickych a Géelovych map CR, Geologicka mapa, 1: 50 000. CGU, Kutna
Hora, 1995

0 Soubor geologickych a Géelovych map CR, Mapa inZenyrsko-geologického rajonovani, 1:
50 000. CGU, Kutna Hora, 1996

0 Soubor geologickych a Géelovych map CR, Mapa nerostnych surovin, 1 : 50 000. CGU,
Kutné& Hora, 1996

o Synteticka padni mapa CR, 1 : 20 000. MZP a MZe, Praha, 1991

o Odvozena mapa radonového rizika CR, 1:200 000, CGU Praha,

o Mapa seizmického rajénovani CSSR, Geofyzikalni ustav CAV, 1987

Publikace

o BERAN, L. (2002): Vodni mékkysi Ceské republiky, rozsifeni a jeho zmény, stanovisté,
Sifeni, ohroZeni a ochrana, ¢erveny seznam. Sbornik Pfirodovédného klubu v Uherském
Hradisti. Supplementum ¢&. 10/2002. 258 pp.

o CULEK M. a kol. 1996: Biogeografické &lenéni Ceské republiky. Enigma, Praha, 347 pp.

0 DEMEK, J. 1987: Hory a niziny. CSAV, Praha, 584 pp.

a DEMEK, J. akol. 1992: Neziva pfiroda. Vlastivédna spole¢nost, Brno, 243 pp.

o FACEK — ADAMEC 1990: Kategorizace pud podle odolnosti viuci antropogennimu

znedisténi
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GRUZ J. (2008) : Interni podklady spoleénosti pro ifeni vibraci. Ecological Consulting
a.s., hepublikovano.
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2004.Védeckotechnicky sbornik CD 23, (2007)

Ecological Consulting a.s. 68
www. ecological.cz



