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UvoD

Predkladané oznameni koncepce ,Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015
— 2020“ bylo vypracovano v souladu se zakonem ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na
Zivotni prostfedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zadkonu, ve znéni pozdéjSich predpisu
(déle jen zékon).

Duvodem pro vypracovani  oznameni koncepce je skute¢nost, Zze nova Dopravni
politika (DP) CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, tak jak byla schvalena
usnesenim vlady &. 449 ze dne 12.6.2013 jednotlivé druhy dopravy detailné nespecifikuje.

Hodnocena koncepce tak predstavuje navazny strategicky dokument k realizaci
cilad Dopravni politky CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Letecka
doprava v prabéhu svého vyvoje zaznamenala dramaticky rozmach a je to dnes
Z hlediska mezinarodniho dosahu a moZznosti rychlé pfepravy na velké vzdalenosti (nad
1 000 km) se jevi jako zasadni letecka doprava a to jak osobni, tak nakladni.

Tyto vyhody maji za nésledek zvySeny tlak na potfebu budovani dostatec¢nych
kapacit v oblasti letecké infrastruktury (letiStni infrastruktura a leteckd pozemni zafizeni).
S tim souvisi i potfeba vyrovnavat se s negativnim dopadem rastu letecké dopravy
zejména na obyvatele Zijici v blizkosti letiSt’ a nejvytizené&jSich leteckych koridoru.

Z mezinarodniho hlediska udava strategické smeéry v oblasti tzv. Cisté mobiility
zejména material Evropské komise (03/2011), ,Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému uc€inné vyuZzivajiciho
zdroje", tzv. ,Bila kniha"“.

Tento material pfedstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 —
2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou pak nasledné navazuje naf. EP a Rady ¢.
1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité. EU, 12/2013 (TEN — T). Toto nafizeni pfedstavuje hlavni evropsky nastroj
pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny
evropsky trh.

Dle zminéné ,Bilé knihy* se mé& leteckad doprava zaméfit zejména na dalkovou
transkontinentalni dopravu s pfepravnimi vzdalenostmi nad 1000 km. Vyplyva z toho m.j.
poZadavek pfimo napojit hlavni letisté na dalkovou Zelezni¢ni dopravu.

V souladu s tim m4, podle pfedpokladd Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO)v néasledujicich letech poptavka po letecké dopravé trvale rist stim, Ze se
pfedpoklada, Ze vroce 2030 bude na pravidelnych mezinarodnich leteckych sluzbach

pfepraveno 6 mid. cestujicich (v roce 2011 bylo pfepraveno 2,7 mld. cestujicich).

Ecological Consulting a.s. 6
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Vzhledem k vyznamné produkci CO, leteckou dopravou je nutno zminit pét

hlavnich cilt (k roku 2020), které stanovi dalSi strategicky material, Evropa 2020. Jeden z
téchto cild se tyka klimatu a energie. Clenské staty se totiz zavazaly, Ze do roku 2020
snizi emise sklenikovych plynt o 20 %, zvySi podil obnovitelnych zdroju na skladbé zdroju
energie EU na 20 % a dosahnou cile 20% zlepSeni energetické ucinnosti.

S cilem udrzeni zmén klimatu pod 2° C potvrdila Evropska rada (2011) cil EU,
ktery spociva ve snizeni emisi sklenikovych plynt do roku 2050 o 80-95 % oproti roku
1990, jako soucast nezbytnych omezeni, kterych maji dle nazoru Mezivladniho panelu pro
zmeénu klimatu dosahnout rozvinuté zemé jako celek. Tento postoj je obsahem materialu
.Plan pfechodu na konkurenceschopné nizkouhlikové hospodarsstvi do roku 2050,
KOM(2011) 112",

Obecné se v ramci feSeni financovani vystavby dopravni infrastruktury
z prostfedkd Evropskych fondu (tj. pfipravy Opera¢niho programu doprava) vychazelo z
nékolika strategickych dokumentl, mezi které patfi vedle zminéné Dopravni politiky
(2013) zejména Dopravni sektorové strategie , jejichz zpracovani bylo nezbytné pro
splnéni tzv.pfedbéznych podminek (ex-ante kondicionalit).

Uvedené sektorové strategie uvazuji z vySe uvedenych divodu pro rozvoj
infrastruktury letecké dopravy pouze dvé priority a tfi specifické cile, zaméfené na rozvoj
letecké infrastruktury majici celostatni vyznam.

Navrzeny byly priority:

4.1  Vystavba pfistavaci drahy na Letisti Vaclava Havla, Praha

4.2  Zkapacitnéni a modernizace ostatnich letist
Specifické cile dle sektorovych strategii:

SC1 Optimélné dimenzovana sit letist
SC2 Dobra dostupnost letiSt prostfednictvim ostatnich méda dopravy

SC3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpecnosti vzdusného prostoru

Soucasné sektorové strategie zmifuji nasledujici dvé opatfeni/projekty:

» Paralelni draha RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné
» Pofizeni nového systému pro poskytovani letovych provoznich sluzeb

.Replacement of the Main System*

U téchto opatfeni je zfejmé, Ze jednim ze zasadnich projektd v oblasti

infrastruktury letecké dopravy je vystavba paralelni vzletové drdhy na Letisti Vaclava

Ecological Consulting a.s. 7
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Havla v Praze. Tento projekt vSak bude financovan z vlastnich zdroju spole¢nosti Letisté

Praha, a.s.

DalSim projektem nutnym pro zajisténi plynulého a bezpe¢ného provozu letecké
dopravy je modernizace systému spravovani dat (Replacement of System Data
Processing) v gesci statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské republiky. Rovnéz
zde bude obnova téchto systému hrazena z finanénich zdroja tohoto statniho podniku.

Z hlediska vlastnictvi letist je pfevazna Cast vlastnéna fyzickymi &i pravnickymi
osobami, reprezentovanymi prevazné kraji, obcemi, ob&anskymi sdruZzenimi pfipadné
dalSimi obchodnimi spole¢nostmi. Stat ma proto pouze omezené moznosti pro regulaci
rozvoje jednotlivych letist (s vyjimkou plnéni technickych podminek), nebot tyto jsou (vC.
financovani) plné v kompetenci jejich vlastnikd. Souc€asné tak byly zménou vlastnické
struktury do sféry regionalni vytvofeny pFedpoklady pro moZznost uplatnéni Zadosti
k Cerpani ¢asti investi¢nich prostfedkd z Evropskych fondu.
letiSti Vaclava Havla Praha a déale pak v deseti letiStich, ktera byla v rdmci optimalizace
majetku armady v roce 2006 prevedena do spravy Ministerstva dopravy. Jednd se o
letiSté Havlicktv Brod, Hofice v Podkrkonosi, Ji¢in, Hofice, Panensky Tynec, Sazena,
Podhorany, Kladno, Touzim a v Olomouckém kraji u letiSté Stichovice.

Vétsina letecké dopravy se v Cesku realizuje pres Leti$té Vaclava Havla Praha,
které roéné prepravi kolem 12 miliont pasazér. V Cesku je celkem 91 letist s civilnim

provozem, zpevnény povrch mé celkem 46 letist. Jejich pfehled je tento:

* Verejnd mezinarodni letisté:

LetiSté Vaclava Havla Praha, Brno/Tufany, Ostrava/MoSnov, Karlovy Vary, Pardubice
Mnichovo Hradisté.

+ Neverfejna mezinarodni letiSté:

Kunovice, Liberec, Praha/Vodochody.

* Verejna vnitrostatni letisté:

Broumov, Bfeclav, Bubovice, Ceska Lipa, Dvar Kralové, Frydlant, Hodkovice, Hofice,
Hosin, Hranice, Cheb, Chotébof, Chrudim, Jaromér, Ji¢in, Jihlava, Jindfichlv Hradec,
Kladno, Klatovy, Kolin, Krnov, Kfizanov, Kyjov, Letkov, Marianské L&zné, Medlanky,
Mikulovice, Mlad& Boleslav, Moravska Tfebova, Most, Nové Mésto, Olomouc, Panensky
Tynec, Plasy, Podhorany, Policka, Pfibram, Pfibyslav, Rakovnik, Rana, Sazena, Skutec,
Slany, Sobéslav, Starikov, Strakonice, Strunkovice, Sumperk, Tabor, Touzim, Usti nad
Orlici, Velké Pofi&i, Vlagim, Vrchlabi, Vyskov, ZabFeh, Zbraslavice, Zamberk.

* Neverejna vnitrostatni letiSté:

Ecological Consulting a.s. 8
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Bohuriovice, ErpuZzice, Hofovice, Kroméfiz, Kfizenec, Otrokovice, Prostéjov, Rokycany,

Stichovice, Tachov, Toéné, Usti nad Labem, Znojmo, Zatec/Macerka.

* Neverfejna mezinarodni a zaroveri verejna vnitrostatni letisté:

BeneSov, Ceské Bud&jovice, HavlickGv Brod, Hradec Krélové, Chomutov, Letfiany,

Plzen/Liné, Pferov, Roudnice, Vysoké Myto.

Dle ustanoveni 8 2 odst. 7 zakona €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi je letiStém
»..uzemné vymezena a vhodnym zpusobem upravena plocha véetné souboru leteckych
staveb a zafizeni letisté, trvale uréena ke vzletum a pristavani letadel a k pohybdm letadel
s tim souvisejicim®.

Dle stavebniho zakona (82 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb.) jsou letisté zahrnuta
pod pojem verejné dopravni infrastruktury.

V souladu se zakonem o civilnim letectvi (€. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich

predpisu) se civilni letisté déli

- podle charakteru letiSté na:

1. verejné (pfijimajici v mezich své technické zpusobilosti vSechna letadla),

2. neverejné (pfijimajici na zakladé predchozi dohody s provozovatelem letistg);

- podle urceni letiSté na:

1. vnitrostatni (uréena a vybavena k uskute¢novani letd pfi nichz neni pfekroena statni
hranice CR, a let( pfi nichZ neni pfekrogena hranice schengenského prostoru,
2. mezinarodni (uréena a vybavena k uskutec¢fiovani letd vnitrostatnich i letd pfi nichz je

prekroCena statni hranice).

- podle pristrojového vybaveni na:

1. LetiSté zplsobila pfijeti letu podle pfistroju (IFR — Instrument Flyght Rules letisté)

2. LetiSté nepfristrojova (VFR — Visual Flyght Rules letist&)

V uvedeném pfipadé nepfistrojovych letiSt VFR jsou tato zpusobila pfijeti letu,
vykonaného podle pravidel za dostate¢né viditelnosti. Jsou vyuZivana prevazné ke
sportovnimu létani a rekrea¢nimu Iétani nebo leteckym pracim (vyhlidkové lety, letecké
Skoly, letecka pracovni ¢innost).

Situovani hlavnich a globalnich letist dle TEN-T (12/2013) je v pfiloze 1. Poloha
civilnich a vojenskych letist na tzemi CR je zfejma z ptilohy 2.

Silny vzestup poptavky po letecké preprave je ovSem v konfliktu se zavazkem vugi
EU o sniZzovani produkce sklenikovych plynt. Evropska komise se od roku 2006 snazi

zaclenit leteckou dopravu do systému obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych

Ecological Consulting a.s. 9
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plynd, ktery se zatim dotykal pouze stacionarnich zdrojd. Ceska republika toto podporuje

a zavazala se, Ze do roku 2020 snizi produkci vyfukovych zplodin o 8%.

V néavaznosti na Dopravni politiku CR (2013) byl Ministerstvem dopravy zpracovan
Operaé€ni program Doprava (OPD) pro obdobi 2014 - 2020 (07/2014) a to v souladu
susnesenim viady CR ze dne 28. listopadu 2012 & 867 k pripravé programi
spolufinancovanych z fondd Spole¢ného strategického ramce pro programové obdobi let
2014 az 2020. Podpora letistni infrastruktury je v uvedeném OPD zejména pfedmétem
prioritni osy 1.

Dle uvedeného materialu se predpoklada, Ze rozvoj a zlep3ovani letiStni
infrastruktury bude respektovat poZzadavky na ochranu Zivotniho prostfedi a vefejného
zdravi tak, aby byl tento rozvoj trvale udrzitelny. Intervence do letistni infrastruktury by
mely vést k sniZzeni vlivl této dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi (intervence
vedouci ke sniZzovani emisi a zvySovani energetické efektivnosti provozu), k jejich
pfizplsobeni potfebam zapojeni do pfepravniho Fetézce multimodalni dopravy, véetné
vystavby a modernizace potfebnych terminald.

Podminkou hodnocené nové Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020 je
soulad s narodnimi i komunitarnimi strategiemi, zejména s Bilou knihou k evropské
dopravni politice a s politikou TEN-T (Trans- European Transport), jak je tato uvedena
v nafizeni EP a Rady €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti €. 661/2010/EU.

Koncepce letecké dopravy, jakozto hodnoceny material, pfedstavuje celkem 16
cili, kazdy s konkretizovanim opatfeni k dosazeni téchto cild. Hodnocena koncepce
nicméné nefeSi konkrétni stfety této dopravni infrastruktury ani detailni situovani Ci
provedeni jednotlivych souvisejicich staveb (runways, termindly, pfistupové cesty,
odbavovaci haly, hangary).

Proto i prfedloZzené oznameni hodnoti tuto koncepci spiSe z obecného hlediska, ve
vztahu k relevantnim narodnim a evropskym strategiim.

Jistou miru konkretizace rekonstrukce/vystavby dopravni infrastruktury pfinesl
material na bazi ,akénich planu“, zejména vySe zminéné ,Dopravni sektorové strategie 2.
faze" ze srpna 2013, pFedstavujici stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury
s dlouhodobym vyhledem. U této koncepce probéhl samostatné proces hodnoceni SEA.

V pfipadé hodnocené celostatni koncepce (letecka doprava) se jedna o koncepci
ve smyslu ustanoveni 810a zakona €. 100/2001 Sb., kde dotené Uzemi je zjevné tvofeno
tzemim celé Ceské republiky. Uvedena koncepce tak podiéhd po predloZeni tohoto

oznameni zjiStovacimu fizeni (810d citovaného zakona) a posléze (po vydani zavéru
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zjiStovaciho fizeni pfislusnym dfadem) vyhodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi podle

ustanoveni 8 10e zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni.

Prislusnym Gfadem statni spravy pro provedeni zjiStovaciho fizeni, vydani zavéru
zZjiStovaciho Fizeni a posléze i pro posouzeni a vydani stanoviska k této koncepci je ve
smyslu ustanoveni 821 vySe citovaného zakona v tomto konkrétnim pfipadé Ministerstvo
Zivotniho prostiedi.

Svym c¢lenénim odpovida toto ,oznameni“ zakonu €.100/2001 Sb., pfiloze &.7.
Rozsah zpracovani jednotlivych kapitol je dan vyznamem, ktery ma oznamovana
koncepce zejména pro ochranu Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.

Predkladana koncepce je zpracovana jako invariantni s tim, Ze cela fada detailu
projektového charakteru neni v této fazi reSena. Ty bude tfeba feSit az v dalSich krocich,
vcetné kone¢ného posouzeni vlivl jednotlivych zadmérd na Zivotni prostiedi (EIA) ve fazi

zpracovani projektovych navrha.

A. UDAJE O P REDKLADATELI KONCEPCE

Nazev : Ceska republika — Ministerstvo dopravy

IC: 66003008

Sidlo : Nabrezi Ludvika Svobody 1222, 110 15
Praha 1

Opravn ény zastupce p redkladatele: Ing.Toméas Coc&ek, Ph.D., 1. nAméstek ministra

E-mail: tomas.cocek@mdcr.cz

B. UDAJE O KONCEPCI

B.1. Nazev

.Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015 — 2020*

B.2. Obsahové zam éreni
Posuzovana koncepce predstavuje jeden ze zakladnich strategickych dokument(

vresortu dopravy. Jedna se o celostatni koncepci, navazujici na fadu strategickych
materiald, pfijatych na komunitarni (TEN-T, Bila kniha) i narodni (Dopravni politika CR
2014-2020, Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR, Narodni program snizovani emisi,

Statni politika Zivotniho prostfedi) Grovni.
Ecological Consulting a.s. 11
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Hlavnim cilem Koncepce letecké dopravy je vytvareni podminek pro rozvoj

kvalitni dopravni infrastruktury letecké dopravy, pro zlepSeni komfortu cestujicich a to
vCetné navrhu opatfeni pro ochranu zivotniho prostredi.

Na tento cil navazuji opatfeni k jeho splnéni. Monitorovani vlivi koncepce na
Zivotni prostfedi ve smyslu ustanoveni 810h zakona &. 100/2001 Sb. bude provadéno na
zakladé v nasledném vyhodnoceni SEA navrZzeného souboru indikatora.

V uvedené koncepci jsou feSena zejména témata vyuzZiti potencialu letecké
dopravy a to jak nakladni, tak osobni. ReSena je i otazka smluvnich vztah(, prav
cestujicich, vzdélavani a dalSich organiza¢né — technickych opatfeni. Zminéna je i otazka
navrhu souvisejicich investic a to pfedevsim s ohledem na omezeni negativnich vlivl
letecké dopravy do sloZek Zivotniho prostfedi a na vefejné zdravi.

Se stejnym cilem zahrnuje vySe zminéna ,Bila kniha“ 40 konkrétnich iniciativ pro
vybudovéani konkurenceschopného dopravniho systému v pfistim desetileti. Hlavnim a
novym cilem je zasadné sniZit zavislost Evropy na dovazené ropé a snizit uhlikové emise
0 60 % do roku 2050, prestat pouZzivat konvenéni pohon vozidel ve méstech, vyuZivat 40
% nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé, o 40 % sniZit emise ve vodni dopravé. Toho

se ma dosahnout nasledujicimi postupy:

» presunutim 50 % prepravy nékladu na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silniéni na
Zelezni¢ni a vodni dopravu

» v pfipadé osobni dopravy vyrazné zvysit podil Zelezni¢ni dopravy (a to i z dopravy
letecké na vzdalenosti do 1000 km, zatimco letecké dopravé se tim uvolni vzdusny
prostor pro dalkové lety).

» zavadénim alternativnich energii pro dopravu

» zavadénim ucinnéjSich motoru

» aplikaci systému ITS ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizovat dopravni a

prepravni procesy.
Hlavnimi néstroji k dosaZeni téchto cild by mély byt:

jednotny dopravni trh

infrastruktura

véda a vyzkum

harmonizace cen

optimalizace systému vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich

vytvafeni podminek pro posileni multimodality v dopravé

V V.V V VYV V V

vytvarfeni podminek pro zvySovani bezpecnosti v dopravé

Ecological Consulting a.s. 12
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Napli hodnocené koncepce ,Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015 — 2020

zahrnuje celkem 9 kapitol v nasledujicim sloZeni:

1) Uvod

2) Vychodiska

3) Struktura priorit sektoru letecké dopravy
4) Pfepravni trh

5) Navrhova ¢ast

6) Implementace koncepce letecké dopravy
7) Rizikova analyza

8) Pouzité zkratky

9) Rejstiik obrazka, grafa a tabulek

Z hlediska stavajici legislativy je nezbytné provést posouzeni celé koncepce ve
smyslu zakona &. 100/2001 Sb., jelikoZ se jedna o koncepci ve smyslu ustanoveni §10a
citovaného zakona, kde koncepce stanovi ramec pro budouci povoleni zaméru v oblasti
letecké dopravy.

Po predloZeni tohoto oznameni tak uvedena koncepce podléha zjisStovacimu Fizeni
(810d citovaného zakona) a posléze (po vydani zavéru zjistovaciho Fizeni pfisluSnym
Uradem) vyhodnoceni vlivi na Zzivotni prostfedi podle ustanoveni § 10e zakona ¢&.
100/2001 Sh. v platném znéni.

Prislusnym Gfadem statni spravy pro provedeni zjiStovaciho fizeni, vydani zavéru
zjiStovaciho Fizeni a posléze i pro posouzeni a vydani stanoviska k této koncepci je ve
smyslu ustanoveni 821 vySe citovaného zakona v tomto konkrétnim pfipadé Ministerstvo

Zivotniho prostfedi CR.

B.3. Charakter koncepce
Oznamovana koncepce svym charakterem spadd mezi strategické materialy,

formulované spiSe na obecné Udrovni. Je vSak zakladnim strategickym sektorovym
dokumentem, ktery ma vliv na dopravné-politicky proces. Jedna se o dokument pro
sektor leteck& doprava, ktery stanovuje cile a opatieni tykajici se tohoto sektoru a uréuje
zakladni sméry jeho vyvoje.
Uvedena koncepce ma neoddélitelny dopad i na leteckou problematiku dotéenych
kraju a obci, kde jsou tyto otazky €asto v kompetenci samostatné pusobnosti samospravy.
Lze predpokladat, Ze implementace hodnocené koncepce bude nésledovat na

regiondlnich drovnich, v€etné zapracovani do Uzemné planovaci dokumentace téchto
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arovni. Koncepce tak dojde konkretizace zvécného, Casoveho, ekonomického i

environmentalniho hlediska.

Hodnocena Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020 a jeji pfedloZzené
hodnoceni vychazi z analyzy a hodnoceni pfedchozich materialt, vé. Dopravni politiky
Ceské republiky z roku 2013, z narodnich materialQ, materiall EU, z porovnani stavu

v regionech a z dalSich hledisek. Pfehledné Ize jeji vychodiska sefadit takto:

» Strategie Evropa 2020, Narodni program reforem a evropskéa Politika soudrZnosti

» Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému uc¢inné vyuZivajiciho zdroje (Bila
kniha).

» TEN-T- Na’. EP a Rady ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU, 12/2013.

> Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem

A\ 4

» Dalsi strategie (Strategicky ramec udrZitelného rozvoje, Politika Gzemniho rozvoje,
Statni politika Zivotniho prostfedi, Strategie regionalniho rozvoje CR, Statni
energeticka koncepce aj.)

» DalSi vychodiska Koncepce letecké dopravy

Na Urovni vnitrostatni se Koncepce letecké dopravy soustiedi zejména na
ZlepSeni podminek pro kvalitni nakladni a osobni leteckou dopravu, véetné navrhu
opatfeni pro ochranu Zivotniho prostfedi. Pfitom koncepce zohledhuje potiebu
udrzitelného rozvoje Uzemi, se snizovanim vliva na vefejné zdravi a socialni aspekty.

Pro letecké dopravce predstavuje dilezity zdroj trzeb nejen osobni doprava,
jakoZto zasadni, ale i pfeprava nékladd. Zejména na hlavnich mezinarodnich trasach
prispiva letecky naklad zhruba 20 % k celkovym trzbdm z mezindrodni pravidelné
dopravy.

Soucésti koncepce je i propojeni s vnitrostatnimi a komunitarnimi koncepcemi, s
ohledem na provozni a technickou interoperabilitu evropského dopravniho systému a na
transevropskou dopravni sit (TEN-T).

Narfizeni EP a Rady ¢&. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité zahrnuje i navrh hlavnich a globalnich letist

v CR, jejichz mapovéa podoba tvoii pfilohu 1 predkladaného oznameni SEA.
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B.4. ZdGvodn éni pot Feby po Fizeni

Dlvodem pro vypracovani nové koncepce je skutecnost, Ze se ukézalo jako
nezbytné zpracovani strategického materiélu, ktery by svoji naplni rozpracoval vrcholovy
narodni strategicky dokument, totiZ koncepci ,Dopravni politika CR pro obdobi 2014 —
2020 s vyhledem do roku 2050“. Sou€asné se stéle naléhavéji vynofuje potfeba sanovat
stavajici nedostatky letecké infrastruktury, ve kterych nejsou splnény pFedepsané
parametry, a tudiz neni zajistén plnohodnotny stupen vyuZiti letist vSech typl na Gzemi
CR.

Z tohoto pohledu je napf. u letiSté Praha/Ruzyné v souvislosti s potfebou jeho
rozSifeni diskutovana rovnéz moznost MD, omezit zde rozhodnutim provoz, za G¢elem
dodrzeni hlukovych limitd. Tento postup, pokud by byl aplikovan, umoznuje ustanoveni
842b zakona €. 49/1997 Sh. (a ¢l. 2 pism. d/ smérnice Evropského parlamentu a Rady
2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich
omezeni pro letisté ,urCenych letadel* ke sniZeni hluku). Teoreticky by bylo v pfipadé
potfeby moZné navrhnout i Upiny zdkaz provozu.

Podobna situace (hluk, emise, potfeba modernizace) je i na dalSich vefejnych i
nevefejnych letiStich a je tfeba ji koncepcné Fesit a to jak v roviné technické (v&. potfebné
vystavby), tak v roviné spravnich Fizeni.

Z téchto dlavodu byla zpracovana hodnocena koncepce, naznacujici moznosti
feSeni nékterych problematickych otédzek z celostatniho hlediska. Jako nejvyznamnéjSi

problematick& mista letecké dopravy Ize uvést

letadlo pfi startu dosahuje nékdy az 140 dB. Tento Udaj je ale vyznamny pouze
v okoli letist. Pfi letu tryskového letadla ve vySce 10 km je vliv jeho hluku na
obyvatele zanedbatelny.

» Vysok& spotfeba fosilnich paliv- zasadni je u této dopravy spotfeba leteckého
petroleje. Jedna se o enormni hodnotu, ve srovnéni s jinymi typy dopravy. Za rok
2013 Ccinila spotfeba tohoto ropného produktu 9 072,4 TJ. Zaroven vykazuje
energie.

» Vysoka produkce emisi — i kdyZ vzhledem k poklesu pfepravnich vykonu v letech
2011 — 2013 doSlo paralelné k poklesu mnoZstvi emisi, predstavuji emise
(zejména sklenikovych plynd) jeden ze zakladnich negativnich vlivd na Zivotni

prostfedi. Pfi srovnani po¢tu osb.km na tunu emisi se leteckd doprava umistuje ve
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spodni poloviné (relativné nizky poCet osb.km). Na druhé strané nékteré zavazné

znedistujici latky neprodukuje letecka doprava prakticky vabec (PMy, Pb).

Vyvoj emisi a prepravnich vykonu z letecké dopravy v poslednich 10 letech

demonstruje obrazek 1.

Obrazek 1 — Vyvoj emisi a p Fepravnich vykon a (osb.km) z letecké dopravy
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Zdroj: MD, Rocenka dopravy

K feSeni naznacenych problematickych oblasti byla pofizena hodnocena
koncepce. Jedné se o koncepci ve smyslu ustanoveni 810a zdkona €. 100/2001 Sb., kde

dot&ené Gzemi je zjevné tvofeno Gzemnim obvodem celé CR.

B.5. Zakladni principy a postupy (etapy) reSeni

Tvorba vlastni koncepce sestavala z analyzy problematiky letecké dopravy a z ni
vyplyvajicich cild navrhové Casti koncepce. Jejim atributem je soulad s narodnimi i
komunitarnimi strategiemi, zejména s Dopravni politikou CR pro obdobi 2014 — 2020, s
Bilou knihou k evropské dopravni politice a s nafizenim ¢. 1315/2013 k politice TEN-T
(Trans- European Transport).

Na z&kladé provedené analyzy letecké dopravy byla potom, s pfihlédnutim k vySe
uvedenym dokumentim obecného charakteru, zpracovana navrhova ¢ast dokumentu,
zahrnujici celkem 16 cill, kazdy s konkretizovanim opatifeni k dosazeni téchto cild. |
pfesto lze konstatovat, Ze hodnocena koncepce detailné nefeSi konkrétni stfety této
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dopravni infrastruktury ani detailni situovani ¢i provedeni jednotlivych souvisejicich staveb

(letistni infrastruktura, vystavba a modernizace termindld aj.). To bude eventuelné az

predmétem projektové dokumentace a navazujiciho posuzovani vlivi zameér na zivotni

prostredi.

Co se tyce formalniho procesu posouzeni vliv G koncepce na Zivotni prostredi a

vefejné zdravi, postup tohoto posouzeni je dan ustanovenimi § 10a a nasl. zakona ¢&.

100/2001 Sh. v platném znéni. Jedné se o nasledujici kroky:

>

predloZzeni oznameni koncepce pfislusnému dfadu (Ministerstvo Zivotniho
prostfedi) ve smyslu ustanoveni 8 10c posledné citovaného zakona

zverejnéni oznameni pfisluSnym Gfadem a zajiSténi vyjadieni k nému v prubéhu
zjistovaciho fizeni

vydani zavéru zjistovaciho fizeni pfisluSnym Gfadem (8 10d citovaného zakona),
v némZ tento stanovi obsah a rozsah vyhodnoceni, pfipadné pozadavek na
zpracovani variant koncepce

zpracovani vyhodnoceni navrhu koncepce opravnénou osobou a jeho pfedloZeni
pFisluSnému uradu ve smyslu ustanoveni § 10e vySe citovaného zakona
zvefejnéni Navrhu koncepce v€. vyhodnoceni pfisluSnym Gfadem a zajiSténi
vyjadfeni dotéenych spravnich ufadl a samospravnych celkd k nému

vefejné projednani Navrhu koncepce vcéetné zpracovaného vyhodnoceni, jak je
predepsano ustanovenim 810f citovaného zakona

zpracovani zapisu z vefejného projednani, jeho zvefejnéni predkladatelem a
zaslani pfislusnému tradu

vydani stanoviska pfislusného Gfadu k posouzeni vlivd provadéni koncepce na
Zivotni prostfedi a vefejné zdravi ve smyslu ustanoveni 810g zékona ¢. 100/2001
Sb. v platném znéni

zverejnéni stanoviska a jeho rozeslani prislusnym uUfadem predkladateli a dalSim
subjektam

nasledné prubézné sledovani a rozbor vlivi schvalené koncepce na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi pfedkladatelem ve smyslu ustanoveni 810h vyse

citovaného zakona

Popsané kroky predstavuji obligatorni ¢ast hodnoceni koncepce pred jejim

kone¢nym schvélenim Na tyto kroky posouzeni koncepce musi nasledné navazovat

s

zahrnuti koncepce do Uzemné planovaci dokumentace nizSich trovni a (v projektoveé fazi)

posouzeni konkrétnich zamér(, tak jak je predepsano vySe citovanym zakonem. U
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takovychto zameérd, spadajicich pod reZzim zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni, je

obecné nutno aplikovat zavazny formalni proces hodnoceni ,EIA".

B.6. Hlavni cile
Hlavnim cilem oznamované koncepce je identifikovat zdsadni problémy letecké

dopravy v CR a navrhnout opatfeni k jejich odstranéni. Souéasné Fe$i hodnocena
koncepce otazky smluvnich vztahu, vzdélavani, bezpecnosti a dalsi, s paralelnimi navrhy
na snizovani vlivd na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Hodnocena koncepce by sou¢asné meéla poskytnout zakladni vychozi podklady,
rezultujici ve zlepSeni podminek pro kvalitni nakladni i osobni leteckou dopravu na tzemi
CR, s usilim o zlep3eni letistni infrastruktury a komfortu cestujicich. Dojit by mélo
k nahradé 40% leteckého petroleje za nizkouhlikova paliva, se souasnym zavadénim
G¢innéjSich motord a snahou o zvySené uziti alternativnich energii.

Neméné dulezitym cilem koncepce je nastartovani zmén proporci mezi
jednotlivymi druhy dopravy, s pfesunem na Zelezni¢ni dopravu (na vzdalenost do 1000
km) a na leteckou dopravu (pro vzdalenosti nad 1000 km), tak jak je to vyZadovano
materialy Evropské komise, napf. Bilou knihou (03/2011).

Navrhova ¢ast koncepce za ucelem splnéni vySe uvedenych pozadavkl obsahuje

zakladni cile (kapitoly) a konkretizuje opatieni k jejich dosazeni.. Jejich pfehled je tento:

C i | (kapitola) O p a t Fr e n i

Rozvoj p fepravniho trhu

e Vytvéaret G€inné a soudrzné pravni prostfedi v oblasti obchodni letecké
dopravy, zaloZené na liberdlnim pfistupu a spravedlivé a oteviené
hospodarské soutézi; pfi pfijimani pravidel na drovni EU &i v ramci
jinych mezinarodnich organizaci aktivné hajit zajmy ¢eského civilniho
letectvi.

* Vytvafet vhodné podminky pro zvySovani pFepravnich vykoni
v letecké dopravé prostfednictvim pfipravy odpovidajiciho pravniho
rdmce a smluvniho zajisténi, aktivni realizaci leteckych vztaht
(pfedevSim se tfetimi zemémi) a podporou cestovniho ruchu
s vyuzitim k tomu pfisluSnych organizaci.

« Podporovat rozvoj dalkového leteckého spojeni z/do CR. Zamé¥it se
pfitom zejména na oblasti kliGové pro rozvoj obchodnich vztahtu a
cestovniho ruchu (Asie, Severni Amerika).

e Posilovat vyznam regionalnich letiSt v rdmci pfislusnych spadovych
oblasti posilovanim jejich moznosti na ziskani pravidelnych ¢i
nepravidelnych linek ¢&eskych i zahrani¢nich leteckych dopravcu
s vyuzitim  politiky rozSifeného pfistupu (napf. odstranénim
geografickych restrikci nebo deklarovanim moznosti vyuZivat prava 5.
svobody vzduchu v leteckych dohodach
¢i ujednanich).

Budouci regulace p Fistupu k p fepravnimu trhu
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Rozvoj smluvni z&kladny

Vytvaret efektivni a liberalni regulatorni prostfedi pro pFistup
k pfepravnimu trhu v oblasti mezinarodniho civilniho letectvi.

Aktivné spolupracovat s EK a ¢lenskymi staty EU/ECAC pfi
prosazovani evropskych regionalnich zajmd a hodnot v celosvétovém
mefitku.

ZajiStovat trvalou UCast na praci a aktivitach v mezinarodnich
organizacich, zejména ICAO, v oblasti mnohostranného feSeni
pfistupu k trhu, uvolnéni pravidel vlastnictvi a kontroly leteckych
dopravct a podpory spravedlivé hospodafské soutéze.

ZajiStovat dostatecné prilezitosti k uplatnéni se na pfepravnim trhu pro
letecké dopravce pfi provozu do/z tfetich zemi.

Pruzné feSit aktualni provozni potfeby leteckych dopravcl pfi realizaci
jejich provozu.

Uvadét existujici dvoustranné letecké dohody do souladu s pravem EU
a zajistit tak pravni jistotu téchto smluvnich dokumentu.

Postupné liberalizovat vztahy na bilateralni Grovni se tfetimi zemémi
pfi zohlednéni zavéru 6. celosvétové konference o letecké dopravé.

ZavrSit proces sjednavani dvoustrannych leteckych dohod po
ukon€enych expertnich jednanich s Bahrajnskym kralovstvim,
Etiopskou federativni demokratickou republikou, Irackou republikou,
Jamajkou, Kambodzskym kralovstvim, Mauricijskou republikou,
Sultanatem Oman, Pakistanskou islamskou republikou, Paraguayskou
republikou, Kralovstvim Saudské Arabie, Seychelskou republikou a
Republikou Sierra Leone.

Realizovat bilateralni smluvni zajisténi letecké dopravy podle nize
uvedenych priorit;

a) Kratkodobé priority (do 2 let):

sjednat smluvni ramce ve formé dvoustranné letecké dohody
s Kapverdskou republikou, Republikou Kazachstan, Republikou
Tadzikistan a Turkmenistanem

nahradit stavajici dvoustranné letecké dohody novymi dohodami
s Indonéskou republikou a Ruskou federaci

sjednat zménu dvoustranné letecké dohody s Korejskou republikou

b) Stfednédobé priority (do 5 let):

sjednat smluvni ramce ve formé dvoustranné letecké dohody
s Dominikanskou republikou, Japonskem, Jemenskou republikou
a Mongolskem
nahradit stavajici dvoustranné letecké dohody novymi dohodami
s Cinskou lidovou republikou, Egyptskou arabskou republikou,
Filipinskou republikou, Keriskou republikou, Kubanskou republikou a
Malajsii

c¢) Dlouhodobé priority (nad 5 let):
sjednat smluvni ramec ve formé dvoustranné letecké dohody
s Chilskou republikou

novelizovat dvoustranné letecké dohody s africkymi staty (dle potfeby
leteckych dopravct ¢&i z divodu jejich nesouladu s pravem EU).

Realizace leteckych vztah @ na Grovni EU
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Prava cestujicich

Aktivné spolupracovat s EK pfi realizaci vnéjSi politiky EU z roku 2012
dle nize uvedenych obecnych opatfeni, pfedevsim pak pfi sjednavani
jednotnych leteckych dohod se tfetimi zemémi, které predstavuji
potencial pro leteckou dopravu v CR (zejm. Cina, Indie, Japonsko,
Rusko, Turecko, Ukrajina).

Spolupracovat s EK pfi uvadéni dvoustrannych leteckych dohod do
souladu s pravem EU prostfednictvim dohod o nékterych aspektech
leteckych sluzeb.

Obecna opatfeni v ramci EU:

zintenzivnit a urychlit jednani s ostatnimi sousednimi zemémi s cilem
dosahnout do roku 2015 dohod s Ukrajinou, Tureckem, Tuniskem,
Azerbajdzanem, Libanonem, Alzirskem, Arménii, Egyptem, Libyi a
Syrii a zajistit vytvorfeni spole¢ného leteckého prostoru pomoci
paralelniho procesu postupného otevirani trhu a sblizovani pfedpist s
pravnimi predpisy a regulaci EU v oblasti letecké dopravy; bude
dilezité zajistit, aby casem 2z tohoto procesu vzeSel skutecné
integrovany spole¢ny letecky prostor, v némz budou oteviené a
integrované i vztahy mezi sousednimi zemémi samotnymi a ktery bude
zahrnovat zhruba 55 zemi a 1 miliardu obyvatel

dokongcit zahajena jednani o jednotnych leteckych dohodach s Brazilii,
Australii a Novym Zélandem

usilovat o sjednani jednotnych leteckych dohod s Cinou, Indii a
Japonskem,

rozvinout prospésny a pragmaticky program spoluprace s Tureckem,
ktery umozni vzajemné pfinosny pokrok v feSeni konkrétnich probléma
v regionu. Mélo by se urychlit zejména pfijeti dvoustranné dohody o
bezpecénosti. Pokud bude pfi feSeni téchto prekazek dosazeno
pokroku, lze pak uvazovat o jednotné letecké dohodé

vytvofit soudrznéjSi, stabilngjSi a ambici6znéjSi vztah s Ruskem, po
vyfeSeni stavajicich prekazek (zejm. odstranéni ruského systému
zpoplatnéni leteckych dopravcll EU za prelety Sibife pfi letech do
asijskych destinaci) by méla EU predlozit komplexni plan pro zlepSeni
vzdjemnych vztahud, jehoz kone¢nym cilem by méla byt jednotna
letecka dohoda mezi EU a Ruskem

rozvijet spolupraci se zemémi Perského zélivu smérem k zajiSténi
transparentnosti a spravedlivé a oteviené hospodarské soutéze a poté
smérem Kk trvalému rozvoji trhu prostfednictvim jednotnych leteckych
dohod s klicovymi zemémi

sledovat vyvoj v zemich ASEAN (Sdruzeni narodu jihovychodni Asie),
v nichz mé& do roku 2015 vzniknout piné liberalizovany jednotny letecky
trh, ktery m& mnoho spole¢ného s vytvarenim otevieného regionalniho
leteckého trhu v Evropé. Tento trh nabidne nové a zajimavé
prilezitosti k posileni spoluprace mezi EU a ASEAN a mél by v urcité
fazi vést k jednotné letecké dohodé mezi EU a ASEAN

zajistit vyjednani jednotnych leteckych dohod s dalSimi kliGovymi
partnery na drovni EU tam, kde bude prokdzan hospodarsky pfinos a
pfidana hodnota dohody na Grovni EU

vytvofit G€inny néstroj pro zajisténi spravedlivé hospodéarské soutéze,
jakozto dllezité soucasti balicku néastroja, které bude EU potfebovat
pro dalSi rozvoj vnéjsi politiky EU v oblasti letecké dopravy, nebot
existujici nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 868/2004 o
ochrané pred poskytovanim dotaci a pfed nekalymi cenovymi
praktikami zpusobujicimi Ujmu leteckym dopravcim Spoleéenstvi pfi
poskytovani leteckych sluzeb ze zemi, které nejsou &leny EU, se
ukazalo byt pro odvétvi leteckych sluzeb sloZitym a nepouzitelnym.
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» vramci procest EU se podilet na revizi a zlepSovani evropskych
pravnich predpist tykajicich se prav cestujicich v letecké dopravé. CR
bude prosazovat, aby nové pravni predpisy zajistily cestujicim i
leteckym dopravcim tolik potfebnou pravni jistotu v oblastech, které za
soucasného pravniho stavu pfinaSeji aplikacni obtize a s nimi spojené
nejednotné uplatfiovani v jednotlivych ¢lenskych statech, v co nejvyssi
mife zabezpeCily rovnovahu mezi pravy cestujicich a finanénim
dopadem pfijatych opatreni na letecké dopravce
a prinesly alespon ¢astec¢ny soulad s feSenim prav cestujicich v jinych
druzich dopravy.

Poskytovatelé sluzeb a liberalizace

e Zavést novy hlavni systém fizeni letového provozu pro poskytovani
bezpeénych a kvalitnich LPS daleko za horizont roku 2025

Koncepce rozd éleni a uzivani vzduSného prostoru,
civiln é-vojenska spoluprace, kmito  €tové spektrum

» Prehodnotit financovani vnitrostatniho dozorového organu, a to s cilem
maximalizovat vyuZziti moznosti danych pfimo pouzitelnymi predpisy
EU

» Podporovat postupny pfechod od konvenéniho zpusobu navigace
k navigaci pomoci globéalnich naviga¢nich druzicovych systéma
(GNSS), a to i vsouladu s Koncepci rozvoje naviga¢niho prostredi
Ceské republiky v obdobi do roku 2020 (AIC A 1/12).

Vzdélavani jako sou €éast udrzitelného rozvoje letecké dopravy
e Zavadét inovativni vzdélavaci programy pro potfeby ¢eského letectvi

Vyuziti dalkov é Fizenych letadlovych systém
e Aktivni UCast pfi dalSi pfipravé evropského regulacniho ramce UAS,
uplatnéni principu subsidiarity v této oblasti

Provozni bezpe €énost leteckého provozu (safety)
e Zavést narodni systém (informacni a Fidici produkt a pfislusné
postupy), ktery umozni vyhodnocovani G¢innosti strategie v oblasti
provozni bezpecénosti letecké dopravy a jeji pravidelné aktualizovani

Kategorizace leti§ t
e Aktualizace zasad uUzemniho rozvoje dle navrhovanych kategorii
letecké obsluhy a vytypovanych oblasti rozvoje letist

LetiSt & Vaclava Havla Praha

e Vytvaret podminky vedouci k vystavbé paralelni RWY na Letisti
Vaclava Havla Praha

» Vytvaret podminky vedouci k rozvoji navazujici infrastruktury na LetiSti
Vaclava Havla Praha

e Zmeénit pravidla pro tvorbu Gzemné-planovaci dokumentace tak, aby u
leteckych staveb zakotvenych v izemné-planovaci dokumentaci byla
uvadéna i jejich ochranna pasma dle zédkona €. 49/1997 Sb., ve znéni

pozdéjSich pfedpisu, z divodu obecné zavaznosti.

Uzemni planovani
Ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj feSit nezadouci
priblizovani nové obytné zastavby k letiStni infrastrukture (letiStim).
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Hluk
» Akéni plan Letisté Véaclava Havla Praha ke strategickym hlukovym
mapam
e Zprava o hlukové situaci na Letisti Vaclava Havla Praha
e Adaptace Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014
do zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu
Emise
 Revize systému EU ETS a vnitrostatnich predpisd ve vztahu k
dosazenym vysledkim 39. Shromazdéni ICAO.
« Aktualizovat Akéni plan na snizovani emisi sklenikovych plyng,
zejména CO, vyprodukovanych leteckou dopravou
Shrnuti

e Aktivné spolupracovat sEK a ¢&lenskymi staty EU/ECAC pfi
prosazovani néarodnich i evropskych regionalnich zajmd a hodnot
v oblasti ochrany zivotniho prostfedi

e ZajiStovat trvalou UCast na praci a aktivitAich v mezinarodnich
organizacich, zejména pak ICAO, v oblasti zZivotniho prostfedi ve
vazhé na udrzitelny rozvoj letecké dopravy

Z prehledu uvedenych cili a opatfeni a jejich konkrétni naplné je zfejmé, Zze
v pfipadé prvych 11 cild maji tyto zcela marginalni & zadny pfimy vliv na ochranu
Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi. Jedna se v nich totiz pfevazné o organizatné —

technicka opatfeni, typu ,Vytvaret pravni prostfedi...”, ,ZajiStovat GCast na praci...",
~Prehodnotit financovani. ...“. Tato opatfeni, byt byla nesporné dulezita, tedy nebudou

v dalSim hodnocena (hodnoceni je 0 bodu).

B.7. Pfehled uvazovanych variant feSeni
Hodnocena koncepce letecké dopravy je navrZena jako invariantni. To v3ak

neznamena, ze pfi jejim rozpracovani do dal$ich strategickych dokument(, do UPD &i do
projektovych feSeni nemulze k variantam (zejména technickym ¢&i technologickym) dojit.
Tyto budou posuzovany zejména ve fazi projektového feSeni, tj. v prGbéhu procesu podle
dilu 2 zakona €. 100/2001 Sb.

V takovéto fazi posuzovani vlivi zaméru na zivotni prostfedi je u danych staveb
letiStni infrastruktury (kategorie | vySe cit. zakona) vesmés povinnosti pfedloZit i ,nastin
studovanych hlavnich variant” (86 odst.4 zak. ¢. 100/2001 Sb.).

V pfipadé méné vyznamnych staveb ¢i zmén této dopravni infrastruktury (kategorie
II) si mGze predloZeni variant vyZzadat pfisluSny Ufad (87 odst.8 posledné citovaného

zakona).
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B.8. Vztah k jinym koncepcim a moznost kumulace vli vl na
Zivotni prost redi a vefejné zdravi s jinymi zam éry

Jako zésadni pfi posouzeni vztahu oznamované koncepce k jinym koncep&nim
materidlom byly brany vudvahu zejména dokumenty, zpracované na narodni a
mezinarodni Grovni a platna legislativa CR.

Soucasné byla zohledné&na rovnéz platna legislativa o PUR, Uzemné& planovacich
podkladech a Uzemné& planovaci dokumentaci (tj. stavebni zakon a jeho provadéci
pFedpisy). V Gvahu byla pfitom vzata skute¢nost, Ze koncepce se tyka tuzemi celé Ceské
republiky.

Narodni koncep&ni dokumenty, s nimiz byla navrhovana koncepce konfrontovana,

jsou zejména nasleduijici:

Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2014-2020 (MD CR, 2013)
Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR (2010)

Stéatni politika Zivotniho prostfedi 2012 — 2020 (2012)

Plan odpadového hospodarstvi CR. MZP 11/2014

Statni energeticka koncepce CR (aktualizace 2010)

Politika Gzemniho rozvoje CR. MMR Praha

Operaéni program doprava, MD CR, 07/2014

Plan hlavnich povodi CR. MZe a MZP, schvéleno 23.5.2007.
Migracni objekty pro zajiSténi prlchodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy.
Technické podminky €. 180. MD, 2006.

Narodni program snizovani emisi CR. MZP, 06/2007

0O 0O 0O 0000 DO O

O

o Strategie ochrany biologické rozmanitosti Ceské republiky. MZP, 2005

a DalSi platné koncepéni materialy s celostatni pdsobnosti

Dokumenty mezinarodni Urovné:

o Aarhuskd amluva (Umluva EHK OSN o pfistupu k informacim, Gdasti vefejnosti pfi
rozhodovani a pravni ochrané ve vécech Zivotniho prostfedi)

o Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje (Bil4 kniha). EU, 03/2011

o A Handbook on Environmental Assesment of Regional Development Plans and EU
Structural Funds Programmes. EU, 08/1998

a TEN-T. Nafizeni EP a Rady €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU, 12/2013

a Urban sprawl in Europe. EU, 10/2006

a ESDP- Evropské perspektivy tzemniho rozvoje. EU 05/1999
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Co se ty€¢e mozné kumulace koncepce s jinymi zaméry, tuto Ize pfedpokladat spiSe
az ve fazi projednavani jednotlivych zaméri. Kumulace mohou nastat napf. pfi rozSifovani
letiStni infrastruktury a navySeni provozu s predpokladanym Uzemnim rozvojem.

Napf. pfipravovana vystavba novych odbavovacich hal a nové tzv. paralelni drahy
oznatené RWYO06R24L u Letisté Véaclava Havla Praha by si vyZadala navaznou zménu
ochranného hlukového pasma (OHP). Toto OHP by jiz zasahlo prakticky celé Gzemi
Suchdola, s moznymi kumulativnimi vlivy hluku z dopravy v tomto Gzemi.

Mimo popsané kumulativni vlivy by vystavbou paralelni RWY a tedy vlivem
rozsifeni OHP mohlo dojit i k nezadoucim synergickym vlivdm na Gzemi ZCHU (PP
Sedlecké skaly, PP Podbabské skaly) ¢i EVL Kanon Vitavy u Sedice.

Dany pfiklad je vS8ak nutno brat pouze jako modelovy, nebot vystavba nové
paralelni RWY je v PUR CR uvedena jako jedna z priorit strategie dalsiho rozvoje
dopravni infrastruktury CR. Navic byl konkrétni stfet v tomto pfipadé jiz FeSen procesem
EIA pro zdmér ,Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné“ a proces byl ukoncen
stanoviskem MZP (26.10.2011), podmin&nym spln&nim 71 opatfeni.

Ve fazi hodnoceni koncepce vSak kumulace vlivd vtakovémto ¢&i obdobném

meéfitku vzhledem k obecnosti koncepce nepfedpokladame.

B.9. Predpokladany termin dokon €&eni
Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015 — 2020 sestava celkem z 9 kapitol,

zahrnujicich i navrhovou ¢ast vE. cilG a opatfeni.

K vilastni koncepci je nutno zpracovat oznameni a nasledné vyhodnoceni SEA
podle zdkona €. 100/2001 Sb., jak bylo svrchu uvedeno.

Dohotoveni koncepce i jejiho hodnoceni v materidlu SEA a nasledné predlozeni

viadé CR ke schvéleni se predpoklada v terminu cca 12/2015.

B.10. Navrhové obdobi

Koncepce letecké dopravy bude (po event. aktualizaci Dopravnich sektorovych
strategii) mit naslednou vazbu na Politiku Gzemniho rozvoje (PUR) a dale na Gzemné&
planovaci materialy (UPP, UPD), zejména v krajském méFitku (UAP, ZUR). Koncepce
navazuje na fadu strategickych dokumentd, pfijatych na komunitarni ( TEN-T, Bila kniha) i
narodni (Narodni program snizovani emisi, Statni politika Zivotniho prostfedi) Grovni.
Jejim cilem je zlepSeni podminek pro kvalitni leteckou dopravu v CR, s Gsilim o snizovani
vlivu tohoto druhu dopravy na Zivotni prostfedi a to zejména v parametrech hluénosti a
emisi.

Koncepce zmifiuje rovnéz otazku vystavby a modernizace letiStni infrastruktury
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(RWY) a souvisejicich objektd (odbavovaci haly, komunikace, Zeleznice).

Z uvedenych duvodu a rovnéz vzhledem k navrhovym obdobim souvisejicich
materiald narodni i nadnarodni Urovné bylo zvoleno navrhové obdobi koncepce na obdobi
2015 - 2020.

B.11. Zpasob schvalovani

Hodnocen& koncepce musi v prvni fazi projit hodnocenim jejiho vlivu na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi, jak bylo zminéno vySe. Pfitom musi byt zachovan postup
pfedepsany platnou legislativou, zejména zakonem ¢&. 100/2001 Sb. v platném znéni.
Pfehled jednotlivych krokd posouzeni vlivii podle citovaného zékona je v tabulce 1.

Po vydani souhlasného stanoviska prislusného Gfadu (Ministerstvo Zivotniho
prostiedi) ve smyslu ustanoveni § 10g citovaného zékona, bude mozné pfistoupit ke
schvaleni této koncepce. Schvaleni pfislusi viadé CR. Schvaleni bude provedeno formou

usneseni vliady CR.

Tabulka 1- P fehled zakladnich krok @ posouzeni koncepce dle zak. €. 100/2001 Sh.

Obsah kroku Zajistuje Ustanoveni Pozndmka
zak.¢.
100/2001 Sb.
predloZeni oznameni predkladatel | § 10c predkladatel zde=MD
provedeni zjiStovaciho fizeni | pfislusny § 10d pFislusny Grad
a vydani jeho zavéru Urad zde = MZP
zpracovani Vyhodnoceni opravnéna § 10e
koncepce osoba
zvefejnéni Navrhu koncepce | pfislusny § 10f
v€. Vyhodnoceni a zajiSténi | afad
vyjadieni k nému
vefejné projednani Navrhu § 10f Vyhodnoceni je
koncepce predkladatel soucasti Navrhu
koncepce
rozeslani a zverejnéni zapisu ” § 10f
z vefejného projednani
vydani stanoviska k Navrhu | pfislusny § 10g
koncepce, v€. jeho zverejnéni | Grad
pribézné sledovani vliva | pfedkladatel | § 10h
koncepce na Zivotni prostfedi
a verejné zdravi

C. UDAJE O DOTCENEM UZEMI

C.1. Vymezeni dot éeného uzemi
Hodnocena koncepce je celostatniho charakteru, s navaznosti na narodni i

celoevropské strategie. Dot€¢enym Uzemim, na némz se koncepce nachazi je tedy cela

Ceska republika.
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C.2. Vyéet dot €éenych Uzemnich samospravnych celk 4, které
mohou byt koncepci ovlivnh  ény
Alespori jedno vnitrostatni civilni leti$té se t.¢. nachazi ve viech krajich CR (viz

pfiloha 2). Ddusledky provozu letecké dopravy (emise, hlukova pasma) napf.
z mezinarodnich letist’ (celkem 18 letiSt) se pfitom mohou projevit i za hranicemi kraje.

Z téchto divodu je zfejmé, Ze dot€enymi Uzemnimi samospravnymi celky jsou jak
celky jednotlivych krajd (NUTS 3), tak i obvody obci. Vzhledem k tomuto rozsahu je
racionelni, uvaZovat jako dotéené samospravné celky pouze kraje CR. Jedna se o

nasledujicich 14 celkd (kraj), sefazenych dle rozlohy:

- StfedoCesky

- JihoCesky

- Plzerisky

- Jihomoravsky

- Kraj Vysocina

- Moravskoslezsky
- Ustecky

- Olomoucky

- Krélovéhradecky
- Pardubicky

- Zlinsky

- Karlovarsky

- Liberecky

- Hlavni mésto Praha

Podle jednotlivych slozkovych zakon maji fadu kompetenci, véetné kompetenci
kraji rovnéz ujezdni ufady ve vojenskych Ujezdech. V soucasné dobé existuje na Gzemi
CR celkem 5 vojenskych Gjezdud a to (stav 05/2015):

- vojensky Ujezd Boletice, okres Cesky Krumlov, Jihogesky kraj, sidlo Gjezdu:
Boletice (zakladni sidelni jednotka na Gzemi vojenského Ujezdu), 219 km? 276
obyvatel

« vojensky Ujezd Brdy (bude zruSen k 1.1.2016 — zakon ¢&. 15/2015 Sh.), okres
Pribram, StfedocCesky kraj, sidlo Ujezdu: Jince (mimo Uzemi vojenského Gjezdu),
260 km?, 50 obyvatel

« vojensky Ujezd Brfezina, okres Vy3kov, Jihomoravsky kraj, sidlo Ujezdu: mésto
Vyskov (mimo Gzemi vojenského Gjezdu), 158 km?, 6 obyvatel
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« vojensky Ujezd Hradisté, okres Karlovy Vary, Karlovarsky kraj, sidlo Ujezdu: mésto

Karlovy Vary (mimo Gzemi vojenského Gjezdu), 332 km?, 605 obyvatel
» vojensky Ujezd Libav4, okres Olomouc, Olomoucky kraj, sidlo Ujezdu: Mésto
Libava (které vSak neni méstem ani obci, ale katastralnim Uzemim v ramci

vojenského Gjezdu), 327 km?, 1174 obyvatel

Rozsah Gzemi vojenskych Ujezdl se bude v souladu se zakonem €. 15/2015 Sb.
od 1.1.2016 ménit.

C.3. Zakladni charakteristiky stavu zivotniho prost  Fedi
v dot éeném Uzemi
Dotéené Uzemi danou koncepci je celé uzemi CR. Jedna se o vnitrozemsky stat

stfedni Evropy, sousedici na zapadé s Némeckem (délka hranice 810 km), na severu
s Polskem (762 km), na vychodé se Slovenskem (252 km) a na jihu s Rakouskem (466
km). Rozklada se na tzemi tFi historickych zemi (Cech, Moravy a &asti Slezska) na plose
78 867 km®. V roce 2012 v Cesku Zilo pfiblizng 10,5 milionu obyvatel. Hlavnim méstem je
Praha. .Administrativné se CR déli na 14 samospravnych kraju. Jejich situovani je zfejmé

z obrazku 2.

Obréazek 2 — D éleni CR na jednotlivé kraje (NUTS 3)

Némecko
Polsko

Némecko Rakousko

Slovensko
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C.3.1. Charakteristika uzemi

Koncepce letecké dopravy CR se tyk& Gzemi, nachazejiciho se ve stfedu Evropy,
takZze bezprostiedné sousedi se Ctyfmi staty (Némecko, Rakousko, Slovensko a Polsko).
Hodnocena koncepce bere na tuto skute¢nost zretel, kdyz zdlrazriuje potfebu aktivni
spoluprace s okolnimi staty pfi realizaci leteckych vztaht na Grovni EU.

Geomorfologicky je nejnize polozené misto v CR vodni tok Labe na odtoku ze
zemé u Hienska, 115 m n. m. NejvySe poloZené misto je SnéZka, 1602 m n. m.

Z hlediska fyzicko-geografického lezi CR na rozhrani dvou horskych soustav.
Zapadni a stfedni &ast vypliuje Ceska vysoéina, majici pfevazné raz pahorkatin az
vrchovin (Sumava, Cesky les, Krusné hory, Jizerské hory, KrkonoSe, Orlické hory, Kralicky
Snéznik, Jeseniky). Do vychodni ¢asti statu zasahuji Zapadni Karpaty (Beskydy).

Z celkové plochy Ceska lezi 52 817 km? (67 %) v nadmoiské vySce do 500 m,
25 222 km? (32 %) ve vysce 500 aZ 1 000 m a pouze 827 km?® (1,05 %) ve vysce nad
1 000 m; stfedni nadmorské& vyska €ini 430 m.

V pfipadé letecké dopravy jeji pfepravni vykon po roce 2007 stagnoval, nejvyssiho
vykonu bylo dosazZeno v roce 2011 (11,6 mld. osb.km). Vykony letist v osobni dopravé se
v roce 2013 meziroéné zvysily o0 2,1 %, letisté v CR odbavila 12,1 mil. cestujicich.

Tento druh dopravy je investi¢né narocny. V oblasti infrastruktury letecké dopravy
byla v roce 2013 nejvétsi polozkou Il. a lll. etapa rekonstrukce stavajici hlavni vzletové a
pristavaci drAhy RWY 06-24 a pojezdové drahy TWY E na letisti v Praze. Z investi¢nich
nakladll na ostatnich letiStich pak k vyznamnym projektim patfi pofizeni vybranych stroju
a zafizeni pro zvySeni kvality a po€tu soucasné odbavenych letadel.

Mezi dilezité nevyhody tohoto druhu dopravy je nutno zahrnout vysokou hluénost,
vyznamnou pro okoli letist (cca do 20 km), vysokou spotifebu fosilnich paliv a vysoky podil
emisi, zvlasté sklenikovych plynd (CO,, N,O, CH,). Nékteré zavazné typy znecistujicich
latek vSak letecka doprava neprodukuje prakticky vabec (PM;o, Pb).

Charakteristiku Uzemi co do vybavenosti letidtni infrastrukturou v CR (pocty letist)
shrnuje tabulka 2.

Rozmisténi téchto letist po Gzemi CR je pomérné rovnomérné (pfiloha 2).

Silni éni dopravni sit v CR &ini 55 653 km, 734 km tvofi dalnice, 422 km rychlostni
komunikace a 6 255 km silnice 1. tfidy (4daje z roku 2010). Dalni¢ni sit' je stale ve
vystavbé. Patefni komunikaci bude po svém dokonceni dalnice D1 ktera spoji Prahu a
Brno s Ostravou a polskymi Katovicemi.

Zelezniéni dopravni sit s délkou 9 568 km predstavuje jednu z nejhust3ich

Zelezniénich siti v Evropé. Z toho je 3 212 km trati elektrizovano a 1 906 km je dvou a
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vicekolejnych, Zzadné nejsou t.€. vysokorychlostni. Nejvéts§im Zelezni¢nim dopravcem

jsou Ceské drahy.

Tabulka 2 — Vyvoj po &t letis t a jejich rozd éleni v CR

005 | 2009 | 2010 201 mz | 2003
Pocet letiif celkem 49 44 gl 0 0l 41| Total number of airports
v iom; of which:
letigté verejné mezindrodni g 7 7 3 b fi| public international airports
letiste verejne vnitrostatni 37 5 5 o8 3 59) public domesticairports
letiste nevere g mezinarodni 3 7 f 3 5 3| private international airports
JetiEté nevefejné vnitrostatni 13 1l 12 3 |4 14| private domestic airports
letiEte verejne ynitrostatni a zirove neverejng 4 . 0 7 5 | public domestic and private international
mezinarodni : airports

Zdroj: MD, Rocéenka dopravy 2013

Vodni doprava v Cesku je provozovéana na Labsko — vitavské vodni cesté a osobni
vodni doprava na c&asti vodniho toku Morava (Batlv kanal). NejvyznamnéjSim

provozovatelem vodni dopravy je Ceskoslovenska plavba labska.

C.3.2. Ovzdusi

Celkové na Gzemi CR pievlada po vétsi ¢ast roku proudéni zapadnich smérd, se
stfetavanim vliva Atlantského oceanu od zapadu a euroasijského kontinentu z vychodu.

Z hlediska teplotnich oblasti Ize na Uzemi republiky nalézt prakticky tfinact
teplotnich oblasti. NejteplejSi oblasti (T4) jsou vesmés v udolnich nivach vodnich toku.
Bé&Znou nejchladné&jsi oblasti v CR je CH4, vyskytujici se spiSe v hornatych Gzemich
okraji CR. Oblast T4 je charakteristicka velmi dlouhym létem, velmi teplym, velmi suchym
a velmi kratkym pfechodnym obdobim s teplym jarem a podzimem. Typick& je kréatka,
mirné tepla, sucha az velmi sucha zima s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Rozsah zakladnich klimatologickych ukazatelt pro obé krajni oblasti (T4 a CH4)
udava nésledujici tabulka 3.

Jednim z dlvodu postupné zmény klimatu v poslednich desetiletich je i produkce
sklenikovych plyna, napf. zletecké dopravy. Dulsledkem jsou vyskyty extrémnich
povétrnostnich jevu, jako jsou pfivalové desté nebo naopak dlouha obdobi sucha. Tyto
vykyvy v mnozstvi srazek a zejména v narUstu primérné rocni teploty v poslednich
desitiletich pfitom nelze podcenovat (obrazek 3).

Kvalitu ovzdudi na Gzemi CR vyrazné ovliviuji zejména emise z pramyslu,
lokalnich zdroja a emise z dopravy. NejvySSi koncentrace Skodlivych latek jsou v ovzdusi
pfi Spatnych rozptylovych a povétrnostnich podminkach (napf. inverznich stavech) a

v chladnéjsi poloviné roku.
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Tabulka 3 - Rozsah klimatickych charakteristik CR

Nazev jevu T4 CH4
Pocet letnich dnd 60— 70 0-20
Pocet dnl s prdmérnou teplotou 10°C a vice 170 - 180 80-120
Pocet mrazovych dnt 100 - 110 160 — 180
Pocet ledovych dnt 30-40 60— 70
Primeérna teplota v lednu -2--3 -6—-7
Primeérna teplota v Cervenci 19-20 12-14
Primeérna teplota v dubnu 9-10 2-4
Primeérna teplota v Fijnu 9-10 4-5
Primérny pocet dnl se srdzkami 1 mm a vice 80-90 120 - 140
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 300 - 350 600 — 700
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 — 300 400 - 500
Pocet dnl se snéhovou pokryvkou 40 - 50 140 - 160
Pocet dni zamracenych 110-120 130 - 150
Pocet dnd jasnych 50 - 60 30 -40

Obrazek 3 — Dlouhodoby vyvoj teploty a srazek

95

Zdroj: Quitt, 1971
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(sklenikové plyny — N,O, CH,) se tento druh dopravy ve stejném roce dostal na 4. nejhorsi
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misto, pfed dopravu vodni, Zelezni¢ni (motorovéa frakce) a silni€ni MHD. Na druhé strané

tato doprava prakticky neprodukuje prasnost (PMyo) a nékteré dalSi znecistujici latky.

Emise v3ech znedistujicich latek se v 90. letech 20. stoleti vyrazné sniZzily, av3ak
po roce 2000 emise hlavnich zneciStujicich latek zlstavaji na stejné Grovni nebo
pozvolna narUstaji.

Stav ovzdusi v CR monitoruji desitky monitorovacich zafizeni. Kazdoro¢né je
hodnoceno pInéni imisnich limitd, danych zakonem ¢. 201/2012 Sb. (tabulka 4).

Pro ucely predloZzeného hodnoceni (kdy se nejedna o umisténi konkrétniho zdroje
znedisténi ovzdusi), nelze dost dobre vyuzit pétileté klouzavé priiméry pro toto hodnoceni
(811 zakona ¢. 201/2012 Sb.).

Tabulka 4 - Platné limity pro zne ¢&istujici latky dle p Filohy 1 zdkona €. 201/2012 Sb.

Hodnota imisniho limitu,
Znecistujici latka Doba pr dmérovani pg/m?
SO, 1 hodina 350
24 hodin 125
PM 10 24 hodin 50
1 rok 40
PM 25 1 rok 25
Benzen 1 rok 5
NO, 1 hodina 200
1 rok 40
Znecistujici latka Doba pr mérovani Imisni limit
Arsen 1 rok 6 ng/m®
Kadmium 1 rok 5 ng/m®
Benzo-a-pyren 1 rok 1 ng/m®
03 — troposfeéricky ozon 8 hodin 120 ug/m’

Na dzemi CR je dle udajd CHMU (Véstnik MZP) setrvale nejhorsi situace
v Moravskoslezském kraji, kde dochazi k prekracovani imisnich limitG (LV) nej¢astéji pro
PMyo (denni limit), benzen a benzo-a-pyren.

Grafické znazornéni prekroCeni imisnich limit( pro zdravi lidi (pfevazné prekroceni

PM,0) v Ceské republice za rok 2013 je na obrazku 4.

C.3.3. Geomorfologie

Podle geomorfologického &lenéni CR (DEMEK 1987) se Ceské republika nachazi
na Gzemi &ty geomorfologickych provincii. Nejvétsi rozsah z nich ma Ceska vysodina,
k niz nalezi 3/4 tzemi CR. Jihovychodni a vychodni ¢ast CR pat¥i k Zapadnim Karpattm.
Zbylé dvé provincie zasahuji pouze malou ¢ast ¢eského Uzemi. Na jihovychodé je to

Zapadopanonska panev, na severovychodé Stfedoevropska nizina.
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Obrazek 4- P fekro €eni imisnich limit @ pro zdravi lidi (bez ozonu), rok 2013
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Zdroj: MZP
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K nejvétsi provincii Ceska vysogina naleZi nasledujici subprovincie:
«  Sumavska subprovincie
«  Cesko-moravska subprovincie
« Krusnohorska subprovincie
« KrkonoS8sko-jesenicka subprovincie (Sudetska subprovincie)
« Poberounska subprovincie

« Ceska tabule

C.3.4.Hydrologické pom éry

Z hlediska hydrografického tvofi CR prakticky stfechu Evropy, je vyznamnou
pramennou oblasti Evropy. Nachazi se na hlavnim evropském rozvodi — patfi do amofi
Severniho (povodi Labe), Baltského (povodi Odry) a Cerného more (povodi Dunaje).

Podle toho rozdélujeme CR na tfi hlavni evropska povodi :

Povodi Labe - zahrnuje skoro celé Cechy s hlavnimi toky Labe a Vitava a odvadi
vody do Severniho more,

Povodi Dunaje - zahrnuije jizni pfihraniéni oblasti Cech celou stfedni a jizni Moravu
s hlavnimi toky Morava a Dyje,

Povodi Odry - zahrnuje severni oblasti Moravy a kousky pfihrani¢niho tzemi na

severu Cech.

Z hlediska kvality povrchovych vod pokracuje trend postupného zlepSovani jakosti
vody ve vodnich tocich v zakladnich sledovanych ukazatelich dle CSN 75 7221.

Kvalitativni stav téchto vod dokumentuje obrazek 5.

Jak je z obrazku zfejmé, je vétSina hodnocenych Usekl vodnich tokd klasifikovana
v I. az lll. tfidé jakosti vod.

V dasledku vystavby COV se podafFilo v prib&hu let 1993-2013 ve vodnich tocich
CR nejlépe zredukovat zneéisténi BSKs a Pcex. (pokles primérné koncentrace o 60 %,
resp. 0 58 %). Koncentrace CHSKc, a pfedevdim N-NO; za toto obdobi nepoklesly tak
vyrazné (i presto pokles o 40 %, resp. o0 16 %) a v obdobi let 2000-2013 jiZ viceméné
stagnuiji.

U toku se dafi zamezovat prekrac¢ovani norem environmentalni kvality (NEK — RP),
v roce 2013 pfedevsim u kadmia a BSKs, dlouhodobé rovnéz u N-NO3;” a CHSKG,.

V pfipadé podzemnich vod doSlo k vyraznému zlepSeni jak ve skupiné objektd

hlubokych vrtli a pramenu, tak u mélkych vrta.
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Obréazek 5 — Jakost vody v tocich  CR, rok 2012-2013
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C.3.5. Ochrana p Firody

Neni neobvyklé, Ze v relativni blizkosti letiSt se nachazi néktera velkoplosna i
maloplo3na zvlasté chranéna Gzemi (ZCHU) a stejné tak Gzemi chranéna v ramci
soustavy NATURA 2000. Jedna se o Uzemi podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné podle smérnice €. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptaka a smérnice ¢.
92/43/EEC o ochrané pfirodnich stanovist, volné zijicich zivocichGi a plané rostoucich
rostlin. Vramci CR je soustava chranénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky
vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

Celkové poéty uvedenych tzemi v CR jsou tyto:

Narodni parky ................... 4

CHKO....oviiivieieen 25

EVL...o i, 1084 (zafazené do evropského seznamu, naf. vl.. 208/2012
Sb.)

PO, 41

Situovani velkoplodnych ZCHU (NP, CHKO) na tzemi CR je zfejmé z obrazku 6.
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Obrazek 6- Narodni parky a chran éné krajinné oblasti

3 . B

BABICIN IUZI[ JY

20 1UzZIr 4y
19 OMHOS dy ®
M Ayaun eysiepz
OMHDS d¥
OMHD IABIOWOH
SMS[OA0T - & s8] Mys8)

| %wm\. oxIQﬁmM“ OMHOSdY @

OMHPS 4y .? w
@ Aysep _cnm.,_%‘
L)
&
s
e Ayseg = s8] IS
» IUPOUIAA G feuy Anyoep - ONADS d¥
OYSULIOHOY @

..nwxom u‘
=
.’. b f. ndy
212917 o
J1SIAODVEd OHINTYNCIDZAY O1JdIS OXMHD @ 3
VAYINS OMHD ¥ Axavd INaosyN I}

oxHD I

35

Ecological Consulting a.s.

www. ecological.cz



Oznameni koncepce -Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020
Dle pril.c.7 zakona ¢. 100/2001 Sbh.

Narodni parky
Vyznamnou ¢&ast Gzemi, vyluCovaného z mozZnosti realizace dopravnich staveb

vodni infrastruktury (nepudjde-li o vyjimku) z titulu zdkona &. 114/1992 Sb., tvofi Uzemi
narodnich parkl (88 16, 43 zak.C. 114/1992 Sh.). Obdobné I. zény NP patfi mezi dzemi
vylu€¢ované z moznosti umistovani novych staveb..

Na Gzemi CR se v sou¢asnosti nachazi &tyFi narodni parky, a to:
- Sumava
- Podyji
- Krkono8sky narodni park

- Ceské Svycarsko

Uzemi narodnich parkd predstavuje celkem rozlohu 1 185,6 km?, coZ ¢&ini cca 1,5%
Gzemi celé CR. Ustanoveni §16 zékona &. 114/1992 Sh. pfitom rozliSuje zékladni
ochranné podminky, platné pro celé tzemi NP a pfisnéjsi regulativy pro I. zonu téchto NP.

Prvni zény téchto narodnich park(, kde jsou uvedena omezeni (nebude-li udélena
vyjimka) zaujimaji obvykle 10-20% celkové rozlohy NP.

Pro detaily zakaz( a omezeni na tzemi NP odkazujeme na dikci ustanoveni 8816,

43 zak.C. 114/1992 Sb.

Chranéné krajinné oblasti

V soudasnosti se na tzemi CR nachdazi celkem 25 CHKO. Jejich celkova rozloha
gini 10 416,12 km?, coZ je 13,21% plochy Gzemi CR. Na jejich Gzemi dochéazi v nékterych
pfipadech (v blizkosti urbanizovanych prostorl) k zaborim zemédeélské a ostatni pldy
v dusledku nové zastavby, ktera je spojena s novymi naroky na infrastrukturu (inzenyrské
sité, komunikace, skladky odpadl, zasobovani vodou aj.). Tento jev by mohl nastat i u
nékterych projekt ¢i opatfeni hodnocené koncepce s tim, Zze uvedena vystavba letiStni a
souvisejici infrastruktury (RWY, odbavovaci haly, pfistupové cesty) by se do jisté miry
mohla podilet na ztraté zemédélské pudy a v nepfiznivém pfipadé by mohla vést i
k Ubytku biotopd pro volné Zijici ZivocCichy a plané rostouci rostliny.

Prvni (resp. i druhé) zony CHKO pfitom patfi mezi vyznamnou Cast Uzemi,
vylu¢ovaného z moznosti realizace dopravnich staveb letecké infrastruktury (nepdjde-li o
vyjimku) z titulu ustanoveni § 26 zakona €. 114/1992 Sb.

Ustanoveni 826 zéakona ¢&. 114/1992 Sbh. pfitom rozliSuje z&kladni ochranné
podminky, platné pro celé uzemi CHKO a pfisné&jSi regulativy pro I. , resp. Il. zonu téchto
CHKO.
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Pro detaily zdkazd a omezeni na uzemi CHKO odkazujeme na dikci ustanoveni
8826, 43 zak.C. 114/1992 Sb.

Tam, kde se zvlasté chranéné GUzemi nenachazi, mize organ ochrany pfirody zfidit

obecné zavaznym pravnim pfedpisem pf¥irodni park (812 zék.¢. 114/1992 Sb.) a stanovit
omezeni takového vyuZziti Uzemi, které by znamenalo zni¢eni, posSkozeni nebo ruseni
stavu tohoto Uzemi. Aktualné je (podle poctu v jednotlivych krajich) evidovano celkem
141 prirodnich parkld. V soucasné dobé jsou nejspornéjSimi zasahy do krajinného razu
velkoploSné terénni Upravy a stozarové stavby. V pfipadé letecké dopravy se mize jednat
napf. o desitky metrt vysoké fidici véze letového provozu.

Co se ty€e vyznamnych krajinnych prvkd (dale jen VKP), je nutno je pfi realizaci
hodnocené koncepce respektovat v souladu se zavaznymi stanovisky jednotlivych organu
ochrany pfirody. Mimo uvedené individuelni spravni akty jsou obecné zakazy a omezeni
pro VKP dany dikci ustanoveni 84 odst.2 zakona €. 114/1992 Sb.

Uzemni systém ekologické stability (USES) je vymezovan na zékladé zakona
€.114/1992 Sb. a je charakterizovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
pozménénych, av3ak pFirodé blizkych ekosystémi. USES umozfiuje uchovani a
reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé pusobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny, a
vytvaFi tak zéklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Vymezeni USES stanovi a jeho
hodnoceni provadéji organy uzemniho planovani a ochrany pfirody ve spolupréci
s organy vodohospodarskymi, ochrany zemédélského pladniho fondu a statni spravy
lesniho hospodarstvi.

Rozliduji se tfi arovné USES: lokalni, regionalni a nadregionalni. V CR se nalézaji
vdechny uvedené prvky USES, a tyto je nutno v naslednych krocich, pfi realizaci
jednotlivych opatfeni koncepce respektovat.

Dale uvedené mozné negativni vlivy by se mohly dotknout i zakladnich cill
ochrany v jednotlivych ZCHU. Vlivy na tyto cile, uvedené zejména v ustanovenich §§15,
25, 28, 33, 35 a 36 zakona &. 114/1992 Sh. jsou pro jednotlivé kategorie ZCHU prakticky
shodneé.

Mezi riziko, které nelze pfi neSetrné realizaci cill a opatfeni koncepce vyloucit, Ize
zahrnout i snizovani biologické diverzity , tj. po¢tu druhu fauny i flory. V sou€asnosti je
vénovana pozornost pfedevsim davodum, které k tomuto sniZovani vedou.

Z hlediska hodnocené koncepce muze byt riziko sniZzeni biologické diverzity
vyvolano napf. neSetrnou aplikaci opatfeni cile ,Letist¢ Véaclava Havla Praha“,
zahrnujiciho i vystavbu navazujici infrastruktury, s eventuelni realizaci uzlu multimodalni
dopravy (silnice, Zeleznice). LetiSté Vaclava Havla Praha je totiz souc¢asti hlavni sité TEN-

T a dle nafizeni EU €. 1315/2013 je dana povinnost letiSté této kategorie do roku 2050
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pFimo napojit na zelezniéni sit. Zelezniéni spojeni Praha — Letisté VAaclava Havla Praha se

proto stalo soucasti hlavni sité TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu s povinnosti dokongit
stavbu do roku 2030.

Pokud by tyto aktivity byly realizovany v exponovanych tzemich (EVL, CHKO) &i
jejich sousedstvi, muze byt toto riziko aktuelni. Pfitom mulZe byt ohroZzena i fada
Zivoc¢iSnych druhl, které maji v izemi svoje biotopy. V pfipadé savcl mulze dojit ze
stejnych pfi¢in k vyznamnému Ubytku poctu jedinc. Napf. velikost populace zajice
polniho zaznamenala od roku 1970 do roku 2009 pokles o cca 77 %.

Letecky provoz muze pfinaSet i pfimé usmrcovani Zivocichd, zejména ptactva, s

disledkem Skod na letadlech. Na jare byvaji problémem tfeba husy nebo mofrsti rackové,
kterym plocha pfipomina vodni hladinu a vyuZivaji ji jako misto pro odpocinek. Riziko
stfetd dale predstavuji nejenom ptaci (napf. Spacci), ale také zvéfr, zabéhli psi, zajici,
divoka prasata ¢i srny. V blizkosti vétSich mést se nad letiStni plochu dostavaji holubi,
ktefi obvykle dvakrat denné létaji z mésta do poli za potravou a pfi tom kfiZi cestu
letadlim.

Na vétsSiné letiSt je proto zfizena t. zv. biologickd ochrana prostfednitvim

zkuSenych ,sokolnikd” jejiz ukolem je zajistit, aby se fauna drzela v bezpe¢né vzdéalenosti
od RWY a hangaru.

Dle zpravy Evropské komise (EK) jsou na 17 % rozlohy CR dosud zachovana
stanovisté, ktera lze klasifikovat jako pfirodni. Jejich stav je vSak prfevazné nepfiznivy
(74%), pficemz stav jednotlivych typl stanovist se liSi v zavislosti na mife jejich ovlivnéni
a zranitelnosti. OhroZeny jsou zejména populace bezobratlych (napf. modrasek bahenni)
a ptakud (napf. chiastal polni - SO, strnad zahradni - KO, skfivan polni, koroptev polni - O,
drop velky — KO, Cejka chocholata), jejichZz polty se vyznamné snizuji, ¢i z nasi krajiny
vymizely (drop velky).

V pfipadé lesnich porostd je biodiverzita nepfiznivé ovlivnéna pozménénou

druhovou skladbou i klimatickymi zménami, zplsobenymi m.j. emisemi sklenikovych
plynl z letecké dopravy.

V pripadé nedostatku srazek je negativni dopad viditelny v rdmci meésicu
(sazenice) a let (dospélé porosty). Vhodnou kompenzaci je podpora odolnych dievin
vzhledem k pfirozené dievinné skladbé dle stanovisté.

Dobry zdravotni stav lesa je vyznamny nejen z hlediska trvalého zdroje dfeva a
ostatnich hmotnych statkd, ale zejména jako zdroj mimoprodukénich funkci (zejména
ochrana pad pfed erozi, podpora vodniho rezimu, ochrana pfirody, kvalita ovzdusi,

regulace zaplav a sucha, zdravotné-hygienicka funkce, rekreacni a duchovni funkce).

Ecological Consulting a.s. 38
www. ecological.cz



infrastruktury (LetiSté Vaclava Havla Praha) by mohla teoreticky predstavovat dalSi
pFi¢inu zminéného poklesu biodiverzity, i kdyZ daleko méné vyznamnou neZ napf. u
dalnic a rychlostnich komunikaci. Ohrozeni fragmentaci krajiny je tfeba chapat jako
rozdéleni pfirodnich lokalit s vyskytem specifickych druht rostlin a zivo¢ichti na mensi a
vice izolované jednotky. Izolace jako nasledek fragmentace ohrozuje preZiti citlivéjSich
druhd.

Samotny provoz letiSt muze zplsobovat usmrcovani aruSeni zivocichu, VE.
znedisténi okoli a muze tak popsany efekt fragmentace dale zvyraznit.

Ohrozeni biodiverzity fragmentaci Uzemi je zasadni m.j. ve spojeni s moznym
dobé& cca 1/3 Gzemi CR spada do kategorie A, hodnocené podle zpracovanych polygont
UAT (Unfragmented Areas by Traffic) jako vyborny stav, jak je tato situace zfejma
z obrazku 7.

Obrazek 7 — Polygony UAT, aktualni stav

kategorie A - vyborny
[ | kategorie B - velmi dobry

[ | kategorie C - dobry

Zdroj: geoportal.gov.cz

V pfipadé letecké dopravy vSak omezeni migracni propustnosti povazujeme za

malo pravdépodobné.
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C.3.6. Ostatni charakteristiky

Z ostatnich charakteristik, zasadnich pro Gzemi CR hraji zasadni roli hlukové
pom éry.

Z hlediska EU je oblast hluku upravena nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EV) ¢&. 598/2014 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni
hluku na letistich Unie v ramci vyvazeného pfistupu, kterym se zruSuje smérnice
2002/30/ES. Toto nafizeni se pouZzije od 13. ¢ervna 2016 a pro pfipady, kde byl zjistén
problém s hlukem, stanovi postup, ktery se pouZije pro konzistentni zavadéni provoznich
omezeni ke snizeni hluku.

V CR udavad mezni hodnoty hlukovych ukazatell pro UGgely strategického
hlukového mapovani vyhlaska €. 523/2006 Sb. Tento pfedpis udavéa pro silniéni dopravu
mezni hodnoty celodenniho deskriptoru Lg, pro vypocet celodenniho obtéZovani hlukem
70 dB a pro L, (vypocCet ruSeni spanku)...60 dB. Obdobné pro Zelezni¢ni dopravu jsou zde
limity 70/65 dB a pro leteckou dopravu 60/50 dB (Lgyn/Ln).

Z hlediska hluku je termin ,urCend letadla“, pouzity v zakoné &. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi shodny s terminem ,okrajové vyhovuijici letadla“ (,marginally compliant
aircraft’), ktery byl pouZit vjiz zruSené smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/30/ES.

,Okrajové vyhovujicimi letadly* se rozuméji civilni podzvukova proudova
letadla, ktera spliuji hodnoty pro vydani osvédCeni stanovené v predpise ICAO
(Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi), Annex 16, Chapter 3. Zde uvedené standardy
jsou zéavislé na maximalni celkové vzletové hmotnosti letadla (MTOM), poctu motorl
letadla a daném méficim bodé.

Méfeni hlukové zétéze a kontroly dodrzovani hlukovych limitd provadi v ramci
statniho dozoru krajské hygienické stanice. V gesci Ministerstva zdravotnictvi je rovnéz
implementace ukold plynoucich ze Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES
o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi, podle niz dochazi m.j. k hlukovému
mapovani, zpracovani strategickych hlukovych map a ak&nich pland. Smérnice se
vztahuje na hlavni letisté, jimiz se rozumi civilni letisté, které méa vice nez 50 000 vzletd
nebo pfistani za rok (letisté Praha/Ruzyné).

Pro dalSi kolo hlukového mapovani byla v ramci Evropy stanovena spole¢na
metodika pro hodnoceni hluku CNOSSOSS-EU (Common noise assessment methods in
Europe).

Mezinarodni standardy hluénosti letadel jsou v pfipadé tak velkych zdroji uvadény
v jednotkach EPN dB (Effective Perceived Noise dB), zahrnujicich dobu trvani hluku a
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intenzity jednotlivych frekvenci. Pro vztah mezi touto jednotkou a dB (A) Ize pfiblizné

psat:
EPNdB = dB (A) + 13

Nasledné doSlo k dalSimu zpfisnéni standardl dle ,Chapter 3“ a to tak, Ze
podzvukova proudova letadla musi splfovat hodnoty, dané kumulativni mezni hodnotou
nepiesahujici 5 EPNdB, kde kumulativni mezni hodnota je hodnota ziskana jako
soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdild mezi hladinou hluku, pro kterou bylo
vydano osvédcCeni, a nejvysSi pfipustnou hladinou hluku) na tfech referencnich
méficich bodech.

Napf. na Letisti Vaclava Havla Praha nemohou letadla okrajové vyhovujici s
maximalni vzletovou hmotnosti MTOM vySSi nez 45 tun v no¢ni dobé operovat z
ddvodd souladu s Postupy pro omezeni hluku, uvedenymi v Letecké informacni
pfiru¢ce AIP CR, ¢ast AD 2.21.

Z hlediska hygienickych limitd udava ustanoveni § 12 nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb. limit z leteckého provozu a to pro charakteristicky letovy den a pro celou denni dobu
LAeq,16 hod ... 60 dB. Pro celou no¢ni dobu plati ekvivalentni hladina akustického tlaku A
LAeq,8 hod ... 50 dB.

Na druhé strané je ale vétsina hlukové zatéZe v CR zplsobena zejména silniéni
dopravou. Leteckd doprava je zavazna z hlediska mistnich poméra, nebot zvySenou
hladinu akustického tlaku lze konstatovat i v Uzemi, vzdaleném mnoho kilometr( od
letisSté.

Uginkam hluku, pfesahujicim hygienické limity je v nejvétsich méstech (Praha,
Brno, Ostrava) vystaveno pfiblizné 10 % obyvatel. V nékterych obcich v blizkosti
frekventovanych komunikaci je nadmérnému hluku z dopravy vystavena vice jak Ctvrtina
vSech obyvatel a hluk tak miZe negativné ovliviiovat ekonomickou i socialni situaci téchto
obci a brzdit jejich dal3i rozvoj.

Z hlediska ochrany obyvatel jsou zasadni hygienické limity hluku v chranéném
venkovnim prostoru objektu pro bydleni, jak jsou tyto udany v naf.vl.¢. 272/2011 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se pfitom rozumi nezastavéné pozemky, které
jsou uzivany k rekreaci, sportu, léCeni a vyuce, s vyjimkou prostor uréenych pro
zemédélské ucely, lesu a venkovnich pracovist. Hygienické limity jsou uvedeny v pfiloze 3
posledné uvedené pravni normy.

Co se tycCe existujiciho znecisténi hornin a podzemni vody (stard zat €2) ropnymi
latkami, chlorovanymi uhlovodiky (dichlorethylén) a dalSimi kontaminanty, toto je na

zakladé vydanych rozhodnuti prabézné sanovano.
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Pribézna sanace v konkrétnich lokalitach probiha zejména €erpanim podzemni

vody zjednoho nebo vice vrtd a jejim naslednym c¢iSténim (obvykle stripovani) a
vypousténim do recipientu. Tyto procesy byly zasadni zejména v letech 1995 az 2005,
v soucasné dobé je jiz Fada starych zatéZi na pudé a podzemni vodé sanovana. Realizace
opatfeni hodnocené koncepce by méla byt na tuto problematiku bez vlivu.

Odnéti pudy pro stavby dopravni infrastruktury je zakladni problematikou u
silniénich staveb. V prfipadé projektl letecké dopravy bude tento vliv relativné nizky a
projevi se u plo3né rozsahlych staveb jako jsou RWY, pfijezdové cesty, Zeleznice a dalSi
souvisejici stavby (Letisté Vaclava Havla Praha).

Znecisténi pudy z dopravy je zpusobeno zejména atmosférickymi depozicemi
perzistentnich organickych pollutantd (POPs, PAH). Tyto jsou vyvolany pfevazné silni¢ni
dopravou. Letecka doprava sice tyto latky produkuje, ale dusledek na znecisténi pud je

zde (kromé vlastni plochy letist) nevyznamny.

C.4. Stavajici problémy Zivotniho prost  fedi v dot €éeném Gzemi

Problémy Zivotniho prostfedi v daném Uzemi byly zminény jiz v pfedchozi kapitole
C.3. Do znac¢né miry tvofi tyto problémy v Uzemi (emise, hluk) stavajici doprava, zejména
silniéni.

V pfipadé letecké dopravy tato maze byt velmi vhodnym dopliikem systému
dopravni obsluznosti v pfipadé, Ze se jednd prevazné o osobni dopravu na velké
vzdélenosti (nad 1000 km). Je rovnéZz vhodnym zpusobem pro Ucely sluzebnich cest a
zahrani¢nich dovolenych, i jako dulezita soucast ekonomiky regiond. Ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravy je samotny provoz letecké dopravy na vétSi vzdalenosti
vyrazné rychlejsi, s minimalnimi vlivy na odnéti pady, fragmentaci Uzemi ¢&i zvySovani
prasnosti v misté dopravni trasy.

DalSi rozvoj letecké dopravy je do zna¢né miry podminén kvalitnim propojenim
vybranych letist se silniéni a Zelezni¢ni infrastrukturou, jakoZ i se siti hlavnich letist a
s logistickymi centry. RozSifovani vtomto sméru je nutno pfipad od pfipadu fadné
posoudit, vzhledem k rdznym mistnim podminkam jednotlivych letist.

PFes tyto prednosti vykony letecké osobni dopravy v CR stagnuji nebo klesaji a
nachazeji se na jednom z poslednich mist z hlediska pfepravnich vykonu (tabulka 5).

Z uvedeného je zfejmé, Ze leteckd preprava obslouZzila (r. 2013) druhy nejmensi
pocet cestujicich (6,2 milionu). Ponékud lepsi situace je ve vykdzanych osb.km. Jedna se
za stejné obdobi 0 9 603, 9 milionu osb.km.

Jako problematickou Ize vidét vysokou hluénost letecké dopravy. Jedna se totiZz o

v

letadlo pfi startu dosahuje nékdy az 140 dB. Tento Udaj je ale vyznamny pouze v okoli
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letiSt. PFi letu tryskového letadla ve vySce 10 km je vliv jeho hluku na obyvatele

zanedbatelny.
Dal3i nevyhodou je vysoka spotfeba fosilnich paliv (letecky petrolej) s naslednou

v

pocth osb.km na spotfebovany TJ energie. Pfi srovnani poétu osb.km na tunu emisi se

letecka doprava umistuje ve spodni poloviné poradi (relativné nizky pocet osb.km).

Tabulka 5 — Srovnani vyvoje p Fepravnich vykon @ osobni dopravy

2005 2009 201 2011 2012 013

Preprava cestujicich celkem (mil.) 457409) 30428| 47763 47094| 47394 47029 Total passengertransport{mill)

Zeleznicnidoprava 1803 l648 1679 1728 174,3| Rail transport

Autobusova doprava 3883 1676 325 1646 3450 338,0)| Bus transport

| etecka doprava i3 74 75 73 fid 7| Airtransport

Vn’nrommsk:ivodn[dnpm‘a" L1 09 12 (9 K1) 1.1 |nJand\»‘nlmm‘lmnsp«m“

Méstskd hromadnd doprava 22a88| 22620) 121603 I1383 22242 2173 2| Urhan public transport

Verejna doprava cellem TR449) 7R028| 28063 26794 77484] 2692.9) Total publictransport

Individualni sutom obilovi preprava osob® ZI300) 224000 197000 20300 189900 20100| Passenger car transport”™

Pipramifbo oo il k) 1086028 1151000] 1070763 108 350,6{105.980,2 107 172,4| T2 pasengertransport performance il
passenger-km)

Zekeznicni doprava ae6I0) 65032 63907 67140] 72647| 7600 6| Rail transport

Autobusova doprava g6073] 04936 103357 926e7| 0O0154| 90755| Bustransport

[ etecka doprava 97357 113308] 1080200 1158356 106116 96039] Airtransport

Vnitrozemskd vodni doprava” 181 7.3 105 |28 16,2| Inland waterway transport”

Méstska hromadnd doprava 149348) 1535,]1] 156174] 1528153 16 276,2| Urban public transport

Veiejna doprava cellem 300628) 428000) 43456.3) 428606] 427202] 42377 4| Total publictransport

Individualni sutom dhilovi preprava osob™ ¥ GRE400| 722900 635700 654590.0] 64 2600] 64650 0| Passenger car transport™ ¥

Ledrap (Source): MD
1) Jeddnd se prewizné o rekreacnt prepravu asob. / Mamly holtday and weekend passenger transpart
2) Jedwd se o odfborny odhad / Expert estimation
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Letecky provoz muze pfinaSet i pfimé usmrcovani zivocichl, zejména ptactva, s
dasledkem Skod na letadlech. To vyzaduje na vétSiné letist realizaci biologické ochrany,
obvykle s nasazenim dravcu.

Problematickou v CR zUstava zejména silni éni doprava . Tato je z hledisek vlivu
na Zzivotni prostfedi (hluk, emise) hodnocena jako nejhorSi. NejrizikovéjSi z pohledu
lidského zdravi je expozice suspendovanymi ¢asticemi velikostni frakce PM, s a nadmérny
hluk. Jemné prachové Castice jsou pfi€inou respiracnich nemoci a vzhledem k vysokému
obsahu karcinogennich latek, také zdrojem dalSich zavaznych onemocnéni.

Nakladni silniéni doprava produkuje meérné emise, které Casto vzrustaji pfi
pomalych rychlostech. Vliv této dopravy po silnicich 1. a Ill. tfid na produkované mérné

emise je zvlaSté patrny pfi srovnani rychlosti 30 a 100 km/hod u HDV (Heavy duty
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Vehicles) s dieselovymi motory. Srovnani je patrné (EURO 3, sklon 0%, plynulost 1)
Z tabulky 6.

V8echny zminéné problémy se obzvlasté silné projevuji na silni¢ni siti ve velkych
méstech.

V pfipadé Zelezniéni dopravy lze konstatovat (zvlasté u elektrické trakce) vyrazné
niz8§i emise do ovzduSi, nez je tomu u silniéni dopravy. Cca 31% trati je t.C.
elektrizovanych a to nékteré s napétim 3 kV DC, zbytek 25 kV AC.

Tabulka 6 — M érné emise dieselovych motor G pfi rtiznych rychlostech

Znecistujici latka Emise, g/km
pfi dané rychlosti
30 km/hod 100 km/hod
NOy 2,4409 2,1977
NO, 0,2995 0,0941
CcoO 4,3538 3,0491
PMio 0,3081 0,1829
benzen 0,0238 0,0101
Benzo-a-pyren 0,2153 2,3715

Zdroj: MZP, MEFA

Negativnim trendem je zde vzrustajici po€et nehod na urovniovych prejezdech. Po
strance emisi vychazi nakladni elektricka trakce v fadé parametrt nejlépe ze vSech druhu
doprav. Na druhé strané je hluk z Zelezni¢ni dopravy (zvlasté u motorové trakce) dokonce
vySS8i nez u dopravy silniéni.

Pro zajiSténi cyklodopravy pro denni dojizdéni a pro zvySeni kazdodenni fyzické
aktivity ob&anutl dle jejich pozadavku i pozadavkt WHO doposud chybi v CR infrastruktura
husté sité bezpeénych cyklostezek oddélenych od automobilového provozu. Neexistence
sofistikované infrastruktury pro cyklodopravu limituje masivni vyuZzivani tohoto zpusobu
dopravy, jehoz vliv na Zivotni prostredi je prakticky nulovy.

Souhrnn & Ize konstatovat, Ze mimo popsané problémy dopravy tvofi zasadni
problémy Zivotniho prostfedi CR do zna¢né miry dlouhodobé zmény klimatu, nepFiznivy
stav ovzduSi, zhorSené vodni poméry v Gzemi, nepfiznivé vlivy na biodiverzitu apod.
NavrZzena koncepce, jakozto ekologicky relativné vyhodny zpusob dalkové (nad 1000 km)
dopravy, by mohla nékteré z téchto negativnich vlivi zmirnit.

Na tzemi CR dochazi napf. u imisniho stavu ovzdusi spie k stagnaci. Mirné

zlepSeni nastalo napf. u sklenikovych plyna, kdy jejich celkové emise vroce 2012

ey s
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Celkové se vSak prfes pokracujici pokles emisi od roku 2000 kvalita ovzduSi na

tzemi CR nezlepsuje. Mezi nejvice znegisténé kraje stale patfi kraj Moravskoslezsky.
Dochéazi zde k prekracovani imisniho limitu pro suspendované Castice, benzo(a)pyren a
pfizemni ozon. V dopravné zatizenych lokalitach byl také v roce 2013 prekrocen imisni
limit pro NO,. Oproti roku 2012 doSlo v roce 2013 k navySeni poctu vyhlasenych
smogovych situaci z dlivodu vysokych koncentraci PMy, a pfizemniho ozonu.

Doprava se na celkovém mnoZzstvi emisi v témZe obdobi podilela z 12,6 %, tj. 47,0
kt.rok™ v potencialu tvorby &astic, pfiemz zatimco emise prekurzor(i sekundarnich astic
vznikaji ze spalovacich procesli, emise PMj, vznikaji zejména resuspenzi — prachem
zvitenym automobilovou dopravou a otéry pneumatik. Vyznamnym zdrojem emisi PMy, je
rovnéz vytapéni domacnosti .

NejvétSim zdrojem emisi NO,, VOC a tuhych ¢astic je nakladni silni¢ni doprava s
podily na celkovych emisich z dopravy okolo 40 %. Podily ostatnich druhG dopravy na
emisich jsou jiz vyrazné mensi, leteckd doprava byla v roce 2013 zdrojem 8,3 % emisi
NO, ze Zelezni¢ni dopravy pochéazelo 9,8 % emisi tuhych &astic.

Produkce emisi PAH se potykd s neustdlym néarastem zejména v dusledku
zvysujici se celkové spotfeby pohonnych hmot v individualni automobilové dopravé (IAD).

V pfipadé sklenikového plynu CO, je vyvoj téchto emisi pro jednotlivé druhy
dopravy zfejmy z tabulky 7.

Tabulka 7 — Podil jednotlivych druh G dopravy na emisich CO , (tisice t)

2004 2006 2008 2009 2010 2013

Individualni 9 384 10 028 10 747 10 651 10 082 9 750

automobilova

doprava

Silniéni  vefejnd | 1 689 1924 1949 1883 1794 1779

doprava v €. MHD

Silni éni  nakladni | 4 545 5245 5 364 5180 4 933 4 885

doprava

Zelezni éni 286 301 329 298 289 267

doprava-

motorova trakce

Vodni doprava 19 19 13 16 13 16

Letecka doprava 993 1054 1170 1070 1003 893

Celkem 16 916 18 573 19 572 19 098 18 113 17 590

Zdroj: CDV

Z tabulky je zfejmy tfeti nejmensi podil letecké dopravy na celkovych emisich CO,
(893 kt vroce 2013). Dale tabulka konkretizuje skute€nost pozvolného narustu CO, (a

obdobné N,O) z dopravy. Davodem je trvaly rust spotfeby pohonnych hmot, bez ohledu
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na to, Ze jsou na trh dodavana nové vozidla s nizsi spotfebou paliv (EURO lll, IV a vyS3Si).

PoZadavkem sniZzeni emisi primarnich Castic PM,y (emitovanych pfimo ze zdroje) a
prekurzori sekundarnich ¢astic (SO,, NO,, NHs) se zabyva Narodni program sniZzovani
emisi CR. Smérnici Evropského parlamentu a Rady &. 2001/81/ES o narodnich emisnich
stropech pro nékteré latky znecistujici ovzdusi (NECD) byly pro rok 2010 stanoveny
narodni emisni stropy, které vychazeji z pfisludnych protokold Umluvy o dalkovém
znecistovani ovzdusi pfesahujicim hranice statia (CLRTAP).

V roce 2012 byl revidovan Protokol o omezovani acidifikace, eutrofizace a tvorby
pfizemniho ozonu k CLRTAP (tzv. Goéteborsky protokol), ktery stanovuje nové emisni
stropy pro rok 2020. Mezinarodni zavazky CR jsou implementovany do Statni politiky
Zivotniho prostfedi 2012-2020 a jsou v hodnocené koncepci akceptovany.

Investice do modernizace leteckych stroju, pokud by byly soukromymi dopravci
realizovany, mohou vyrazné napomoci sniZzeni produkovanych emisi (zejména N,O a
metan) a podpofit tak naplnéni Dopravni politiky CR (2013) i nové evropské dopravni
politiky pro obdobi 2012 — 2020 (Bila kniha).

ZhorSené vodni pom éry v uzemi jsou poplatné zejména snizenému ,malému
kolobéhu“ vody. Pfi€inou je vyrazné snizeni vsaku srdZkovych vod (zastavéna Gzemi,
zpevnéné plochy), snizeni mnoZstvi otevfenych vodnich ploch (ruSeni rybnikd) a
urychleny odtok vody z krajiny (meliorace, regulace).

Dusledkem je na jedné strané vyskyt sucha v nékterych regionech (zejména Jizni
Morava, Rakovnicko) a na druhé strané intenzivni privalové srazky s ¢astymi naslednymi
povodnémi. Dopady téchto jevl se projevuji v produkci zemédélské vyroby, ale i
v prltocich ve vodnich tocich a v kvalité povrchovych vod.

Kvalita povrchovych a podzemnich vod je ohroZovana zavadnymi latkami, v¢.
chemickych latek z dopravy (PAH, chloridy, téZké kovy) coz maze pfesun silniéni dopravy
na jiné druhy do jisté miry redukovat, zvlasté pokud by doslo k zlepSovani technickych
parametrll leteckych stroji a zvySené kazni pfi pracich na letistich.

Biodiverzita zvlasté v ZCHU a jejich sousedstvi je vyrazné naruovana realizaci a
provozem vyrobnich objektl, nevhodnym zemédélskym hospodafenim a dalSimi faktory.
DalSi pfi¢inou vymirani zvlasté chranénych druhl Zivocichd a rostlin muze byt snizovani
poctu a rozsahu krajinnych prvka v tzemi (VKP, USES), nadmérné uzivani chemickych
pFipravkl &i fragmentace krajiny, zejména liniovymi stavbami.

OhroZeni biodiverzity opatfenimi hodnocené koncepce je vzhledem Kk jejimu

charakteru minimaini.
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Dojit by k tomuto mohlo napf. neSetrnou aplikaci opatfeni u Letisté Vaclava Havla

Praha, s navazujici vystavbou doprovodnych staveb v€. Zeleznice €i pfi realizaci téchto
staveb v blizkosti exponovanych tzemi (ZCHU, NATURA 2000).

JelikoZz ale hodnocena koncepce prevazné tuto vystavbu ve svych opatfenich
nekonkretizuje a naopak uvadi opatfeni pro sniZzeni hlukové a emisni zatéze leteckého

provozu, povazujeme jeji vliv v tomto sméru za minimalni.

D. PREDPOKLADANE VLIVY KONCEPCE NA ZIVOTNI
PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI VE VYMEZENEM
DOTCENEM UZEMIi

Vlivy koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi je nutno zvaZovat jiz v etapé
pfed konkretizaci jednotlivych zdmérd. Postupné kroky hodnoceni koncepce, event.
zaméru jsou uvedeny pfehledné v kapitole B.5., B.11. a dalSich. MoZné nepfiznivé vlivy
koncepce jsou naznaceny v nasledujicich kapitolach D.1. az D.6.

Minimalizace vlivi letecké dopravy na Zivotni prostfedi, jak je obsazena
v hodnocené koncepci, vychazi ze dvou usneseni, zavaznych pro vSechny &lenské staty
ICAO, tedy i pro CR. Tato byla pfijata na 38. Shroméazdénim ICAO v Fijnu 2013:

e Usneseni €. A38-17: Consolidated statement of continuing ICAO policies and
practices related to environmental protection — General provisions, noise and local
air quality,

e Usneseni €. A38-18: Consolidated statement of continuing ICAO policies and
practices related to environmental protection — Climate change.

Usneseni ¢. A38-17 feSi pfedevSim obecné ustanoveni a dale hlukovou problematiku,
zejména vyvazeny pfistup k regulaci hluku z letecké dopravy. V ramci usneseni €. A38-17
byly na zakladé doporu¢eni CAEP (Committee on Aviation Environmental Protection)
kromé jiného schvéleny novy hlukovy standard a hlukovy standard pro letadla se
sklopnymi motory a rotory.

Usneseni ¢. A38-18 feSi problematiku ochrany Zivotniho prostfedi a zmény klimatu,
v€etné vytvoreni a zavedeni globalniho trzniho opatfeni ke snizovani emisi z mezinarodni
letecké dopravy. V usneseni bylo schvéleno pfijeti CO, normy dle doporuceni CAEP a
také zopakovan aspiracni cil CNG-2020 (tzv. carbon neutral growth from 2020 - cil
uhlikové neutrality od roku 2020). Shromazdéni ICAO tak znovu potvrdilo podporu
Clenskych statd k vyvoji a zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv pro letectvi jako
soucast souboru opatfeni na snizovani emisi sklenikovych plyna z letecké dopravy.

VétSinu konkrétnich zamérid na Useku letecké dopravy pfFitom hodnocena
koncepce nefeSi. Duvodem jsou napf. samostatné probihajici procesy posouzeni a

hodnoceni. Tak u letisté Praha/Ruzyné bylo k zaméru vybudovani nové RWY vydano

Ecological Consulting a.s. 47
www. ecological.cz



Oznameni koncepce -Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020
Dle pril.c.7 zakona ¢. 100/2001 Sbh.

MZP jiz dne 26.10.2011 souhlasné stanovisko EIA a to pro zamér ,Paralelni RWY

06R/24L, letisté Praha Ruzyné“. Kladné stanovisko je podminéno splnénim 71 opatfeni.
Pokud by se vystavba paralelni RWY uskutec€nila, byla by vystavba obytnych
objektd uvnitf nového ochranného hlukového pasma (napf. k.G. Sedlec) mozna pouze
s kladnym stanoviskem organu ochrany vefejného zdravi (KHS).
Zasadni negativni vlivy dopravy obecné na Zivotni prostfedi jsou c&islovany a
uvedeny dale. Letecka doprava v3ak nékteré z téchto vliva vykazuje ve snizené mire (3,
8, 9, 10, 13), pfipadné je nevykazuje prakticky vibec (4, 5, 7).

Jedna se o tyto vlivy:

1/ Znedistovani ovzdusi, vody i pudy pfi spalovani pohonnych hmot

2/ Znecistovani ovzdusi, vody i pudy bez vazby na klasické spalovaci motory
3/ Produkce odpadu (vraky aut, staré pneumatiky, baterie..)

4/ Destrukce fyzickych statk( v disledku vibraci ¢i exhalaci

5/ ZvySeni prasnosti

6/ ZvySeni hlukové zatéze

7/ Negativni pasobeni posypovych latek (chloridy) na vegetaci, padu a vody
8/ NaruSovani migra¢nich koridor( zvéfe (savci)

9/ Fragmentace krajiny s negativnim vlivem na biodiverzitu

10/ Dalsi vlivy (ZPF, PUPFL, kolize s Zivo€ichy aj.)

Obdobné lIze vlivy dopravy na vefejné zdravi rozdélit jako

11/ Exhalace a produkce kapalnych i pevnych toxickych latek
12/ Faktory biologické - zvySovani Unavy a nedostatek klidu k regeneraci, hluk
13/ Nehodovost

Radu t&chto vlivil se podafilo v minulosti réiznymi opatfenimi minimalizovat. Nap¥.
emise oxidu uhelnatého ze silniéni dopravy byly prfed 10 lety vyrazné redukovany
zavedenim katalyzator( na bazi platinovych kov(.

Leteckd doprava se m& dle evropské Bilé knihy orientovat zejména na dalkovou
transkontinentalni dopravu nad 1000 km. Podle uvedeného z toho vyplyva poZadavek,
napoijit hlavni letiSté na dalkovou Zelezni¢ni dopravu. Letecka doprava se tak mlze stat
vhodnou alternativou pro realizaci sluZebnich cest a zahrani¢nich dovolenych a to i jako
dalezita soucast ekonomiky regionda.

| kdyZz emise a hluk letecké dopravy jsou enormni, jejich vliv je vesmés omezen

(zvl&sté u hluku) na relativné blizké okoli letist, v€etné vzletového a pfistavaciho koridoru.
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DalSi nedostatky Ize Kkonstatovat v zastaralé nebo nedostatecné kvalité letiStni

infrastruktury v jednotlivych krajich.

Porovnani letecké dopravy s jinymi druhy dopravy Ize vyjadfit nasledovné:

Vodni doprava predstavuje vhodnou alternativu nédkladni dopravy a soucasné
vitany doplnék systému dopravni obsluZznosti. Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy je
fragmentaci tzemi, hlukové a emisni poméry.

Silni €ni doprava produkuje hlukové zatiZzeni a vyznamné ovliviiuje kvalitu ovzdusi
a lidské zdravi, pfedevsim emisemi suspendovanych &astic velikostni frakce PM, s, které
jsou produkovany spalovacimi motory (zejména dieselovymi), z otéri brzd a pneumatik a
vifenim stavajiciho znecisténi z povrchu komunikaci. Vyznamnym negativnim vlivem
staveb silniéni infrastruktury je dale zabor pudy (cca 3,0 ha/km délky) a eventuelni
fragmentace Uzemi.

Zelezni éni doprava produkuje vyrazné nizsi emise, nez je tomu u silniéni dopravy.
Potfeba protihlukovych ¢i antivibraénich opatfeni muze nastat v pfipadech, kdy trat je

vedena zastavénym Uzemim obci, s vétsi frekvenci pohybl na trati.

D.1.Voda

Zasoby podzemni vody v CR jsou chranény zejména vyhlaSenim celkem 19
chranénych oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV), pokryvajicich cca 20% plochy
stétu.

Obdobny rozsah maji i ochranna pasma vodnich zdroju (830 vodniho zakona) a
zranitelné oblasti, vyhlaSené naf.vl.E. 262/2012 Sh. Ve vSech téchto oblastech je tfeba
minimalizovat pranik znecistujicich latek do povrchovych a podzemnich vod.

Rozhodujicim typem znecisténi z letecké dopravy jsou emise z leteckych motord,
produkujici sklenikové plyny, CO,, metan a N,O. Tyto latky, produkované leteckym
provozem ve zna¢né mife vSak kvalitu vod vyznamnéji neovliviuji.

(polyaromatické uhlovodiky) karcinogenniho typu. Podle adajd CDV vSak byly tyto emise
Z letecké dopravy v poslednich 13 letech v absolutni hodnoté neméfitelné nizké. Nejvyssi
absolutni produkce PAH byla jednoznacné konstatovana u individualni silniéni dopravy.

Konkrétni riziko pro vody pfedstavuji manipulace na letiStich, m.j. uziti zavadnych

latek k rozmrazovani letadel .

Odmrazovani letadel se zaCina provadét, kdyZ se teploty blizi k nule a hrozi tak
vznik namrazy. Pokud v takovych podminkéch letoun stoji delSi dobu na ploSe, je tfeba jej
pred odletem odmrazit. K rozmrazovani je uzivan ethylenglykol, diethylenglykol a zvlasté
propylenglykol. Pfi odmrazovani unikad velk&d Cast aplikované kapaliny bud pfestfikem,
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nebo odkapem na plochu. Pokud neni vyfeSen systém sbéru, kapaliny jsou z velké Casti

smyty do odpadnich vod.
Riziko pfinasi i manipulace s ropnymi latkami v prostoru letist. Jedna se zejména o

pInéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami (LPH).

Pro vétsi mezinarodni letisté je vyhodnéjsi systém hydrantového pinéni. Pro letisté
s mensim poctem odbavenych letadel je pak vyhodnéjsi vybudovat Cerpaci stanice a
obsluhovat stojanky autocisternami. V tom pfipadé pInéni zahrnuje pfijezd autocisterny na
stani letadla, vlastni plnéni a odjezd autocisterny ze stani.

Obdobné se postupuje v pfipadé potfeby odsati LPH z nadrzi letadel.

Rozliti paliva hrozi nekazni obsluhy, pfedevsim z nespravného nasazeni plnici
hadice na ventil nebo v pfipadé jejiho utrzeni napf. vétrem.

Potencialni mista unikd LPH s moznym zneciSténim vod jsou zfejma z obrazku 8.

Obrazek 8 — Potencialni mista unik G zavadné latky p fi pln éni letounu LPH
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Zdroj: PlanetaCestovani.cz

Co se tyce rizika ovlivnéni kvality vody anorganickymi solemi (chloridy), toto je u
letecké dopravy irrelevantni. Pochazi témér vyluéné ze soleni silnic a mize predstavovat
riziko nedodrzeni normy environmentalni kvality (pfiloha 3 naf.vl. . 61/2003 Sb.), zvlasté
v okoli mostu pres vodni toky.

DalSi nepriznivé vlivy letecké dopravy v souvislosti s hodnocenou koncepci by

bylo mozné o€ekéavat na useku ochrany vod z téchto davodu:
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*Ukapy ropnych latek ze spalovacich motoru
*Udrzba a opravy leteckych stroju
*odbér / pfeCerpavani odpadnich vod z toalet letadel

*dalSi vlivy (havérie, neodborna manipulace se zavadnymi latkami a pod.)

Z uvedenych zvislosti a skute€nosti Ize u vlivi letecké dopravy na kvalitu
podzemnich a povrchovych vod pfedpokladat spiSe stagnaci, se zachovanim sou¢asného
stavu. Podporu letecké dopravy ve smyslu zminénych koncep&nich dokumentt (Dopravni
politika, Bila kniha) vSak Ize i pfes uvedend rizika a nedostatky hodnotit pozitivné, kdyz

navic hodnocena koncepce konkrétni stavby a ¢innosti na letiStich (aZ na vyjimky) nefesi.

D.2.Puda

Zasadni vliv na padu maji zejména stavby silniéni, pfipadné Zelezni¢ni
infrastruktury. U letecké dopravy jsou tyto poZzadavky snizené a tykaji se prevazné (mimo
event. rozSifovani letist a vystavby RWY) vystavby ¢i rozSifovani odbavovacich hal a
souvisejici dopravni infrastruktury.

Podle pfistrojového vybaveni se letisté déli na letisté zpusobila pfijeti letu podle
pFistroju (IFR) a letiSté nepfistrojova (VFR). V uvedeném pfipadé nepfistrojovych letist
VFR jsou tato zpUsobila pfijeti letu, vykonaného podle pravidel za dostate¢né viditelnosti.

Oba typy letiSt vyZaduji v souCasné dobé znacné investice do modernizace a
rozSifeni stavajicich objektd a to jak zakladnich (RWY, hangéry), tak souvisejicich
(odbavovaci haly, pfistupové cesty). To je vSak soukromo — pravni rozhodnuti viastniki
letist a hodnocend koncepce toto (aZz na prfipad Letisté Vaclava Havla Praha)
neobsahuje.

Odnimani pud pro Ucely vystavby a rozSifovani objektl letecké dopravy je nutno
minimalizovat. Predpokladem rozSifeni a modernizace objektl tak mohou byt ohrozeny
¢asto nejkvalitngjSi pldy v uzemi, vzhledem ktomu, Ze pozemky pro vystavbu se
nachazeji vesmés v rovinatém Gzemi s vysoce bonitnimi pudami.

Pozemky ZPF jsou hodnoceny dle bonitované ptidné ekologické jednotky (BPEJ) a
fazeny do péti tfid ochrany. Tyto tfidy ochrany jsou charakterizovany ve vyhlasce ¢&.
48/2011 Sb., s nasledujici pfesnégjsi slovni specifikaci dle Metodického pokynu MZP
OOLP/1067/96 k odnimani pady ze zemédélského pudniho fondu:

o Do |I. tfidy ochrany jsou fazeny bonitné nejcennéjSi pudy v jednotlivych
klimatickych regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych,

které je mozno odejmout ze zemédélského pudniho fondu pouze vyjimecné, a to
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pfevazné na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné

pro liniové stavby zdsadniho vyznamu

o Do Il. tfidy ochrany jsou situovany zemeédélské pudy, které maji v ramci
jednotlivych klimatickych regionli nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu
k ochrané zemédélského pudniho fondu jde o puldy vysoce chranéné, jen
podminéné odnimatelné a s ohledem na Gzemni planovani také jen podminéné
zastavitelné.

o Do lll. tfidy ochrany jsou slou¢eny pldy v jednotlivych klimatickych regionech s
primérnou produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozno
Uzemnim planovanim vyuZiti pro event. vystavbu.

o Do IV. tfidy ochrany jsou zahrnuty pady s pfevazné podpramérnou produkéni
schopnosti v ramci pfislusnych klimatickych regionu, s jen omezenou ochranou,
vyuzitelné i pro vystavbu.

o Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty pozemky, které predstavuji zejména pudy
s velmi nizkou produkéni schopnosti véetné pud mélkych, velmi svaZzitych,
hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvySe ohrozenych. VétSinou
jde o zemédélské pldy pro zemédeélské uUcCely postradatelné. U téchto pid Ize
pfedpokladat efektivnéjSi nezemédélské vyuZiti. Jde vétSinou o puady s nizSim
stupném ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych tzemi

a dalSich zajmu ochrany Zivotniho prostredi.

Vliv letecké dopravy na znecisSténi pddy je vzhledem k charakteru této dopravy

margindlni. Zavady by mohly nastat spiSe v prostoru letist, nekéazni pfi manipulacich ¢i
havariemi (pInéni LPH, rozmrazovani letadel, udrzba, dkapy aj.).

Od roku 1995 byl patrny klesajici trend u vétSiny sledovanych kontaminantd pid a
to i vzhledem ke skutecnosti, Ze emise z dopravy (zvlasté silni¢ni) se podafilo v minulosti
rdznymi opatfenimi minimalizovat. Napf. emise oxidu uhelnatého byly pred 10 lety
vyrazné redukovany zavedenim katalyzator( na bazi platinovych kova.

Obdobné jako v pfipadé ZPF se muze vySe naznacena vystavba a modernizace

letiStni infrastruktury dotknout i lesnich pozemkd, PUPFL. Zavazny vliv na lesy by mohlo

predstavovat jednak odnimani & omezeni vyuzivani pozemkd PUPFL (815 zakona ¢.
289/1995 Sh.) a dale mozna fragmentace dosud celistvych Uzemi (UAT). Tento jev se
dale podili na sniZzeni retenénich schopnosti krajiny, na ztraté &asto nejkvalitngjsi
zemédélské plady a obvykle vede ik Ubytku biotopl pro volné Zijici zivocichy a plané
rostouci rostliny.

U letecké dopravy a s ni souvisejicich staveb vSak budou tyto vlivy ojedinélé,

z celkového pohledu nevyznamné.
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Pro dopravu jako celek Ize u jejiho vlivu na PUPFL predpokladat spiSe stagnaci,

s vyraznéjSimi vlivy u staveb novych liniovych objektl silniéni dopravni infrastruktury. Vliv
na zdravotni stav lesa predpokladame setrvaly nebo mirné pozitivni, pokud dojde

k poZzadovanému odklonu od silniéni dopravy ve smyslu ,Bilé knihy*.

D.3.0chrana p Firody

Exponovana Uzemi z hlediska ochrany pfirody predstavuji v Ceské republice
zejména velkoplodna i maloplosna ZCHU a Uzemi systému NATURA 2000.
Z velkoplosnych ZCHU se jedna o 4 narodni parky a 25 chranénych krajinnych oblasti. U
soustavy NATURA 2000 je t.€. vyhlaSeno 1084 EVL, zafazenych do evropského
seznamu) a 41 PO.

Vystavba infrastruktury letecké dopravy a doprovodnych staveb(odbavovaci haly,
dopravni terminaly, pfistupoveé cesty), pokud by k ni doSlo (koncepce tyto aktivity prakticky
neobsahuje) maze mit negativni dusledky na ochranu pfirody zejména v pfipadech jejich
necitlivého umistovani. Mimo potfebu k&ceni dfevin a dalsi vlivy nelze & priori vyloucit ani
moznou fragmentaci aZ izolaci pfirodnich lokalit. Izolace jako néasledek fragmentace
ohroZzuje preZziti citlivéjSich druha.

K fragmentaci Uzemi by mohlo dojit napfiklad nevhodnym situovani RWY i
pristupovych cest. Pfi kolizi s migra¢nimi Gzemimi &i trasami se muze efekt fragmentace
synergicky kombinovat s moZznym zhor$enim migracni propustnosti pro Zivocichy.

PFi pfipadné realizaci staveb s vySkou desitek metrd (Fidici véze) by mohlo dojit i

k nevhodnym zasahdm do krajinného razu, zejména v pfipadé harmonizované ¢i pfirodni

krajiny, jak tomu u letist ¢asto byva. Takovéto zasahy jsou dale nezadouci zvlasté na
Gzemi vyhlasenych pfirodnich parka €i v jejich bezprostfednim okoli.

ZvysSeny provoz letecké dopravy, se situovanim letist a vzletovych a pfistavacich
koridord v blizkosti cennych pFirodnich lokalit by mohl zplsobovat usmrcovani a ruseni
Zivocichl a v pfipadé stietd s ptaky zpusobovat navic velké materiélni Skody.

Také ztohoto hlediska je vhodné vést letové koridory co nejvice mimo a v co
nejvétsi vySce nad cennymi biotopy obyvanymi velkym mnoZzstvim ptaku.

DalSim, i kdyz v pfipadé letecké dopravy nevyznamnym disledkem provozu (hluk,

emise) muze byt snizovani biologické diverzity, tj. po¢tu druhl fauny i flory. V soucasnosti

je vénovana pozornost predevSim duvodim, které k tomuto snizovani vedou. Biodiverzita
neni ohrozovana jen snizenim velikosti ploch ekosystém( nebo vybijenim ohrozenych
druh ZzivoCichu ale také fragmentaci lokalit. Toto riziko mize byt aktuelni zvlasté
v pfipadech, kdy letecky provoz se uskutec¢nuje v blizkosti exponovanych tzemi (letisté

Prerov — EVL Chropynsky luh). Pfitom maZe byt ohroZena i fada zivociSnych druh(, které
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maji v izemi svoje biotopy. V pfipadé savcu muze dojit ze stejnych pficin k vyznamnému

Ubytku poctu jedincu.
Riziko hrozi i pfi nevhodném situovani doprovodnych staveb letecké dopravy, kdy

muze dojit k rozélenéni prirodnich lokalit na mensi, izolované segmenty a vytvareni bariér

mezi segmenty. Segmenty jsou ¢asto mensi, nez potiebu;ji citlivéjsi druhy k pFeziti.

Z uvedenych zavislosti a skute¢nosti Ize u vlivl letecké dopravy na ochranu
pfirody a krajiny predpokladat spiSe setrvaly stav, s vyznamnéjSim moznym zhorSenim
v lokalitach s blizkosti ZCHU & Gzemi NATURA 2000. Jednat by se mohlo napf. o
pfipravovanou vystavbu RWYO06R24L u letisté Praha/Ruzyné, kdy by mohlo rozSifenim
OHP dojit i k nezadoucim synergickym vlivim na Gzemi ZCHU (PP Sedlecké skaly, PP
Podbabské skaly) ¢i EVL Karon Vitavy u Sedice.

Pfes tyto skutecnosti je vS8ak neoddiskutovatelné, Ze pfi respektovani hodnocené
koncepce a dalSich materialt (Bila kniha) je preference letecké (zvlaSté osobni) dopravy

na velké vzdalenosti (nad 1000 km) i z hlediska ochrany pfirody pozitivhim krokem.

D.4.0vzdusi

V dusledku snizovani spotfeby energie v dopravé klesa po roce 2007 i produkce
emisi z dopravy jako celku. Tento pfiznivy trend je m.j. i disledkem postupné obmeény
vozového parku zejména u silni¢ni dopravy.

V letech 2000 az 2013 poklesly emise NO, 0 55,8 %, emise VOC poklesly o 74,8
%, CO o 73,1 % a emise tuhych ¢éstic o 56,6 %. Po roce 2008 klesaly i emise
sklenikovych plynl z dopravy, v pfipadé CO, poklesly emise v obdobi 2008-2013 o 10,1
% (cca 2,0 Mt), avSak ve srovnani s rokem 2000 byly v roce 2013 o 38,7 % vySsi.

PfestoZe vykony letecké dopravy byly v roce 2013 ze vSech druhl osobni dopravy
jedny z nejnizSich (6,2 mil. cestujicich), v absolutnim mnoZstvi emisi nékterych ze
znecistujicich latek (sklenikové plyny — N,O, CH,) se tento druh dopravy ve stejném roce
dostal jiz na 4. misto, za dopravu vodni, Zelezni¢ni (motorova frakce) a silni€ni MHD.

Na 38. Shromazdéni ICAO bylo mimo jiné schvéleno usneseni €. A38-18 fesici
m.j. problematiku emisi z mezinarodni letecké dopravy. Dle tohoto usneseni by do roku
2016 méla na pudé ICAO vzniknout dohoda o konkrétni podobé trzniho opatfeni ke
snizovani emisi z letecké dopravy (tzv. Market-Based Measures - MBM), které by
nasledné vstoupilo v platnost nejpozdéji v roce 2020. Dosazen by tak mél byt cil sniZzeni
emisi CO,, tj. uhlikové neutrality od roku 2020 (carbon neutral growth from 2020 — CNG-
2020). Emise z mezinarodni letecké dopravy by mély byt poc€itany na zakladé doporuceni
uvedenych v pokynech IPCC (International Panel on Climate Change), aby byla zajiSténa

konzistence a zamezilo se jejich dvojimu zapocitavani.
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Evropsky systém obchodovani s emisemi sklenikovych plynd (EU ETS) byl na

zakladé smérnice Evropského parlamentu a Rady €. 2008/101/ES od roku 2012 rozSifen
o sektor civilniho letectvi. Transpozice smérnice do ¢eského pravniho fadu je realizovana
prostfednictvim zdkona ¢&. 383/2012 Sb., o podminkach obchodovani s povolenkami na
emise sklenikovych plynt. Dle toho maji provozovatelé letadel (v&. provozovateli v CR)
povinnost kazdoro¢né zjisStovat a vykazovat emise CO, vyprodukované béhem
kalendarniho roku.

Ministerstvo dopravy ve spolupraci s MZP, Rizenim letového provozu CR, s.p. a
dalSimi zpracovalo Akéni plan na snizovani emisi sklenikovych plynl, zejména CO,,
vyprodukovanych leteckou dopravou. Tento material musi byt na zakladé usneseni €.
A38-18 kazdé 3 roky aktualizovan. Pfitom MD podporuje zaclenéni programu Airport
Carbon Accreditation (ACA) do téchto ak¢énich plant. Zavedeni programu ACA je reakci
leteckého prumyslu na klimatické zmény, s cilem sniZeni produkce sklenikovych plynl i ze
vSech operaci, souvisejicich s leteckym provozem.

Letecka doprava na druhé strané prakticky neprodukuje prasnost (PM;o) a nékteré
dalSi znecistujici latky. Pomérné nizké absolutni hodnoty produkuje letecka doprava i
v pfipadé uhlovodikl, majicich negativni karcinogenni Gc&inek. Zavazné jsou zejména
halogenované uhlovodiky typu PCDF (polychlorované dibenzofurany) a PCDD
(polychlorované dibenzodioxiny). Celkovy vyvoj emisi uhlovodikll v dopravé za poslednich
20 let udava obrazek 9.

Z obrazku je zfejmé, Ze v pfipadé letecké dopravy je tento druh emisi relativhé
nizky (491 t vroce 2013) a jejich vliv je ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy
zanedbatelny.

Co se tyCe produkce sklenikovych plynd z dopravy, tato byla zminéna jiz dfive.
Mimo vy3e uvedenou produkci CO, (tabulka 7) je dalSim vyznamnym sklenikovym plynem
oxid dusny. Vyvoj jeho produkce z jednotlivych druhli dopravy udava tabulka 8.

Pfes nizké prfepravni vykony letecké dopravy lze dle této tabulky konstatovat
pomérné nepfiznivy stav, kdy emise N,O z letecké dopravy predstavovaly 4. nejhorsi
misto ze vSech sledovanych druht dopravy.

Pfehledné srovnani emisi (a tim i energetické naro¢nosti) podava Zeman (2007).
V pfipadé osobni dopravy, ktera je pro leteckou dopravu typickd, je toto srovnani zaloZzeno
na poctu ujetych osobokilometrd (osb.km) na produkovanou 1 t emise. Srovnani obsahuje
tabulka 9.

Hodnoty vtéto tabulce 9 byly vzaty zprimérnych skuteéné dosahovanych
pfepravnich vykond u jednotlivych druht dopravy. U elektrické trakce byly zohlednény

emise, produkované elektrarnami.
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Obrazek 9- Emise CH, v Ceské republice, podle druh G dopravy
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Tabulka 8 — Vyvoj produkce emisi N ,0 (tuny) z jednotlivych druh 0 dopravy
2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

1815| 1855 1746( 1732 1670| 1619

Individualni automobilova

doprava

Silni €ni veejna osobni

doprava v €etné autobus G 89 74 67 65 62 60
MHD

Silni éni nakladni doprava 328 378 370 379 377 381

Zelezni éni doprava -

motorova trakce 17 17 7 16 16 15
Vodni doprava 1 1 1 1 1 1
Letecka doprava 142 148 139 137 128 124
Doprava celkem 2391 2473 2338| 2330| 2254 2200

Zdroj: MD

Dle uvedené tabulky je zfejmé, Ze z posuzovanych celkem 9 druhU dopravy se

doprava letecka umistila takto (nejlepsi = 1. misto, nejhorsi = 9. misto) :

Znegistujici latka osb.km/t po fadi
CO, 8 241 8.
CcoO 3 308 299 5.
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NOy 2223063 6.

VOC 13 328 290 5.

NejhorSi vysledky tak byly nalezeny u produkce sklenikovych plyna (CO,, 8.
misto). V emisich ostatnich latek je situace letecké dopravy spiSe prameérna. Na rozdil od
dopravy silniéni ale neprodukuje leteck& doprava podle Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.

nékteré emise prakticky vibec (PAH, PMy).

Tabulka 9 — Porovnani emisi v osobni doprav &, uvedeny vzdy osb.km/t emise

Druh dopravy CO, CO NO, vocC
IAD 7 705 573 458 2 541 258 2 771 944
Linkovy bus 10 277 918 890 853 425 2 809 470
Zeleznice-el. 18 490 167 916 990 |10 575 442 129 936 580
trakce
Zeleznice-mot. 18 064 2 871 236 1 670 880 12 106 162
trakce
MHD metro 53 089 482 113610 |30 363 600 373 059 350
MHD tramvaj 29 715 269 853 680 |16 995 432 208 812 690
MHD trolejbus 23 063 209 445 320 |13 190 904 162 068 730
MHD bus 8 306 856 487 692 676 2 724 883
Letecka 8 241 3308 299 2 223 063 13 328 290

Zdroj: Zeman (2007), CD, CDV

Z uvedenych zavislosti a skute¢nosti Ize u vlivi dopravy jako celku na kvalitu
ovzduSi a verejné zdravi predpokladat pozvolné se zlepSujici situaci. Divodem k tomuto
tvrzeni je na jedné strané neustale se zlepSuijici kvalita spalovacich motord (EURO IV a
vySSi), véetné motoru leteckych a na druhé strané presun pohont smérem k hybridnim
motorim a elektromotoriim ¢&i k alternativnim zpusobim dopravy, v souladu s Dopravni
politikou CR i politikou EU (Bil& kniha).

D.5.0statni

Hodnocena Koncepce letecké dopravy predpoklada v souladu s platnou Dopravni
politikou i s materidly EU prabézné snizovani negativnich dopadl dopravy na Zzivotni

prostfedi a vefejné zdravi. Jednim z téchto negativnich vlivl je i hlukoveé zatiZeni.
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viivos

pfi startu dosahuje hladiny hluku az 140 dB. Tento Udaj je ale vyznamny pouze v okoli
letiSt. Pfi letu tryskového letadla ve vySce 10 km je vliv jeho hluku na obyvatele
zanedbatelny.

Na druhé strané dlouhodobé plsobeni hlukové zatéze zplsobuje u exponované
populace zavazna civilizani onemocnéni (hypertenze, infarkt myokardu, stresy, neurdzy,
chorobné zmény krevniho tlaku, poSkozeni sluchu apod.) Nejmarkantnéji se tato zatéz
projevuje na zdravotnim stavu obyvatel velkych mést a pramyslovych aglomeraci.

V pfipadé provozu mezinarodniho vefejného letisté, které zajistuje vice jak 50 000
startd nebo pfistani za rok (napf. Ruzyné) je provozovatel letiS§t€ povinen navrhnout
ochranné hlukové pasmo (OHP), vymezujici prostor s nadlimitni (60/50 dB) hladinou
akustického tlaku. OHP se zfizuji podle ustanoveni § 31 odst. 2 zédkona ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi a to opatfenim obecné povahy, které vyda Ufad pro civilni
letectvi.

U stévajicich obytnych objektd vtomto pasmu provadi protihlukova popatfeni
k dodrzZeni alespon limita pro chranény vnitfni prostor staveb provozovatel letisté.

U nové budovanych staveb v OHP je povinnosti investora ochranit stavbu pfed

hlukem z provozu letisté na vlastni naklady. Tato vystavba uvnitf OHP je moZn& pouze
s kladnym stanoviskem organu ochrany vefejného zdravi (KHS).

Negativni G¢inky hluku plsobi i na zivocichy, zvliasté ptaky. Hlukové emise, jez
vyrazné prekracuji obvyklou hranici hluku, mohou zplsobit zmény v chovani Zzivo&icha
(napfiklad ztrata schopnosti hledani potravy, neadekvatni reakce na hrozici nebezpedi).
PFi zkoumani vlivu hluku na ptaci populace bylo zjisténo, Ze pfi zatizeni lokality hlukem
dochazi ke zménam v chovani ptakld a v souvislosti s tim i v jejich energetickych vydajich.
Také muze dochazet ke snizeni schopnosti Uniku pfed predatory. Pfi prekro¢eni urcité
hranice hluku na lokalité (viz tabulka 10) pak dochazi k ochuzeni ptacich spole€enstev —
ptaci zde hnizdi méné pocCetné a nékteré druhy lokalitu zatizenou vysokym hlukem

opousti uplné (Reijnen et al. 2002).

v v s

Tabulka 10- Mezni hodnoty hluku (v dB) pro hnizdici  ptéky. P i nizSich hodnotach by
density ptak 0 nemély byt hlukem vyrazn @& ovlivn ény

. Mezni hodnoty hluku
Prost redi ulerdy] hodno}y kS pro sledované druhy
pro jednotlivé druhy d
ohromady
Les 36 — 58 42 — 52
Oteviené travni porosty 43 - 60 a7

Zdroj: Reijnen et al., 2002
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Hlukové zatiZzeni okoli letisté je ale omezeno vzdy jen na kratké Casové useky

vzletu a pfistavani letadel. Vzhledem k vypoctu ekvivalentni hladiny akustického tlaku
roste vliv hluku s frekvenci pfiletd a odlet( letadel. Velky viiv ma také typ pouzivanych
letadel a jejich vybaveni - menSi typy letadel a moderni tiché typy motorl produkuji
mnohem méné hluku. Také odpovidajici chovani pilotd pfi startu a pfistavani letadel mize
znacné snizit hlu¢nost daného letadla a hlukové zatizeni okoli letisté.

Odlety letadel a jejich pfiblizeni na pfistani by také mély byt vedeny po presné
stanovenych letovych drahach, na které si Zivocichové zvyknou, a které povedou mimo
nejcennégjsi stanovisté, v dostateCné vzdalenosti od nich a dostateéné vysoko nad zemi.
Piloti by méli byt sezndmeni s témito odletovymi a pfiletovymi tratémi (zpravidla se uvadéji
v letovych Fadech) a méli by dodrZovat pravidla pro minimalizaci hlukového zatizeni
lokality. MoZné je rovnéz omezeni provozu letist na &ast denni doby, napf. od 8% do
18%h, aby ruseni Zivogichli bylo omezeno na pfijatelnou Groveri.

Obecné Ize okolo letist vyhlaSovat celkem 7 druh G ochrannych pasem , pfipadné
dalSi tfi druhy ochrannych pasem leteckych zabezpe€ovacich zafizeni. Tato pasma jsou
stanovena podle ustanoveni 837 a nasl. zakona &. 49/1997 Sb., pfipadné podle
ustanoveni 831 z&kona o ochrané vefejného zdravi (OHP).

Jedna se o nasledujici pasma:

1. ochrann& pasma letist
a) se zakazem staveb (k bezpe&nému pohybu letadel a mobilnich prostfedku)
b) s vySkovym omezenim staveb (pro bezpecné starty a pfistavani)
c) k ochrané pred nebezpecénymi a klamavymi svétly (pro odstinéni neleteckych
svétel)
d) se zékazem laserovych zafizeni (zakaz zdrojii nad 5 pW/cm?)
€) s omezenim staveb vzduSnych vedeni vysokého a velmi vysokého napéti (pro
bezpecné pfiblizeni letadel)
f) hlukova (viz vy3e)
g) ornitologicka (zamezeni stfetu letadel s ptaky)
2. ochranna pasma leteckych zabezpedovacich zafizeni
a) radionavigacnich zafizeni,
b) svételnych zarizeni,

¢) podzemnich leteckych staveb.

Pro ochranna pasma leteckych zabezpeCovacich zafizeni (LZZ) plati, Ze

provozovatel LZZ je povinen prostory ochrannych péasem radionavigacnich,
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radiokomunikaénich a prehledovych zafizeni chranit a zabezpecit tak spravnou funkci

téchto zafizeni, slouzicich k podpore zajiSténi letového provozu.
DalSim znakem letecké dopravy je jeji relativni bezpeé€nost. O tu je ale tfeba
peCovat zejména na letiStich. Zde mulZe letecky provoz pfinaSet stfety s zZivocichy,

s dopadem na bezpecénost provozu. Dochazet mlze i k pfimému usmrcovani Zivocichd,

zejména ptactva, s dusledkem Skod na letadlech. Bézné tyto stfety sice nekonci
katastrofami, ale materielni Skody na technice ¢ini desitky miliont korun. Letadla jsou
nejzranitelngjSi pfi pfistani a pfi vzletu. Nejvétsim rizikem je nasati ptdka do motoru, kdy
nelze zajistit stoprocentni odolnost proti velkym ptakim nebo jejich hejnim.

Na jafe byvaji problémem tfeba husy nebo mofFsti rackove, kterym plocha
pfipomina vodni hladinu a vyuZivaji ji jako misto pro odpocinek. Riziko stfetd dale
pFedstavuji nejenom ptaci (napf. Spacci), ale také zvéF, zabéhli psi, zajici, divoka prasata
¢i srny. V blizkosti vétSich mést se nad letiStni plochu dostavaji holubi, ktefi obvykle
dvakrat denné létaji z mésta do poli za potravou a pfi tom kfiZi cestu letadlam.

Na vétsSiné letiSt je proto zfizena t. zv. biologickd ochrana prostfednitvim

zkuSenych ,sokolnikd” jejiz ukolem je zajistit, aby se fauna drZela v bezpe¢né vzdéalenosti
od RWY a hangaru. Zvlast zavazny je ukol biologické ochrany letiSt v obdobi jarniho a
podzimniho tahu ptakd a vyvadéni mladat. Kromé bezprostiedniho okoli drah se hlidaji
také pfiletové a odletové koridory az do vzdalenosti dvou kilometrd od letiSté.

Kochrané letist se zdravcl nejCastéji vyuZzivaji sokoli, jestfabi, orel
skalni, kfizenci sokola a raroha, pfipadné kané Harrisovo. Kazdy z ptaku je pfitom
cviCeny na jinou Kofist.

Mimo nasazeni dravcu jsou pouzivany i jiné metody ochrany, lovecti psi ¢i napf.
bioakustické plaseni. Jedna se o nahravky rliznych hlasu ptakd, takzvané vykriky désu a
Gzkosti ptaku.

Z tohoto hlediska by mélo byt v okoli letiSt omezeno vytvareni mist atraktivnich pro
ptaky, zejména z hlediska vyskytu potravy. Proto by mélo byt zamezeno pfipadnému
hromadéni odpadku ¢i jinych potencialnich zdroja potravy na pfistupnych mistech letisté.
Kvuli menSi atraktivnosti pro hejna ptakd byva na letiStich také udrZzovan odpovidajici stav
porostu - v okoli pfiletovych drah byva zpravidla doporu¢ovano udrzovat vySSi a/nebo
chudé travni porosty, které nejsou tak vyhledavany ptaky kvuli potravé a bezpecnosti.

Celkové je ale nutno z hlediska bezpec¢nosti hodnotit leteckou dopravu kladné.

V rdmci vnitrostatni letecké dopravy doSlo ve vSeobecném letectvi, tzn. pfi letech
sportovnich, vyhlidkovych, zemédélskych apod. v roce 2013 k 9 usmrcenim (silniéni

doprava 654 uamrti) a tento pocet dlouhodobé neprekracuje 20 osob.
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Naproti tomu vnitrostatni letecka doprava, tykajici se prepravy o0sob

nezaznamenala v letech 2000 - 2013 Zadnou usmrcenou osobu a byla tak (spolu

Neméné zavaznym problémem, ktery negativné ovliviiuje Zivotni prostfedi, je
problematika odpadnich materidl @ a odpad G, vznikajicich z dopravy.

V pfipadé letecké dopravy se jedna napf. o odpadni vody ztoalet a potfebu
zajisténi jejich skladovani a nasledného pre€erpavani do kanalizace pro vefejnou potfebu.

Zde je nutno preferovat stabilni nebo mobilni zafizeni na od&erpavani téchto vod
Vvyvévou.

Jednat se mlze i o potfebu odbéru zaolejovanych vod, které je tfeba likvidovat
v samostatnych servisnich centrech, vybavenych potfebnou technikou (napf. odlucovace
lehkych kapalin, absorpce, deemulgacni reaktory a pod.). Tyto by mély z leteckého
provozu odebirat i dalSi zavadné latky, jakymi jsou upotfebené oleje, zaolejované odpady
apod.

Nebezpedi pfedstavuji i vyfazené baterie. Ekologicka zavadnost primérnich ¢lanku
a baterii spociva v obsahu toxickych sloZzek (Hg, Pb, Ni, Cd atd.). Priméarni ¢lanky a
baterie pfispivaji k celkovému obsahu Hg v komunalnim odpadu z 80 — 90 %. Se vSemi
odpady musi byt nakladano v souladu se schvalenymi plany odpadového hospodéfstvi (tj.
planem odpadového hospodafstvi CR, plany krajd a plany obci) a v souladu se zakonem
€. 185/2001 Sb. o odpadech.

V pfipadé odpadu (odpadni oleje, baterie) je ale pozitivem vysoké procento jejich

zpétného materialového vyuziti a to s o¢ekavanym dalSim nartstem.

E. DOPLNUJICI UDAJE

V predchozim textu byly shrnuty zasady navrhované koncepce a jejiho event. viivu
na nékteré oblasti Zivotniho prostfedi. Odhad vlivu oznamované koncepce na vybrané
referencni ukazatele Zivotniho prostfedi, resp. vefejného zdravi je obsahem dalSich
kapitol.

Doplnujici ukazatele v této fazi nejsou k dispozici.

E.1. Vyéet moznych vliv G koncepce p fesahujicich hranice Ceské
republiky

Vlivy, presahujici hranice CR predstavuje vlastni letecky provoz, v pfipadé
mezinarodnich letist. Tento provoz v8ak probihd jiz v sou¢asnosti a hodnocen& koncepce

jeho zasadni zmény nefeSi. Problematika rozSifovani letist a modernizace potfebné
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infrastruktury, pokud ji koncepce vyjime¢né obsahuje, Zadny mezistatni dopad mit

nebude.

U vlastni koncepce se tudiz vlivy, pfesahujici hranice statu nepredpokladaji.

Na druhé strané v naslednych krocich, rozpracovavajicich jednotlivAd opatfeni
koncepce tento vliv zcela vyloudit nelze. Mira vlivll na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi
a vefejné zdravi bude také v dalSich krocich zaviset na konkrétni Uzemni lokalizaci
navrzenych opatfeni, pfipadné na eventuelnich zménach vedeni letovych koridoru.

V téchto naslednych krocich u jednotlivych navrzenych opatfeni koncepce nelze a

priori vyloucit i mozné preshraniéni vlivy.

E.2. Mapova dokumentace a jind dokumentace tykajici  se udaj U
v oznameni koncepce

Hodnocena koncepce neobsahuje Zadné mapové pfilohy.

Predlozené oznameni obsahuje spiSe z demonstrativnich duavodu situovani
hlavnich a globalnich letist dle TEN-T (12/2013) a pfehlednou mapku rozmisténi letist
v CR.

E.3. DalSi podstatné informace p Fedkladatele o0 moznych vlivech
na zivotni prost fedi a vefejné zdravi

Na zakladé predloZzené analyzy stavu Zivotniho prostfedi v daném Uzemi a ve
vztahu k platné legislativé, event. dalSim koncepé&nim dokumentim (viz kapitola B.8.) byla
snaha navrhnout nékolik zasadnich referenénich cilll ochrany Zivotniho prostfedi. PFfitom
bylo dbano na to, aby byly navrZzeny pouze takové referencni cile, které jsou pro dané
Gzemi relevantni.

Jako referencni cile ochrany Zivotniho prostfedi byly po vybéru navrZzeny ty cile,
které mély pokud mozno silnou vazbu jak na cile hodnocené koncepce (viz kapitola B.6.),
tak na v této koncepci navrZzena opatieni.

Po zvazeni zaméfeni posuzované koncepce bylo navrZzeno celkem 10 referencnich
cild, jak jsou uvedeny v tabulce 11.

Stanoveni indikatord vlivd koncepce na Zivotni prostfedi a predprojektové
hodnoceni projektd bude pfedmétem nasledného kroku SEA, zpracovani tzv.
vyhodnoceni vlivii koncepce.

Orientacni hodnoceni vlivd koncepce na Zivotni prostiedi tak bylo provedeno
pomoci uvedenych referen€nich cild a sice jako soulad (nesoulad) cild (resp. jejich

opatfeni) hodnocené koncepce (kapitola B.6.) s témito referencnimi cili.
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Vzhledem ke struktufe vlastnictvi jsou kontroverzni navrhy opatfeni podpory

investiéni vystavby navrZzeny v koncepci pouze pro Letisté Vaclava Havla Praha, kde je

stat 100%- nim akcionarem, tedy viastnikem letisté.

Tabulka 11- Referen €ni cile ochrany Zivotniho prost  Fedi

ZlepSovat kvalitu povrchovych a podzemnich vod

Minimalizovat odnimani ZPF I. a Il. tfidy ochrany

Minimalizovat zasahy do PUPFL

Zvlastni zietel vénovat ochrané pfirody

ZlepSovat kvalitu ovzdusi

SniZovat hlukovou zatéZ obyvatel

ZvySovat akumulacni a retenéni schopnost Gzemi, v€. revitalizace

Omezovat vznik odpadu

©| | N| O O | W N| B~

SniZovat spotfebu neobnovitelnych zdroji energie

[ERY
o

NezhorSovat stav a funkci ekosystému v izemi

V néasledujicim byl kladny vliv hodnocen +1 aZ +2 body, zaporny vliv -1 aZ -2 body.
V pfipadé, Ze priorita koncepce byla na referenéni cile ochrany Zivotniho prostiedi bez
vlivu, byl po€et bodl oznacen O.

Vysledek multikriteridlniho hodnoceni (MCA) je v tabulce 12.

Tabulka 12 - Hodnoceni vztahu mezi referen  €énimi cili ochrany Zivotniho

prost fedi a cili hodnocené koncepce

Cile Prid élené hodnoceni na jednotlivych Gsecich
(kapitoly) - . > .
dle referen €nich cil i ochrany ZP 1 az 10

koncepce

1 2 3 4 |5 6 7 8 9 10

Voda | ZPF | PUPFL | OP | Ovzd. | Hluk | Revit. | Odpad | Energ. | Ekosys
LetiSté Vaclava | O -1 10 -1 (-1 -2 |0 -1 -2 0
Havla Praha
Uzemni 0 +2 | +1 0 |0 +1 |0 0 0 +1
planovani
Hluk 0 +2 |0 +2 |0 0 0
Emise 0 0 0 0 |+1 0 0 0 0 0
Shrnuti 0 0 0 0 0

V tabulce 12 byly pfitom hodnoceny pouze relevantni cile koncepce, majici

nenulovy vliv na Zivotni prostfedi. Cile technicko — organiza¢ni, obsazené v koncepci
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a jejich opatfeni (,Vytvaret pravni prostfedi...”, ,ZajiStovat GCast na praci...“, ,Aktivné

spolupracovat s EK...") i kdyZ jsou nesporné dulezité, maji na zivotni prostfedi minimalni
pfimy vliv a hodnoceny proto nebyly.

Z tabulky 12 vyplyva, Ze jednoznacné kladny vliv na Zivotni prostfedi (celkem +5
bodd) pFedstavuje cil ,Uzemni planovani“, zahrnujici Gpravu stavebnich predpisti ve
smyslu zakazu vystavby obytnych objektl v mistech pfekroéeni hygienickych limitd hluku.

Tento zdkaz bude mit dopady nejen na finanéni naro¢nost staveb, ale i na ochranu
pudy, ochranu obyvatel pfed hlukem &  na ekosystémy v pasmu, vylu¢ovaném
Z vystavby.

Naproti tomu nejhtfe hodnocenym cilem koncepce ve vztahu k Zivotnimu prostredi
(celkem -8 bodu) je cil ,Letisté Vaclava Havla Praha*“.

Tento cil ve svych krocich, resp. opatfenich predpoklada m.j. vytvareni podminek,
vedoucich k moznosti vystavby paralelni pfistavaci drdhy a navazujici infrastruktury. |
kdyZ se jedna o zamér, pro néjz jiz probéhl proces EIA s kladnym vysledkem, negativni
dopady zaméru (hluk, spotfeba fosilnich paliv aj.) jsou zjevné. Navic je zde vyhledové
uvazovano s napojenim na Zeleznici.

U popsaného multikriterialniho hodnoceni byl dle tabulky 12 nalezen celkovy pocet
bodu +2, coz predstavuje mirné pozitivni dopad hodnocené koncepce na ochranu
Zivotniho prostredi.

Vliv hodnocené koncepce na vefrejné zdravi byl hodnocen ve svétle pfijatych
deklaraci statd Svétové zdravotnické organizace (WHO), zahrnujicich zakladni politické
materiald patfila také Ceska republika.

Na zéakladé uvedeného byl viadou CR jiZ v minulosti pfijat dlouhodoby program
,Zdravi pro vdechny v 21. stoleti“ (dale jen ,ZDRAVI 21“), obsahujici celkem 21 cild.
Jednotlivé cile jsou rozdéleny na dil¢i ukoly, kterych je celkem 68.

Nové byl program Zdravi 21 aktualizovdn Ministerstvem zdravotnictvi (2014) pod
nazvem ,Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci*.
Tato aktualizovana narodni strategie zpracovava v celkem &tyfech prioritnich oblastech
zminéné cile dlouhodobého programu WHO ,Zdravi 21“. Pro ucely hodnoceni vliva
koncepce na vefejné zdravi bylo ztéchto materidld vybrano celkem 8 pro danou
problematiku relevantnich referen¢nich cild ochrany vefejného zdravi. Jedna se o cile,
oznacené v programu Zdravi 21 c¢isly 3,4,5,7,8,10,11,13. V narodnim aktualizovaném
programu Zdravi 2020 jsou tyto cile obsaZeny v prioritni oblasti 1 (cil 3, 4 a 5), v oblasti 2
(cil 7, 8,a10) av oblasti 4 (cil 11 a 13).

Jedné se o referen¢ni cile ochrany vefejného zdravi, jak jsou uvedecny v tabulce 13.
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Tabulka 13 - Referen €ni cile ochrany ve fejného zdravi

Cislo Nazev referen éniho cile ochrany ve Fejného zdravi, Cislo dle

referen éniho poznamka programu

cile ZDRAVI 21"

1. Zdravy start do Zivota (zdravéjSi stav narozenych a | 3
predskolnich déti)

2. Zdravi mladych (zlepSit do roku 2020 zdravotni stav | 4
mladych ob&anu)

3. Zdravé starnuti  (zlepSit aktivitu a zdravotni stav | 5
populace nad 65 let)

4, Prevence infek énich onemocn éni (zvladnuti, event. | 7
vymyceni infek&nich nemoci)

5. SniZeni vyskytu neinfek €nich nemoci (snizit do roku | 8
2020 nemocnost a pred€asnou umrtnost)

6. Zdravé a bezpe éné Zivotni prost fedi (zajistit | 10
bezpe&néjsi ZP, neprekracovani limit()

7. Zdrav éjSi Zivotni styl (zajistit, aby si lidé osvojili | 11
zdraveéjsi Zivotni styl)

8. Zdravé mistni Zivotni podminky (aby lidé méli | 13
prilezitost zit ve zdravych Zivotnich podminkach)

Orienta¢ni hodnoceni vlivi koncepce na verejné zdravi tak bylo provedeno pomoci

vedenych referenénich cill a sice jako soulad (nesoulad) cild (resp. jejich opatfeni)

hodnocené koncepce (kapitola B.6.) s témito referencnimi cili.

Kladny vliv byl hodnocen +1 az +2 body, zaporny vliv -1 aZ -2 body. V pfipadé, Ze

priorita koncepce byla na referenéni cile ochrany vefejného zdravi bez vlivu, byl pocet

bodu oznacen 0. Vysledek multikriterialniho hodnoceni (MCA) je v tabulce 14.

Tabulka 14 - Hodnoceni vztahu mezi referen  énimi cili ochrany ve Fejného zdravi a

a cili hodnocené koncepce

Cile (kapitoly) Prid élené hodnoceni na jednotlivé referen  €ni
koncepce cile ochrany ve Fejného zdravi 1 az 8
1 2 3 4 5 6 7 8
Start Mladi | Stafi Infekce Nemoci | ZP Ziv.styl | Podminky
Letisté Vaclava Havla | -1 0 -1 0 0 -1 0 -1
Praha
Uzemni planovani +1 0 +1 0 0 +1 0 +1
Hluk 0 0 0 0 0 +1 0 +1
Emise 0 0 0 0 0 +1 0 0
Shrnuti 0 0 0 0 0 0 0 0
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Z pfedloZeného se jevi, Ze jednoznacné kladny vliv na vefejné zdravi (celkem +4

body) predstavuje, obdobné jako v pfipadé vlivih na Zivotni prostfedi, cil ,Uzemni
planovani“, zahrnujici Gpravu stavebnich predpist ve smyslu zakazu vystavby obytnych
objektd v mistech prekroéeni hygienickych limitd hluku.

Tento zékaz bude mit pozitivni dopad na zdravé mistni Zivotni podminky, na zdravi
obyvatel a zdravé a bezpecné Zivotni prostfedi.

Naproti tomu nejhtfe hodnocenym cilem koncepce ve vztahu k ochrané vefejného
zdravi (celkem -4 body) je cil ,Letisté Vaclava Havla Praha"“.

Tento cil ve svych krocich, resp. opatfenich pfedpoklada m.j. vytvafeni podminek,
vedoucich k moZnosti vystavby paralelni pfistavaci drahy a navazujici infrastruktury. |
kdyZ se jedna o zamér, pro néjz jiz probéhl proces EIA s kladnym vysledkem, negativni
dopady zaméru na vefejné zdravi (hluk, ovzdusi, zdravé mistni Zivotni podminky) jsou
zjevné.

U popsaného multikriteridlniho hodnoceni (MCA) byl dle tabulky 14 nalezen
celkovy pocet bodl +3, coz predstavuje mirné pozitivni dopad hodnocené koncepce na
ochranu vefejného zdravi.

VySe uvedené multikriteridlni hodnoceni tedy pfedbézné vyznivd pro
oznamovanou koncepci relativné pfiznivé, z obou hodnocenych hledisek.

Pro bodové hodnoceni je pfiznacné, Ze jak u predpokladanych vlivi na Zivotni
prostfedi, tak vefejné zdravi byl nejlepSi i nejhorSi vysledek dosazen u stejnych cill
koncepce.

Z dalSich, spiSe nepfimych pozitivnich vlivi koncepce Ize uvést:

a Vliv na zaméstnanost v jednotlivych regionech v pfipadé podpory leteckého
provozu, snadngjsi pfistup k mezistatnimu cestovani, mozny rdst pramérnych
mezd v dotéenych oblastech

O Snizovani spotfeby neobnovitelnych zdroji (fosilnich paliv) pfi modernizaci
leteckych stroja, snizeni prasnosti ovzdusi

O Snizeni hlukového zatizeni okoli silnic pfi pfevodu dalkové osobni dopravy na
dopravu leteckou

0 Rozvoj ekonomického potencialu dotéenych oblasti, v&. podpory podnikatelskych
aktivit a investic (i zahrani¢nich) v regionech

a ZvySeni cestovniho ruchu, rozvoj turisticky atraktivnich cild, rozvoj volno¢asovych
aktivit (napojeni osobni letecké dopravy ha MHD, Zelezni¢ni terminaly apod.).

a Mozna podpora koncepce z prostifedkd EU
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E.4. Stanovisko organu ochrany p  Firody pokud je vyZzadovano

Hodnocena koncepce mlze nesporné mit pfimy &i zprostfedkovany vliv i na tzemi
soustavy NATURA 2000. Jedna-li se o ,vyznamny vliv* (845i zakona ¢. 114/1992 Sh.) je
na zvazeni mistné a vécné prisluSnych organl statni spravy.

Prostfednictvim zpracovatele predloZzeného hodnoceni byly dopisem ze dne

25.6.2015 osloveny v uvedeném smyslu tyto organy:

- Krajské urady, hlavni mésto Praha (celkem 14 organu)
- AOPK Praha (1x)

- AOPK/SCHKO (celkem 25 organt)

- SNP (celkem 4 organy)

Neékteré z uvedenych organti vzhledem kobecnému charakteru koncepce a
principu pfedbézné opatrnosti dle k dnesnimu dni doSlych vyjadieni vyznamny vliv na
Uzemi NATURA 2000 nevyloucily.

Z toho duvodu bude v dalSim stupni, jako samostatna pfiloha Vyhodnoceni SEA

zpracovano hodnoceni vlivu koncepce na Uzemi soustavy NATURA 2000.

PRILOHY
Pfiloha 1 Situovani hlavnich a globalnich letist dle TEN-T (12/2013)

P¥iloha 2 Mapka letist CR
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Seznam zkratek

Ccbv
EPNdB
EVL
CHKO
CHOPAV
IAD

ICAO
LBC, LBK
LPH

MD
MTOM
MZP
NPP, NPR

NRBC,NRBK

OHP
OPD
PAH
PO

PP, PR
PUPFL
PUR
RBC, RBK
RWY
SLZ
UPD
USES
VKP
VOC
ZCHU
ZPF
ZUR

Centrum dopravniho vyzkumu

unit of effective perceived noise level, efektivni hladina vnimaného hluku
evropsky vyznamn@ lokalita

chréanénd krajinna oblast

chréanéné oblast pfirozené akumulace vod
individuélni automobilové doprava
International Civil Aviation Organization
lokalni biocentrum, biokoridor

letecké pohonné hmoty

Ministerstvo dopravy

maximum takeoff mass

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
narodni pfirodni paméatka, rezervace
nadregionalni biocentrum, biokoridor
ochranné hlukové pasmo

operacni program doprava
polyaromatické uhlovodiky

ptaci oblast

pfirodni pamétka, rezervace

pozemky urcéené k plnéni funkci lesa
politika tzemniho rozvoje

regionalni biocentrum, biokoridor
runway, vzletova a pfistavaci draha
sportovni létajici zafizeni

Uzemné planovaci dokumentace
Uzemni systém ekologické stability
vyznamny krajinny prvek

tékaveé organické latky

zvlasté chranéna uzemi

zemédélsky puadni fond

zasady uzemniho rozvoje

Seznam vybranych podkladovych material  G:

Projektova dokumentace, studie, ...

0 Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020 (MD CR, 2014)
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O 0O 0O DO DO O 0O 0O O

O

o 0o 00000 O

Dopravni politika Ceské republiky pro Iéta 2014-2020 (MD CR, 2013)

Dopravni sektorové strategie 2. faze (MD CR, 2013)

Operaéni program doprava, MD CR, 07/2014

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje (Bil4 kniha). EU, 03/2011

Politika Gzemniho rozvoje CR. MMR Praha, (schvaleno 07/2009, 04/2015)

Plan odpadového hospodaistvi CR. MZP 11/2014

Statni energeticka koncepce CR. MPO,aktualizace 2010

Koordina¢ni studie VRT 2003. IKP s.r.o. Praha, 07/2004

Zpréva o hlukové situaci na letisti Praha/Ruzyné za roky 2012 a 2013. Letisté Praha,
a.s.

Plan hlavnich povodi CR. MZe a MZP, schvaleno 23.5.2007.

Migra¢ni objekty pro zajiSténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy.
Technické podminky €. 180. MD, 2006.

Zpréava o Zivotnim prostfedi CR. Cenia, 2013

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES o pravidlech a postupech pro
zavedeni provoznich omezeni pro letisté urCenych letadel ke sniZeni hluku. EU,
03/2002

A Handbook on Environmental Assesment of Regional Development Plans and EU
Structural Funds Programmes. EU, 08/1998

TEN-T. Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. EU, 12/2013

TEN-T. Smérem k lépe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spole¢né
dopravni politiky (Zelen& kniha). EU, 02/2009

TEN-T-Revision of TEN-T Guidelines. EU, 10/2011

Narodni program snizovani emisi CR. MZP, 06/2007

Statni politika Zivotniho prostfedi CR, 2012-2020. MZP, 09/2012.

Strategie ochrany biologické rozmanitosti Ceské republiky. MZP, 2005

Urban sprawl in Europe. EU, 10/2006

ESDP- Evropské perspektivy tzemniho rozvoje. EU 05/1999

Strategicky ramec udrZitelného rozvoje CR (2010)

Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci. MZdr,
2014

Zakony a jiné pravni normy, metodické pokyny

a

Z&kon ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi
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a Zakon €. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi pfed znecistujicimi latkami (ve znéni

pozdéjSich zmén a doplriku).

O Zakon €.114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny (ve znéni pozdéjSich zmén a
doplrikd).

O Zakon €.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zZivotni prostfedi (ve znéni pozdéjSich
zmén a doplnka).

O Zakon €.44/1988 Sh., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (ve znéni pozdéjSich

zmén a doplnka).

O Zakon ¢.185/2001 Sb., o odpadech (ve znéni pozdéjSich zmén a dopliku).

O Zakon €.258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi.

a Zakon €.254/2001 Sb., o vodach (ve znéni pozdéjSich zmén a doplfikad).

a Zakon €.274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu (ve znéni
pozdéjSich zmén a doplnka).

a Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci

o Vyhlaska ¢.381/2001 Sb., katalog odpadu.

o Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb. k provedeni zakona o civilnim letectvi

a VyhlaSka ¢€.450/2005 Sb. o nalezZitostech nakladani se zavadnymi latkami

o Vyhlaska ¢€.383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

o Metodika posuzovani vliva koncepci podle zakona &. 100/2001 Sb., MZP 05/2004

Mapové podklady

o Ceska republika - obecné zemépisna mapa. 1:1000 000, Kartografie Praha, 1993

0 Quitt, E. (1971): Klimatické oblasti Ceskoslovenska. 1:500 000. Geograficky Ustav
CSAV, Brno

o Soubor geologickych a téelovych map CR, Hydrogeologickd mapa, 1: 50 000. CGU
1997

o Soubor geologickych a Géelovych map CR, Geologickd mapa, 1: 50 000. CGU, Kutna
Hora, 1995

o Soubor geologickych a Géelovych map CR, Mapa inzenyrsko-geologického rajénovani,
1: 50 000. CGU, Kutna Hora, 1996

o Soubor geologickych a Géelovych map CR, Mapa nerostnych surovin, 1 : 50 000.
CGU, Kutna Hora, 1996

o Synteticka padni mapa CR, 1 : 20 000. MZP a MZe, Praha, 1991

o Odvozena mapa radonového rizika CR, 1:200 000, CGU Praha,

0 Mapa seizmického rajonovani CSSR, Geofyzikalni astav CAV, 1987
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