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1 UVOD

Predkladdand Strategie Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035 (dale jen
Strategie) navazuje na Koncepci cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje z roku 2003, aktualizovanou v roce
2009 a na Nadregionalni strategii KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produktl z roku 2013, aktualizovanou
v roce 2016. Dlvodem pro vznik Strategie je zamér Kralovéhradeckého kraje vytvofit funkéni systém
cyklodopravy mezi mésty a obcemi v kraji. Tento trvale udrZitelny dopravni systém ma naplnit nékolik
zakladnich cil:

o zlepseni mobility obyvatel kraje,
e bezpecnost vSech uUcastnikl silnicniho provozu, zejména téch nejzranitelnéjsich,
e zavedeni novych trendd, inovaci a chytrych feseni,

e zvySeni zastoupeni udrzitelnych dopravnich moda na délbé prepravni prace, omezeni podilu cest
individualni automobilovou dopravou,

e zkvalitnéni cyklistické infrastruktury v kraji a zlepSeni podminek pro jeji vyuZiti,
e snizeni negativnich dopadd dopravy na zdravi obyvatel a Zivotni prostredi,

e motivace obyvatel ke zméné Zivotniho stylu v oblasti mobility,

o zlepSeni kvality Zivota obyvatel regionu,

aktivni traveni volného c¢asu.

Analyticka ¢ast Strategie se nejprve struc¢né vénuje obsahu relevantnich celostatnich a regionalnich
strategickych dokument(. Poté analyzuje geografické poméry kraje a dostupna data o dopravnim chovani
se vztahem k cyklistice. Pozornost je vénovana stavajici cyklistické infrastruktufe v kraji a specificky
cyklomobilité v kopcovitém terénu, coz je pro c¢ast Kralovéhradeckého kraje podstatné téma. Podrobné
se vénujeme dojizdce do zaméstnani a do Skol, kterd generuje velky objem kazdodenné se opakujiciho
dopravniho toku. Duilezitym tématem je rovnéz multimodalita, tedy propojovani cyklodopravy s jinymi
dopravnimi maddy, zejména s hromadnou dopravou. Zde se otevira velky prostor pro synergicky rozvoj
udrzitelnych zpUsobll dopravy a omezeni individualniho automobilismu. Zavérem analytické casti
Strategie jsou predstaveny nékteré z moznych zdroja financovani cykloinfrastruktury a podnéty z fad
odborné verejnosti, které byly pfi pripravé dokumentu ziskany v souladu s komunikac¢nim planem.

Navrhova Cast predstavuje vizi pro rozvoj cyklodopravy vregionu, kterou dale rozpracovava
do strategickych a specifickych cild. Konkrétni navrhovana opatfeni jsou shrnuta v akénim planu.



Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035

Ambici Strategie neni pouze vytvoreni standardniho koncepéniho dokumentu pro dany dopravni méd, ale
i pfidané hodnoty ve formé webové interaktivni mapy, kterd mlze téma regionalni cyklodopravy pfiblizit
a zatraktivnit pro $irsi okruh potencidlnich zajemc(?.

! Interaktivni mapa je dostupna zde:
https://cdv.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=3f996f03dce14ab89bbcbebb4c781b8e&fbclid=IwAR1X2PLcppd11SvubbgTF_
MPTwXzIUGx0gQnlacAAbJIQZMYTZnXPHHIOUEY
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2 ANALYTICKA CAST

2.1 Analyza strategickych dokument(

Strategie byla zpracovana v souladu s nasledujicimi dokumenty a metodikami, a to zejména s tématy,
ktera se tykaji krajské mobility.

e Zdasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje,

e Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030,

e Cyklisticka doprovodna infrastruktura,

e CYKLOPROJEKT: Koncepce rozvoje pireshranicni cykloturistiky v polsko — ¢eském pohranici.

Vedle uvedenych dokument( se v této kapitole vénujeme i nékolika dalsim, které pokladame z hlediska
Strategie za vyznamné a relevantni:

e Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021-2027,

e Nadregionalni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produktd

e Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje 2022—2026,

e Strategie cestovniho ruchu Kralovéhradeckého kraje 2022-2030,

e  Plan udrZitelné méstské mobility mésta Hradce Kralové.

e Strategie Uzemi Hradecko-pardubické aglomerace 2021+

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020.

Rada z vy$e uvedenych dokumentd z r@iznych dhld pohledu poukazuje na potencial kraje pro rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky, ktery je ovSem limitovan neexistenci ucelené sité cyklokomunikaci
a doplnkové cyklistické infrastruktury (zdzemi pro parkovani a uschovu kol, pro uskutecriovani
multimodalnich cest propojujicich cyklistiku a vefejnou dopravu, moznosti pfepravy kol ve vozidlech
hromadné dopravy). Predkladana Strategie na tyto dokumenty navazuje a téma cyklodopravy
v perspektivé Kralovéhradeckého kraje podrobné rozviji.

2.1.1 Zasady uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje

Dokument stanovuje priority pro Uzemni pldnovani v Kralovéhradeckém kraji. VyZaduje vytvareni
uzemnich podminek pro rozvoj a zvyseni atraktivity environmentalné Setrnych zplsobl dopravy véetné
cyklistiky a pro jejich vzajemnou provazanost (napf. jizdni kolo — vlak). Prestupni mista by méla byt
vybavovana odstavnymi zafizenimi pro jizdni kola typu Bike and Ride (B + R). Maji byt rovnéz vytvareny
uzemni podminky pro rozvoj kazdodenni cyklodopravy mezi obcemi i rekreacni cyklistiky, pro vedeni
cyklotras maji byt pfednostné vyuzity pfirozené krajinné osy. V Uzemich podél hranic s Polskem a se
sousednimi kraji je akcentovano propojovani verejné infrastruktury véetné cyklistickych tras a cyklostezek.

V oblasti rekreace a volnogasovych aktivit ZUR zmifiuji rozvoj mezinarodni cyklostezky Labska véetné
napojeni regionalni sité cyklotras na tuto cyklostezku. Dokument podporuje rozvoj infrastruktury
cestovniho ruchu v turisticky méné vyuzivanych oblastech véetné sité tras a stezek pro cykloturistiku.
Pro kazdodenni rekreaci je doporucovano zajiSténi prostupnosti krajiny pro pési a cyklisticky pohyb.
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Na uzemi Krkono$ského narodniho parku a v jeho okoli maji byt vytvareny Gzemni podminky pouze
pro Setrnou turistiku véetné cykloturistiky a pro rozvoj dopravni infrastruktury pro ekologické formy
dopravy.

V pasazi vénované ochrané ploch a koridord ZUR ukladaji respektovat stavajici i navrhované cyklotrasy
evropského a nadregiondlniho vyznamu a vytvaret podminky pro jejich dokonéeni.

Pro oblast volnocasové a rekreacni cyklistiky ma vyznam instrukce ZUR zachovévat souvislé pasy
nezastavéného Uzemi v bezprostredni blizkosti mést pro vytvoreni souvislych ploch verejné zelené
pro kazdodenni rekreaci.

2.1.2 Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Dopravni politika by podle Koncepce méstské a aktivni mobility (dale Koncepce) méla ovlivnit poptavku
ve prospéch hromadné dopravy a aktivnich dopravnich maédil, omezena by méla byt individualni
automobilovd doprava, zejména v oblasti dojizdky do prace a do skol. Koncepce s odvolanim na sidelni
strukturu Ceské republiky, v niz prevazuji malé obce do 2 000 obyvatel (dle CSU 89 % ze viech obci),
rozsifuje obecné uzivany pojem termin mésto kratkych vzdalenosti na ,region kratkych vzdalenosti”, tedy
priblizeni obvyklych cill cest i obyvateldm mensich sidel. Tim se otevird vétsi prostor pro cyklodopravu,
ktera je ze své podstaty vyuZitelna zejména pro kratké cesty v délce nékolika kilometru.

Dokument uvadi, Ze ¢eska mésta v zavadéni cyklistiky zaostavaji. Vzhledem ke klimatickym podminkam je
cyklistika pokladana pouze za sezénni alternativu k individudlni automobilové dopravé (IAD), za bariéry
jejiho rozvoje jsou pokladany nizky pocit bezpedi, intolerantni chovani fidica k cyklistdm, nedostatecné
rozvinuta cyklisticka infrastruktura a nemoznost zajisténi bezpeéného ,,zaparkovani“ kola v cili cesty.

Za prostiedky ke sniZeni podilu cest automobilovou dopravou je mimo jiné pokladana podpora car-
sharingu a firemnich ¢i Skolnich plan mobility, v jejichz rdémci budou budovéana parkovaci zafizeni pro kola
a hygienické zazemi pro cyklisty. Rozvoj verejné hromadné dopravy by mélo podle dokumentu provazet
budovani integrovanych prestupnich uzlG a parkovist B+R. Ukolem pro statni spravu by mélo byt , vytvoFit
normy pro pocet parkovacich mist pro kola a kolobézky, zejména v termindlech osobni dopravy.” (s. 13)

Pti planech na rozvoj cyklodopravy by mélo byt prihlédnuto ke geomorfologii mést, pficemz v horskych
oblastech jsou podminky pro ni obtiznéjsi (coz mlze byt v budoucnu kompenzovano rozvojem elektrokol).

Z hlediska kraje je velmi podstatny zdjem Koncepce na vybudovani ucelené sité cyklostezek na Uzemi
kraje. ProtoZze malé obce s velkymi katastrdlnimi Uzemimi na takové projekty, které navic primarné
neslouzi jejich obyvatellim, nemaji dostatek prostfedkli, povazuje Koncepce za nevyhnutelné vétsi
zapojeni krajl. Vyzyva k nalezeni modelu, jak by kraj mohl tyto liniové komunikace budovat a kdo by se
nasledné stal jejich vlastnikem. Kraje by rovnéz mély u staveb a rekonstrukci komunikaci dbat na integraci
opattfeni pro cyklodopravu a pro zachovani prostupnosti Uzemi jiz od pocatecnich stadii projektu.
Dokument podporuje budovani B+R parkovist a parkovaciho zazemi pro kola u stanic a zastavek vsech
typl hromadné dopravy.

Koordinace aktivni mobility by méla byt zastfeSena funkci koordindtora, a to jak na celostatni, tak
na krajské urovni. Koncepce predstavuje rizné modely praktické realizace této koordinacni role.
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Dokument predstavuje rlizné moznosti financovani méstské a aktivni mobility z evropskych i narodnich
zdrojl. Z hlediska cyklodopravy je relevantni zejména evropsky program IROP 2021-2027 (Integrovany
regionalni operaéni program) a domdci Statni fond dopravni infrastruktury, kde mlzZe byt pfijemcem
prispévku i kraj. Zadvérem se Koncepce zabyva moznostmi spoluprdce na vystavbeé cyklistické infrastruktury
s institucemi (RSD, krajské spravy silnic, Sprava Zeleznic) a rliznymi ministerstvy. Roli kraji spatiuje
predevsim v koordinaci a odborné pomoci méstlim a obcim ve prospéch dopravni udrZitelnosti.

2.1.3 Cyklisticka doprovodnd infrastruktura. Parkovani kol, Bike+Ride, preprava
kol v prostredcich hromadné dopravy

Metodika Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. pfipomind, Ze budovani komunikaci neni jedinym
predpokladem rozvoje cyklodopravy. Velmi dilezita je i moznost bezpecné kolo zaparkovat. Dokument
konstatuje, Ze absence ¢i nizkd kvalita parkovaciho zazemi sice nevadi sportovnim cyklistiim, ktefi se
od svého kola pfili§ nevzdaluji, zasadné ale komplikuje vyuZivani kola jako dopravniho prostredku.
Komplikaci v ¢eskych podminkdach je absence legislativy, kterd by stanovovala pro soukromé investory
povinnost vybudovat parkovaci zdzemi pro kola a tradice pouzivani nevhodnych cyklostojand, které
neumoZfiuji bezpeéné odstaveni a zaméeni kola%. Metodika se podrobné vénuje riznym typim vybaveni
pro uschovu kol a poZadavkim na lokalitu, kde je umisténo — témito tématy se podrobné zabyvame
v prislusné kapitole Strategie.

V dalsi ¢asti se metodika vénuje systémim Bike and Ride (B+R), tedy moznosti parkovat ¢i uschovat kolo
pobliz stanice, zastavky ¢i terminalu verejné dopravy s cilem usnadnit kombinaci téchto zplsob( dopravy
béhem cesty. Dokument shrnuje zakladni vyhody B+R, jimizZ jsou Uspora mista ve srovnani se se zdzemim
pro parkovani aut a nizsi ndklady na vybudovani, zvySeni poctu cest na kole i vlakem, zlepSeni ovzdusi
a zdravi cestujicich. Definuje také predpoklady pro uspéch parkovaciho zazemi v rezimu B+R:
s dostatec¢nou kapacitou, dobfe dostupné na kole, v blizkosti stanice ¢i nadstupisté, na pfehledném a z okoli
viditeIném misté, vybavené vhodnymi robustnimi stojany a dostatecné propagované v lokalité.

2.1.4 Cykloprojekt — Koncepce rozvoje preshranic¢ni cykloturistiky v polsko-
ceském pohranici

Dokument je vystupem z projektu ,Koncepce rozvoje preshranicni cykloturistiky v polsko-Ceském
pohranici“, ktery byl realizovan v rdmci programu INTERREG V-A Ceska republika — Polsko. Projekt mél dva
hlavni cile. Prvnim z nich bylo vytyCeni ddlkové cyklotrasy v polsko-Ceském pohraniéi, druhym
racionalizace fizeni cykloturistiky v tomto regionu. Dokument upozornuje na slozité terénni podminky
v hornatém cesko-polském pohranici, které znesnadnuji vybudovani dalkové cyklotrasy odpovidajici
mezindrodné uznavanym standardiim (nap¥. maximalni podéiny sklon 6 %).

Cyklotrasa je v dokumentu definovana jako turisticky produkt, ktery ma prilakat pozornost navstévnik(
ze Sirokého okoli. Text se proto zabyva i zplisobem napojeni cyklotrasy na systémy verejné dopravy v obou
zemich a moZnosti cestovani s kolem. Konstatuje pfitom existenci kvalitné;jsi sité vefejné dopravy na ¢eské
strané. V obou zemich je také hustsi sit vefejné dopravy ve velkoméstskych aglomeracich, pfihrani¢ni

2 Metodika reflektuje stav k roku 2010.
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oblasti jsou dostupné hiie. Pro vedeni trasy je vedle dostupnosti hromadné dopravy dulezity i vyskyt
pfirodnich a kulturnich pamatek a propojeni s jiz existujici nebo planovanou cyklistickou infrastrukturou
a doprovodnymi sluzbami (stravovani a ubytovani).

Dokument charakterizuje dva zdkladni standardy, které jsou pfi budovani cyklotras vyuzivany — CROW
a EuroVelo. Poté je popsano navrhované vedeni cyklotrasy po Uzemi péti Ceskych kraji a tfi polskych
vojvodstvi véetné regionalnich propojek a navaznosti. Délka zdkladniho okruhu ¢ini 1 300 km, z toho
na Uzemi Kralovéhradeckého kraje 148 km. Autofi také shrnuji investi¢ni akce, které jsou nutné k jejimu
vybudovani, véetné kvalifikovaného odhadu nakladi (v cenovych relacich z roku 2018).

Soucasti Cykloprojektu je i strategie pro implementaci, kterd ma napomoci realizaci projektu. Jsou zde
mimo jiné definovany role krajl (a polskych vojvodstvi) v oblasti rozvoje cyklistické infrastruktury. Zatimco
obce maji hlavni odpovédnost za rozvoj cyklistické dopravy a vystavbu a udrzbu infrastruktury,
kompetence kraji jsou nasledujici:

e urcovat sméry rozvoje cyklistiky na svém tzemi,

e evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastrukture,

e financ¢ni podpora a koordinace aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky,

e rozhodovani o konkrétnich projektech v pfipadé vyznamnych nadregionalnich cyklotras.

2.1.5 Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021-2027

Cyklodopravou se dokument zabyva z nékolika UhlG pohledu. Podpora cyklodopravy a cyklotras je
uvadéna jako jedna z oblasti, v nichZ vyZaduji podporu jinak dobfe fungujici dobrovolné svazky obci (DSO).
Dokument vyjadfuje obavu z narlstu poctu koliznich situaci mezi cyklisty a automobilovou dopravou
zejména na silnicich 2. a 3. tfidy. Na rozdil od komunikaci 1. tfidy totiZ v jejich blizkosti nevznikaji nové
cyklostezky. Konstatovano je i chybéjici strategické dopravni planovani na rlznych Urovnich v ramci kraje.

V ramci SWOT analyzy cestovniho ruchu v regionu je dostateéna sit cyklotras oznacena za silnou stranku
regionu v oblasti cestovniho ruchu, slabou strankou ovsem je nedostatecna doprovodna infrastruktura.
Za prileZitost je povazovano meziregionalni propojeni sité patefnich cyklotras. SWOT analyza krajské
dopravy jako slabou stranku identifikuje nedostatecné oddéleni cyklistické a motorizované dopravy,
za prileZitost poklada moznou zménu Zivotniho stylu obyvatel spocivajici mimo jiné v preferenci verejné
dopravy a cyklodopravy na ukor individudlniho automobilismu.

V ndvrhové ¢asti dokumentu se cyklistickou dopravou zabyva strategicka priorita , Efektivni infrastruktura
a dostupnost”. Strategicky cil , Kvalitni dopravni infrastruktura a dostupné regiony” se tyka rozvoje
cyklodopravy a posileni jeji konkurenceschopnosti vici individudini automobilové dopravé. Konkrétni
opatteni v jeho ramci zahrnuji budovani cyklostezek pro bezpeénou dojizdku za praci, rozvoj dalkovych
cyklostezek a dopliikovych sluzeb a zazemi pro cyklisty. Financ¢ni prostredky kraje by mély byt smérovany
predevsim do rozvoje paternich cyklostezek a cyklotras (Labska, Pfihranicni, Kladska). Vedle stavebnich
a investi¢nich Cinnosti mezi navrhovand opatfeni patfi i provadéni monitoringu a analyzy vyuzZivani
cyklotras, zahrnuti cyklistické infrastruktury do projekcnich praci pti vystavbé a modernizaci komunikaci
nebo koordinace rozvoje cyklostezek s obcemi.
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2.1.6 Nadregiondlni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produkt(

Dokument vznikl v roce 2013, aktualizovan byl v roce 2016. Zabyva se predevsim rekreacni cykloturistikou
a jejimi dopady na rtizné sféry Zivota kraje. Text mapuje aktudlni stav dalkovych a regionalnich cyklotras
v kraji, uvadi data o cyklodopravé a cyklistické infrastruktufe. Pozornost je vénovdna zejména Labské
stezce, vcetné jejich hospodarskych a spolecenskych konsekvenci. Dokument se vénuje rovnéz
ekonomickym aspekttm rlznych fazi budovani cyklistické infrastruktury a nutnosti jejiho vicezdrojového
financovani. Zabyva se rozvojem dalkovych cyklotras a jejich propojeni, budovanim bike a in-line resort(
a podporou systému Bike&Ride a doprovodné cykloturistické infrastruktury. Kazdodenni cyklodopravé se
dokument vyraznéji nevénuje.

2.1.7 Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje 2022 - 2026

Plan dopravni obsluznosti je klicovym strategickym dokumentem, ktery v souladu s celostatni koncepci
verejné dopravy prispivd k vytvoreni provdzaného systému vefejné dopravy na Uzemi Kralovéhradeckého
kraje. Analyzuje soucasny stav a predpokldadany vyvoj v této oblasti na Gzemi kraje, zabyva se rovnéz
modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury. Jsou zde také specifikovany pozadavky na kvalitu poskytovanych
sluzeb. ProtoZe stématem Strategie dokument souvisi pfedevSim v oblasti propojovani cyklistické
a vefejné dopravy, zabyvame se jeho obsahem podrobnéji v kapitole vénované multimodalité.

2.1.8 Strategie cestovniho ruchu Kralovéhradeckého kraje 2022 — 2030

Tento stfednédoby strategicky dokument stanovi koncepci rozvoje kraje v oblasti cestovniho ruchu.
V analytické c¢asti text stru¢né predstavuje stav cyklistické infrastruktury v kraji. SWOT analyza zminuje
dobré predpoklady pro cykloturistiku mezi silnymi strankami cestovniho ruchu v kraji, nedokonéenost
infrastruktury naopak mezi slabinami. V navrhové casti Strategie cestovniho ruchu podporuje dalsi rozvoj
sité dalkovych i regiondlnich cyklotras a dalsi cyklistické infrastruktury véetné sité cyklobus(. V pfipadé
dalkovych cyklotras se dokument zasazuje o spolupraci se sousednimi kraji.

2.1.9 Plan udrzitelné méstské mobility mésta Hradce Kralové

Cyklodopravé vénuje pozornost i strategicky dokument krajského mésta Plan udrzitelné mobility mésta
Hradec Kralové. V ndvrhové casti si klade za cil zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace
v letnim i zimnim obdobi, integrovat cyklistiku do dopravniho systému mésta, budovat sekundarni
cyklistickou infrastrukturu, zajistit moznost kombinace cyklistiky s jinymi dopravnimi mody a myslet
na opatreni pro cyklisty pti rekonstrukcich komunikaci. Pro plnohodnotné vyuziti cyklistické infrastruktury
ve mésté je akcentovdno jeji propojeni s okolnimi obcemi. Dokument rovnéz vytipovdva konkrétni
zastavky hromadné dopravy na okrajich mésta vhodné pro zapojeni do systému Bike and Ride.

2.1.10  Strategie Uzemi Hradecko-pardubické aglomerace 2021+

Dokument akcentuje vhodné podminky Hradecko-pardubické aglomerace pro cyklodopravu
a cykloturistiku. Pro vyuZiti tohoto potencialu je nutné s vyuZzitim externich finanénich zdrojl dobudovat
a optimalizovat sit cyklistické infrastruktury véetné doplfikové infrastruktury (parkovani a dschova kol,
moznost prepravy kol hromadnou dopravou). Roztfisténou sit cyklostezek text poklada za pricinu vyssi
nehodovosti cyklistli a za bariéru dalsiho rozvoje tohoto zplisobu dopravy. Vétsi vyuZiti cyklodopravy
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cyklodopravy strategie predpokladd predevsim ve méstech, v pfiméstskych oblastech a v segmentu
intermodalnich cest (cyklojizda k nejblizsi zastdvce hromadné dopravy). V navrhové casti dokument
na cyklodopravu pamatuje ve specifickém cili ,Bezpecna doprava a cyklodoprava“, akcentujicim
dobudovani ucelené a bezpeéné cykloinfrastruktury.

2.1.11 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta
2013-2020

Vedle vySe uvedenych dokument(l jsme do této kapitoly zahrnuli i dokument Ndrodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013—2020, ktery jiz sice pFekrocil obdobi své platnosti,
presto podle naseho nazoru obsahuje zajimavé informace z hlediska rozvoje cyklistické dopravy.

Mezi pozitiva cyklistiky Narodni strategie radi, vedle prospésSnosti pro lidské zdravi, Zivotni prostredi
a klima, rovnéz potencidl cyklistiky vytvaret pestrou cyklokulturu, ktera je podhoubim pro fungujici
obcfanskou spolecnost. Dokument se snazi cyklistiku postavit na rovnopravné misto s ostatnimi
dopravnimi médy a posilit jeji konkurenceschopnost zejména u kratSich cest. Zakladnim globalnim cilem
Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, ptirozenou a integralni
soucasti dopravniho systému v méstech ,kratkych vzdalenosti”, tj. ukdzat, Ze cyklistickd doprava je
konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km (s. 8).

Dokument cyklistiku oznacuje za prifezové téma, tykajici se jak dopravni obsluhy, tak turistiky. Nejvétsi
roli strategie prisuzuje obcim, které se nemaji vyvoji dopravy jen pfizplsobovat, ale provadét aktivni
dopravni politiku. Hlavnim Gkolem pro mistni Uroven samospravy je zpracovani mistnich cyklogenerel(:
Predevsim v méstském prostredi, ale i mimo néj je potfeba planovat a realizovat sité paternich a mistnich
komunikaci pro cyklisty slouzici rGznym uzivatelskym skupinam na zakladé generelu cyklistické dopravy
v obci. Na krajské Urovni je tfeba zpracovat generel cyklistické dopravy, ktery je zakladnim dokumentem
pro implementaci krajskych cyklostezek a slouZi i jako podklad pro narodni sit dalkovych cyklotras, kterd
je vyuzivana predevsim k potfebam cykloturistiky (s. 16).

Nejde o to, kolik kilometrd cyklotras je v CR vyznaceno, ale jak jsou tyto cyklotrasy kvalitni a bezpeéné,
jaké cile spojuji, jak jsou napojené na verejnou dopravu a jaky maji marketingovy potencial z pohledu
domaciho i zahrani¢niho cestovniho ruchu (s. 27).

Prioritou kraju by podle dokumentu mélo byt budovani sité narodnich a regionalnich cyklotras, které,
véetné znaceni a Udrzby, spadaji do jejich kompetence (mezinarodni sit EuroVelo spadd do kompetence
statu). Ma-li byt vybudovana ucelend celonarodni sit cyklotras, je nutnd dohoda mezi kraji o minimalnim
standardu na jejich realizaci a udrzbu. Tyto ¢innosti nejsou v sildch zejména malych obci, pfes jejichz tzemi
trasy prochazeji. Kraje by mély pro budovani cyklotras vyuZivat opusténych draznich téles, budovanych
protipovodnovych staveb a probihajicich pozemkovych Uprav, které se tykaji polnich a lesnich cest. Vedeni
tras by mély zapracovat do svych tzemné analytickych podkladd.

Pozornost by méla byt vénovdna i rozvoji multimodality, tedy propojeni cyklodopravy s jinymi typy
dopravy. V praxi jde o moznost parkovani a Uschovy jizdnich kol u stanic a zastavek hromadné dopravy
a budovani cyklotschoven a parkovist pfi projektovani a stavbé novych dopravnich termindld. K rozvoji
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intermodality prispiva i zpFistupnéni nastupist pro jizdni kola, rozsifeni moznosti prepravy kol ve vlacich
a cyklobusech nebo podpora systému sdilenych kol.

Pro marketing cyklodopravy v regionu by mély byt vyuZity i portdly krajd, pfipadné ve spolupraci
s cykloweby typu www.ceskojede.cz.

Kralovéhradecky kraj je zde zminén jako region s dobfe fungujicim systémem cyklotras. Na Urovni vSech
kraji jsou vedeny pasporty kvality tras. Jednotné oviem neni fesena udrzba znaceni cyklotras, lisi se
v jednotlivych krajich. Hlavni roli pfitom hraji krajské organizace Klub &eskych turistéi (KCT). Pracovnici
krajskych aradd by méli byt skoleni o mozZnostech cyklistické dopravy v regionu pro jednotlivé skupiny
cyklistd.
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2.2 Geografické poméry

2.2.1 Prostorové a casové vymezeni

Zajmové uzemi dokumentu Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035
je v minimalnim rozsahu vymezeno administrativnim Gzemim Kralovéhradeckého kraje, viz Obrazek 1.
V nékterych ptipadech, kdy analyzovany jev pfesahoval hranice kraje (napf. dojizdka do zaméstnani), bylo
pracovano i s vyrazneé rozsahlejSim zdjmovym Uzemim, ¢imz byla zachovdna komplexita zkoumaného jevu.
Do analytické casti byla také kompletné zahrnuta Uzemi mést a obci, ovSem v rdmci navrhové ¢asti jsou
jednotlivé ndvrhy a opatreni cileny plosné na cely Kralovéhradecky kraj, nikoliv na jednotliva mésta.

Z hlediska ¢asového vymezeni jsou analyzy v ramci této cyklostrategie vypracovadny pro soucasny stav
s referen¢nim rokem 2022. Pro rok 2022 ovsem nejsou dostupnad vsechna data, tudiz byla z téchto dlvodu
pouZzita i data starsi, napf. data ze S¢itani lidu, dom( a byt 2011 (dale SLDB 2011).
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Obrdzek 1: Vlymezeni zdjmového tzemi cyklostrategie Krdlovéhradeckého kraje (ArcCR500)

2.2.2 Fyzicko-geografické podminky

Na Uzemi Kralovéhradeckého kraje Zilo dle €SU ke konci roku 2021 celkem 542 000 obyvatel, co? je
pfiblizné 5 % celkového poctu obyvatel Ceské republiky. Na Gzemi kraje se nachdzi 448 obci s podilem
méstského obyvatelstva 66 %. Hlavnim centrem kraje je statutarni mésto Hradec Kralové s vice nez 90 000
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obyvateli, druhym nejvétSim méstem s témér 30 000 obyvateli je mésto Trutnov. Nejméné urbanizovan
je okres Ji¢in, kde Zije i nejvice obyvatel v obcich do 500 obyvatel (22,6 %). Regionalni rozdily jsou na Uzemi
kraje do znaéné miry ovlivnény charakterem pfirodnich podminek.

Georeliéf Krdlovéhradeckého kraje je determinovan vysokou vertikdlni clenitosti a pestrou $kdlou
morfologickych celkl. Rozdil 1 400 vyskovych metr(i mezi nejnize (hladina Cidliny 202 m n. m.) a nejvyse
(Sné%ka 1603 m n. m.) poloZenym mistem kraje je nejvy3si v ramci viech kraji v Ceské republice.
Rozdéleni tzemi dle vertikalni &lenitosti uréuje pfiblizné v poloviné Gzemi hranice mezi rovinatou Ceskou
tabuli a hornatou KrkonoS3sko-jesenickou subprovincii. Na severu a severovychodé kraje se rozkladaji
pohofi Krkonose a Orlické hory, které na jihu a jihozapadé prechazeji do Urodné Polabské niziny. Krkonose
a Orlické hory oddéluje Broumovsky vybézek. Vyznamnou ¢ast Uzemi tvori krkonosské a orlické podh(fi,
viz Obrazek 2.

Z pohledu dopravni infrastruktury se nejvice vliv vyssi vertikalni ¢lenitosti projevuje u Zelezniénich trati,
které se zejména ve vychodni ¢asti kraje vyznacuji nizkymi hodnotami tratovych rychlosti a vys$si mirou
deviatility (kfivolakosti, klikatosti). Vnéjsi periferie podél hranic s Polskem jsou zdroven poznamenany
zhorsenou konektivitou diky pfirodnim bariéram a systému osidleni, napf. izolovanost Broumovska.

Vyrazna vertikalni ¢lenitost ovliviiuje také podnebi zajmového Uzemi. Dle klimatického clenéni (Quitt,
1971) se na Uzemi Kralovéhradeckého kraje vyskytuji ¢tyFi z péti zakladnich klimatickych oblasti CR.
NiZinna oblast Hradecka a BydZovska spada do teplé klimatické oblasti, podhorské oblasti do mirné teplé
klimatické oblasti, horské oblasti spole¢né s Broumovskem k chladné a vrcholové partie az k velmi chladné
klimatické oblasti. K srazkové nejbohatSim oblastem v kraji se fadi horské oblasti, naopak nejmensi thrny
srazek jsou v okoli Ji¢ina v Ceském réji. Hlavnimi vodnimi toky kraje jsou Labe, Orlice, Metuje, Cidlina
a Upa.

Zminénd vertikdlni clenitost terénu md na cyklomobilitu zdsadni vliv. Vzhledem ktomu, Ze jde
o bezmotorovy? aktivni dopravni méd, kde je uZivatel odkazan na svou fyzickou silu, je nutno o vyskovému
profilu cyklistickych tras vénovat pozornost a tento dokument se ji vénuje v samostatné kapitole.

3 Pokud neuvaZzujeme o vyuZziti elektrokol, jejichZ potencidlu a limitim se v dokumentu rovnéz vénujeme.
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Obrdzek 2: DigitdIni model reliéfu Krdlovéhradeckého kraje (CUZK)

2.2.3 Dopravni vazby

Dopravni vazby zajmového Uzemi jsou primarné urceny polohou mést v sidelnim systému a nasledné
postavenim mést v siti dopravnich cest. Poloha v sidelnim systému je pro Kralovéhradecky kraj pfizniva,
a to zejména z diivodu pfitomnosti jedné z urbaniza¢nich os CR Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim.
Z této osy vychazi charakteristické intenzivni spojeni Kralovéhradeckého a Pardubického kraje, které
urcuje propojenost celého vychodoceského regionu. Intenzitu spojeni mezi témito dvéma centry zaroven
umocniuje geograficka poloha obou sidel, coZ zaroven uréuje velmi excentrickou polohu Hradce Kralové
ve vztahu ke Kralovéhradeckému kraji.

Dopravni polohu Kralovéhradeckého kraje urcuje také postaveni v rdmci sité dopravnich cest. Dopravni
vazby s ostatnimi centry CR jsou umoznény predeviim prostiednictvim dalnice D11 a silnic I. tfidy 1/11,
1/14, 1/33 a I/35. Hlavni dopravni osu Kralovéhradeckého kraje tvofi délnice D11 Praha — Hradec Kralové
a na ni navazujici silnice 1/11 (Tynisté nad Orlici — Kostelec nad Orlici — Vamberk). Dalsi paterni komunikaci
v kraji je silnice 1/33 napojujici region vychodnich Cech v Nachodé na Polsko. DileZita je také patefni
celostatni silnice 1/35, ktera prochazi krajem od jihovychodu na severozdpad a predstavuje jednu
z vyznamnych os rozvoje regionu. Pro spojeni severovychodnich ¢eskych mést je vyznamna také silnice
I/14, kterd je pres Kralovéhradecky kraj vedena podhdfim Krkono$ a Orlickych hor a spojuje mésta
Libereckého, Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno 2022, ArcCR 500

Obrdzek 3: Silnicni sit Kralovéhradeckého kraje (Global Network)

Vyznam vysSe uvedenych komunikaci dokladaji data o intenzité dopravy, kterd vychazeji z celostatniho
s¢itani dopravy z roku 2020. Tato séitani v pravidelnych pétiletych intervalech objednava Reditelstvi silnic
a dalnic. S¢itdni dopravy probihda na dalnicich, rychlostnich komunikacich, silnicich I. a II. tfidy
a na vybranych silnicich Ill. tfidy a vybranych mistnich komunikacich nékterych statutarnich mést.

Vysledky ze séitani z roku 2020 v ramci celorepublikového priiméru ukazuji, Ze doprava oproti roku 2016
znovu vyrazné narostla, a to v prméru o 10 %. Prbéh scitani i zplsob jeho vyhodnocovani pfitom
vyznamné ovlivnila pandemie koronaviru. Vysledky v ramci Kralovéhradeckého kraje ukazuje ndasledujici
Obrazek 4. Nejvyssi intenzity dopravy byly naméfeny na komunikacich uvnitf a v okoli Hradce Kralové
(usekové i vice nez 30 000 vozidel/24 hod.). Po Hradci Kralové byly naméreny nejvyssi intenzity vozidel
na silnici 1/16 u Ji¢ina (20 000). Mésto Ji¢in a okoli tvofi vyznamnou dopravni kfizovatku silnic 1/35 a I/16,
ktera spojuje Mladou Boleslav a Prahu s oblasti Krkonos (vyssi intenzity nejen béhem pracovnich dnf, ale
i ve dnech pracovniho klidu). Postupné nasleduji komunikace nachazejici se v zazemi zbyvajicich okresnich
mést. Spoleéné s dalnici D11 se jedna o silnice /35 a navazujici 1/16, 1/37 a 1/33, 1/11 a I/14 (zde hlavné
v okoli Rychnova nad Knéznou). Nejvytizengjsi silnici Il. tfidy je silnice 11/502 v Ji¢iné. Z vybranych silnic Ill.
tfidy byly nejvyssi intenzity dopravy namérené u silnice 111/29810 (11 100), kterd je soudasti paternich
komunikaci v Hradci Kralové.
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Obrdzek 4: Intenzity vozidel na siti pozemnich komunikaci Krdlovéhradeckého kraje v roce 2020
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Dopravni vazby a toky jsou v Krdlovéhradeckém kraji realizovany také prostfednictvim Zeleznice,
viz Obrazek 5 nize. Zelezni¢ni sit kraje je dale konfrontovana s rozlohou jednotlivych spravnich obvodd
obci s rozsifenou plsobnosti (dale SO ORP) (hustota) a terénem (deviatilita-klikatost).

Vlivem fyzicko-geografickych podminek, sidelni struktury, geografické polohy a samotnou velikosti
Dobruska a Vrchlabi. Tyto regiony patfi do podhorskych a horskych oblasti Orlickych hor a Krkonos, kde je
nizsi kumulace sidel a vyraznéjsi vliv fyzicko-geografickych podminek. Nejvyssi hustotu Zelezni¢ni sité
naopak pozorujeme u SO ORP Nova Paka a Kostelec nad Orlici. Zde jsou nejvyznamnéjsimi faktory velikost
jednotek a geografickd poloha. Ve srovnani s ostatnimi kraji v CR se v Kralovéhradeckém kraji nachazi
jedna z nejhustsich Zelezniénich siti. Véechna mésta nad 5 000 obyvatel s vyjimkou Upice le#i na Zelezniéni
trati.

Druhy zobrazeny jev deviatilita uréuje u Zelezniénich trati pomér mezi vzdusnou a redlnou vzdalenosti.
Cim blize se vysledna hodnota pfiblizuje hodnoté 1, tim vice se trat pfiblizuje pomysIné vzdugné &are
(ortodroma). Vyssi hodnoty deviatility naopak znamenaji vice zakfiveny pribéh trati. Na vysledné hodnoté
se v podminkdch Kralovéhradeckého kraje také velkou mérou podili komplikovanost reliéfu. Nizké
hodnoty deviatility jsou typické pro nejvyznamnéjsi Zelezni¢ni spojeni, napf. tranzitni koridory.
vedenad pres Hradec Kralové (020 resp. 021) a Zelezni¢ni trat z Hradce Kralové do Jaromére (031). Obecné
Ize konstatovat, Ze Zeleznicni traté vedené v jizni a jihozapadni ¢asti Uzemi kraje vykazuji vzhledem k nizsi
vertikalni clenitosti nizsi hodnoty deviatility. Naopak traté ve vychodni casti kraje v podhorskych
a horskych oblastech Krkono$ a Orlickych hor se vyznacuji niz$imi tratovymi rychlostmi a vy$si mirou
deviatility. Vysoké hodnoty deviatility pozorujeme také v rdmci okresu Jicin.
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Obrdzek 5: Hustota a deviatilita Zeleznicni sité v Kralovéhradeckém kraj
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2.3Cyklodoprava v Kralovéhradeckém kraji v datech

2.3.1 Vyzkum Cesko v pohybu

Celostatni dopravni vyzkum Cesko v pohybu (CVP), ale i jiné vyzkumy dopravniho chovani ukazuiji, Ze jizda
na kole patfi mezi méné vyuzivané dopravni médy. Ze vSech cest zaznamenanych respondenty vyzkumu
jich jen 5 % bylo absolvovano na kole (at jiz pouze na kole, nebo v kombinaci s jinymi zplsoby dopravy).
Respondenti z Kralovéhradeckého kraje ovSsem kolo pfi svych cestdch vyuzivaji castéji (12 % cest oproti
5 % v celém souboru). Jak ale ukazuje nasledujici Graf 1, cesty na kole nahrazuji pfedevsim jiné udrzitelné
zplGsoby dopravy, tj. chzi a hromadnou dopravu. Podil cest autem je na vychodé Cech stejny jako
v celostatnim priméru (39 %).

chize

47%

auto

hromadnd doprava

12%

kolo B Kralovéhradecky kraj (2 827 cest)

5% m CR celkem (51 434 cest)

Graf 1: Podily cest, pfi nichZ byly jednotlivé zptisoby dopravy vyuZity (vyzkum Cesko v pohybu)
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Zjisténi z CVP ukazuji, ze kraj md pro rozvoj cyklistické dopravy velmi dobré vychozi podminky. Podil
cyklocest na vSech cestach vykonanych respondenty vyzkumu je zde vibec nejvyssi ze vsech kraja — 12 %.

Dalsim v pofadi je sousedni Pardubicky kraj s 9 % cyklocest. V celé CR zastoupeni cest na kole &ini 5 %,
viz Obrazek 6.

Podil cyklocest na viech cestach (vyzkum Cesko v pohybu)

% cyklocest
12%

1%

Pouiivé technologil Bing.
© GeoNames, Microsoft, TomTom

Obrdzek 6: Podlil cest s vyuZitim kola v jednotlivych krajich (vyzkum Cesko v pohybu)

Domacnosti v Kralovéhradeckém kraji jsou pro jizdu na kole nadstandardné vybaveny — témér tfi tvrtiny
z nich vlastni alespori jedno jizdni kolo, pficemz v celorepublikovém priméru tento podil Cini pouze 54 %

(Obrazek 7) Kralovéhradecky kraj se v tomto ohledu nachdzi na druhém misté za krajem Olomouckym
(75 %).
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Podil domacnosti vlastnicich jizdni kolo

Radal
75%

34%

Pouziva technologii Bing.
© GeoNames, Microsoft, TomTom

Obrdzek 7: Podil domdcnosti viastnicich jizdni kolo (vyzkum Cesko v pohybu)

Vyuziti cyklistiky se ovsem v rliznych c¢astech Kralovéhradeckého kraje lisi. V okresech Hradec Krélové
a Ji¢in byly cesty na kole zastoupeny nejvyraznéji (18 % vsech cest). V okrese Rychnov nad Knéznou bylo
cyklistickych cest zaznamendano podstatné méné, pouze 3 %. Na Rychnovsku a ¢astecné i na Nachodsku,
kde je podil cyklocest niZsi, ovsem pozorujeme nadprimérné velky podil pésich cest, coZ opét naznacuje,
Ze tyto dva zpUsoby dopravy maji tendenci se navzdjem nahrazovat. (Graf 2 mapuje vSechny médy vyuZité
béhem sledovanych cest. Pokud bylo tedy pfi cesté vyuZito vice zplsobt dopravy, jsou v grafu zachyceny
vSechny a soucty za okresy prekracuji 100 %).
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Graf 2: Podil cest v Krdlovéhradeckém kraji, pri nichZ byly jednotlivé zptusoby dopravy vyuZity — srovnani
okresti (vyzkum Cesko v pohybu)

Pokud si cesty, které vykonali ob¢ané Kralovéhradeckého kraje, rozdélime podle Gcel(, vidime, Ze jizda
na kola byla vyuZita nejcastéji pfi volnocasovych cestach (9 % z nich zahrnovalo jizdu na kole). Pfi cestach
motivovanych ostatnimi ucely byla cyklistika zastoupena nejvySe v 5 %, viz Graf 3 nizZe.
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Graf 3: Zastoupeni dopravnich modi v cestdch v Krdlovéhradeckém kraji motivovanych jednotlivymi ucely
(vyzkum Cesko v pohybu)

Nasledujici Tabulka 1 a Graf 4 porovnavaji délky cest vykonanych s vyuzitim jednotlivych mod(. Protoze
aritmeticky pramér je jako veli¢ina nachylny k ovlivnéni extrémné vysokymi hodnotami délek cest,
prezentujeme pro porovndni i hodnotu medianu (tj. prostifedni hodnotu ze vSech uvedenych délek).
Primérna cesta na kole v Kralovéhradeckém kraji méfila Ctyfi kilometry, 74 % cyklocest bylo v rozsahu
do 4 kilometrd, 83 % do 5 kilometr(. Potvrzuje se tak tvrzeni uvedené v Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy o ,konkurenceschopnosti” cyklistiky zejména u cest v délce do 5 kilometrd
(viz ptislusna kapitola této zpravy).

Tabulka 1: Stfedni hodnoty délek cest vykonanych respondenty z Krdlovéhradeckého kraje jednotlivymi
dopravnimi prostredky

chize 2,6 1
auto 17.1 9
hromadnd doprava 9.8 4,6
kolo 4 2,7
cesty celkem 9,4 3,2
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Graf 4: Zastoupeni dopravnich modi v cestdch v Krdlovéhradeckém kraji motivovanych jednotlivymi ucely
(vyzkum Cesko v pohybu)

2.3.2 Data o vyuzivani sdilenych kol v Rychnové nad Knéznou a okoli

Zajimavou informaci o zpUsobu vyuzivani jizdnich kol v jednom z region( Kralovéhradeckého kraje nam
mohou poskytnout data o vypUjcékach jizdnich kol firmy nextbike Czech Republic, s.r.o. v Rychnové
nad KnéZnou a blizkém okoli. Data jsou dostupna za obdobi kvéten az fijen 2021 a duben az fijen 2022.
Nejvice vypljcek v roce 2021 probéhlo v mésicich ¢ervnu a Cervenci, v roce 2022 to byl kvéten a ¢erven —
$picku tedy netvofri dva prazdninové mésice. Pfevazujici ¢ast vypujcek trva nejvyse 15 minut (77 % v roce
2021 a 85 % v roce 2022). Pfispiva k tomu jisté i obchodni politika firmy, kterd prvnich 15 minut cesty
nezpoplatfiuje (tyto Gvodni minuty zdarma byvaji ¢asto dotovany obcemi nebo soukromymi firmami)®.

Uzivatelé sdilenych kol si bicykly pGjcuji jiz od ¢asnych rannich hodin. V roce 2021 zacal pocet vypujcek
mirné stoupat po 5. hodiné ranni a prudce narostl po 6. hodiné. V roce 2022 zacal pocet vypUjcek
v pracovnich dnech dynamicky rist dokonce jiz po 4. hodiné ranni. Lze tedy fici, Ze kola nejsou vyuzivana

4 Stav zprosince 2022 dle internetového ceniku firmy nextbike Czech Republic, s.r.o.: https://www.nextbikeczech.com/kompletni-
cenik/#jednorazove
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jen k cykloturistice ¢i volnocasovym aktivitam, ale vyznamny podil cest predstavuje dojizdka do prace
(anebo alespon cast dojizdkové trasy, napf. v kombinaci s hromadnou dopravou). Hodina odpoledni
$picky se v obou letech lisila, v roce 2021 bylo nejvice vypujcek uskuteénéno okolo 14. hodiny, v roce 2022
pak okolo 16. hodiny.

Jednoznacné nejfrekventovanéjsi stanici jak pro vypuQjcky, tak zejména pro vraceni kol bylo v obou
sledovanych obdobich rychnovské vlakové nadrazi. | tato data tedy nasvédcuji tomu, Ze sdilena kola jsou
predevsim prostfedkem pro dopravu dojizdéjicich na vlakové nadrazi, odkud ddale pokracuji vlakem

¢i autobusem do cile své cesty.

Obrdzek 8: Stanice firmy nextbike Czech Republic, s.r.o. na vlakovém nddraZi v Rychnové nad KnéZnou

2.4 Cyklisticka infrastruktura v Kradlovéhradeckém kraji

Kralovéhradecky kraj nabizi Siroké moZnosti vyZiti pro cyklisty. Jizni a zapadni ¢ast kraje je prevainé
rovinata a vybizi k pouzivani kola jako dopravniho prostifedku do Skoly nebo do zaméstnani v rdmci mésta
nebo okresu (viz Obrazek 19: Casovéa dostupnost mést ORP jizdou na kole). Na severu kraje jsou naopak
Siroké moznosti pro rekreacni cyklistiku na krkono3skych cyklistickych trasach pod Spravou KRNAP. Horské
cyklistické trasy a sjezdy do niZzin dale rovnéz nabizeji Orlické hory, oblast Broumovska, Broumovskych
stén, Javofich a Jestfebich hor. Atraktivitu Uzemi umocnuji v pfihrani¢i moznosti vyuZiti hrani¢nich
prechodu s Polskou republikou k navstéveé sousedniho Uzemi.

28



Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035

2.4.1 Cyklostezky

Cyklostezky neboli ,,Stezky pro cyklisty” (pfipadné stezky pro chodce a cyklisty) maji v Kralovéhradeckém
kraji nejhustsi sit v krajském mésté. Viceméné spoijita sit cyklostezek se nachazi podél feky Labe z Hradce
Kralové do Jaromére a Castecné potom i dale smérem na Dvir Kralové nad Labem. Nespojité useky
cyklostezek vedou také podél rfeky Orlice mezi Hradcem Kralové a Tynistém nad Orlici. Stezka dale
pokracuje podél Divoké Orlice pres Doudleby nad Orlici. Celkem je v kraji zhruba 171 km cyklostezek.

Stezky pro cyklisty vymezuji dopravni znac¢ky C8a, C9a a C10a:

C8a — Stezka pro cyklisty (Obrazek 9): Znacka prikazuje cyklistiim uzit v daném sméru takto oznaceného
pruhu nebo stezky. Pruhu nebo stezky smi uZit i osoba vedouci jizdni kolo, osoba pohybuijici se na lyzich
nebo koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. Znacka C8 muZe byt doplnéna
dodatkovou znackou E13 povolujici vstup chodcim.

Obrazek 9: Dopravni znacka stezky pro cyklisty

C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spolecnd, Obrazek 10): Znacka prikazuje chodciim a cyklistim uzit
v daném sméru takto oznaceného spolecného pruhu nebo stezky. Chodci a cyklisté se nesméji navzajem
ohrozit.

VO

Obrdzek 10: Dopravni znacka stezky pro chodce a cyklisty

C10a — Stezka pro chodce a cyklisty (délena, Obrazek 11): Znacka ptikazuje chodclim a cyklistim uzit
v daném sméru vyznaceného samostatného pruhu nebo stezky a oznacuje jejich situovani. Chodci
a cyklisté sméji sousedniho pruhu uZit jen pfi obchdzeni nebo objizdéni prekazky.
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Obrazek 11: Dopravni znacka stezky pro chodce a cyklisty (délend)

Pohyb cyklistl je de facto umoznén i na komunikacich, které nejsou vymezené jednou ze tfi zminénych
dopravnich znacek. Nejedna se prfimo o cyklostezky, i kdyz v nékterych pripadech mohou nabizet
srovnatelnou kvalitu infrastruktury pro cyklisty. Jedna se o stezku pro chodce (C7) s povolenym vjezdem
jizdnich kol (E13), pési zénu s povolenym vjezdem kol (IP27a) a komunikace se zakazem vjezdu vsech
motorovych vozidel (B11).

2.4.2 Cyklotrasy

Cyklotrasa jako takova neni na rozdil od cyklistické stezky dopravni stavbou a v terénu je vyznacena pouze
dopravnim znacenim po rGznorodych dopravnich komunikacich. Cyklistickou trasou se mysli liniové
vedeni cyklistického provozu Uzemim ve vybrané vhodné stopé, slouZici cyklistické dopravé, rekreaci nebo
turistice. V prostoru Krkonosského narodniho parku je jizda na kole regulovana Spravou KRNAP. Ta
vyznacila cesty vhodné pro jizdu na kole vlastnimi znackami, které nebyly do roku 2022 evidovany Klubem
Ceskych turistl na rozdil od ostatnich cyklotras. Tato situace se zménila 1.1.2023, kdy Klub ¢eskych turisttd
(KCT) ptebral zodpovédnost za znaéeni cyklotras v narodnim parku. Sit cyklistickych cest KRNAP navazuje
na celostatni systém cyklotras ve vsech krkonosskych strediscich. Celkova délka cyklotras v kraji je asi
3 495 km, pficemz nejhustsi sit se nachazi v SO ORP Nachod.

Silniéni znaceni cyklotras je formou znacek se Zlutou pokladovou barvu a jsou ozna¢eny symbolem kola.
Trasy jsou znaceny Cisly nebo logy a mohou byt doplnény i piktogramy. Znacky jsou soucasti dopravniho
znaceni a jsou tfi typl: Smérova tabulka 1S21, smérova tabule IS19 a navést pred kfizovatkou 1S20. Znacky
obsahuji kromé Cisla trasy také nazvy cill a vzdalenosti k nim:

(]

Obrdzek 12: Smérova tabulka 1S21

2034 TOUZIM 13
CIHANA 3

Obrdzek 13: Smérova tabule 1S19
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o))
MELNIK

MELNIK

Obrdzek 14: Ndvést pred kfiZovatkou 1S20
Cyklistické trasy maji jednu ¢i vice funkci. V zavislosti na SirSim kontextu mze byt jejich vyuZiti:

e dopravni;

e rekreacni;

e cykloturistické;

e terénni a sportovni.

Cyklistické trasy maji odli¥ny vyznam v zavislosti na spadovosti Uzemi, které propojuji. Casto dochazi
i k prekryviim jednotlivych spadovosti a souvisejicitho uzemniho vyznamu. Druhy cyklistickych tras jsou
nasledujici:

e mistni (znaceny Ctyfmistnymi Cisly) — vyuzivané pro dopravu v obci (v Gzemi zastavéném), plIni
zejména dopravni funkci;

e regionalni (tfimistné) — spojuji vyznamné cile v regionu, pro jejich spravné fungovani je dllezita
navaznost na sit mistnich cyklistickych tras, pIni obvykle funkci rekreacni i dopravni;

e dalkové (jedno aZ dvoumistné) — spojuji vzdalené cile (napr. evropska sit cyklistickych tras).

Dokument Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035 se soustiedi
predevsim na vymezeni tras regionalnich, které propojuji cile v rdmci celého kraje. Dalkové trasy byly
prevzaty z ndrodni Urovné. Veskeré trasy, dalkové, regiondlni i mistni, buduji jednotlivé obce nebo
dobrovolné svazky obci, jejichZ katastradlnim uzemim trasy prochazi.

Kralovéhradecky kraj ma s Klubem ceskych turistd uzaviené memorandum o prosazovani spolecnych
zajm( pfi obnové a udribé znaceni pésich turistickych tras, cyklotras a pfipadné i jejich rozsifovani.
Kralovéhradecky kraj zacal podporovat znaceni turistickych a cyklistickych tras pomoci dotaci pro Klub
Ceskych turistl v roce 2016. Od té doby do soucasnosti jim na tuto ¢innost prispél kazdy rok ¢astkou pal
milionu korun, celkem to s letosnim prispévkem bude uz 3,5 milionu korun. V Kralovéhradeckém kraji
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vede 258 kilometrl pasovych cyklotras a 2147 kilometr( cyklotras je vyznacenych na cyklostezkach
a silnicich, KCT kazdy rok zkontroluje véechny trasy a odstrani pfipadné zavady.

Nasledujici Obrazek 15 zachycuje aktualni sit cyklostezek a cyklotras v Kralovéhradeckém kraji.
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Obrazek 15: Cyklostezky a cyklotrasy v Krdlovéhradeckém kraji

Dalsi Obrazek 16 specifikuje navrh sité dalkovych a regiondlnich cyklotras podporovanych

Kralovéhradeckym krajem.
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Obrdzek 16: Vedeni ddlkovych a navazujicich regiondlnich cyklotras podle Nadregiondini strategie KHK
v oblasti cyklo, in-line a bike produkti

2.4.2.1 Ddlkové a narodni cyklotrasy

Dalkové cyklotrasy jsou nadregionalni znacené cyklotrasy slouZici pfevainé cykloturistice, ale i bézné
dojizd'ce na kole, splriujici minimalni standardy na délku (100 a vice kilometr(), na bezpecnost, vybavenost
sluzbami, atraktivitu a maji nadregiondlni charakter. Dalkové cyklotrasy, které propojuji Ceskou republiku
se sousednimi staty, se skladaji z evropskych cyklotras EuroVelo a narodnich a vybranych regionalnich
cyklotras. Dalkové cyklotrasy jsou realizovany na bazi sité vybranych patefnich krajskych a méstskych
cyklotras a jsou vzdjemné propojené. BohuZel ne vSechny useky téchto cyklotras jsou v dnesni dobé
vystavéné ¢&i dostate¢né vybavené sluzbami. PoZadavky na nadvrhové parametry stezek a pruhti se v CR Fidi
dle narodnich norem a technickych podminek TP 179 (Navrhovani komunikaci pro cyklisty).

Dalkové cyklotrasy jdou napfi¢ nékolika staty bez ohledu na hranice. Jde o trasy s nadndrodnim
vyznamem, ¢asto i v nadstandardni kvalité a délce takové, Ze je prmérny cyklista nedokaze projet béhem
jednoho dne. Pro jednotné znaceni dalkovych cyklotras byla vydana samostatna metodika umoznujici
jejich znaceni kombinaci Cisel a log jednotlivych tras. Kazda ddlkova cyklotrasa ma své jedinecné Cislo,
pfipadné nazev a logo.
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Z hlediska uzivatell by paterni dalkové trasy mély byt:

e Dostatecné dlouhé a neprerusené (s moznosti vicedennich etap),

e Pfimé (netvotici okruhy),

o Bezpecné (vedené po samostatnych komunikacich oddélené od motorové dopravy nebo
po silnicich vétsinou s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h a nizkym provozem),

e Komfortni (min. Sife 2,5 m, se zpevnénym, celoroc¢né sjizdnym povrchem pro co mozna nejvice
typl kol v¢. tandemi a cyklovozikid, bez vysokého prevyseni, tj. nad 6 % na delSich Usecich
a nad 10 % na kratsich Usecich),

e Atraktivni (propojujici zajimavé turistické cile v regionech a cile kulturniho a historického
dédictvi),

e Napojené na verejnou dopravu (na vlak, cyklobus, lod ¢i lanovku),

o \Vybavené sluzbami pro cyklisty (ubytovaci a stravovaci zafizeni s certifikaci Cyklisté vitani,
preprava zavazadel, pljcovny kol a pfislusenstvi, cyklo servisy, informacni centra apod.),

e Prljezdné (s prehlednym znacenim dle doporudenych standardld, s moZnosti orientace
i bez mapy jen na zakladné log a Cisel tras).

Kralovéhradeckym krajem neprochdzi zadna z tras EuroVelo. Regionem prochdzi pét dalkovych cyklotras
s délkou 473 km. Nadregionalni strategie KHK v oblasti cyklo, in line a bike produktd z roku 2016
definovala, v souladu s Nadregionalni strategii cyklistické dopravy CR 2013-2020 a dal$imi nadfazenymi
dokumenty, které paterni cyklotrasy bude Krdlovéhradecky kraj v tomto obdobi podporovat.
Z Nadregionalni strategie vychdazi dotacni titul ,Rozvoj a budovani cyklotras a cyklostezek
v Kralovéhradeckém kraji“. Dohled nad realizaci této strategie provadi Odbor regionalniho rozvoje, grantt
a dotaci (oddéleni regionalniho rozvoje) Krajského urfadu Kralovéhradeckého kraje.

Mezi dalkové cyklotrasy v Kralovéhradeckém kraji se fadi:

e Cyklotrasa €. 2 — Labska stezka (113 km)

e Cyklotrasa ¢. 8 — Severni magistrala (102 km)
e Cyklotrasa ¢. 14 (60 km)

e Cyklotrasa €. 22 — Prihrani¢ni (160 km)

e Cyklotrasa ¢. 27 — Kladska stezka (38 km)

Cyklotrasa €. 2 — Labska stezka

Tato dalkova cyklotrasa je jednou z nejkrasnéjSich a nejoblibenéjsich Fi¢nich stezek v Evropé. Zacina
u pramene Labe v KrkonoSich, vede az k Severnimu mofi a nabizi 1270 km jizdy krasnou pfirodou
i historickymi ¢eskymi a némeckymi mésty. V Ceské republice méfi trasa 380 km a prochazi ¢tyfmi kraji.
V Krélovéhradeckém kraji je jeji délka asi 113 km. Cyklotrasa vede po rlznych komunikacich
od chranénych cyklostezek (Kuks — Hradec Kralové) az po silnice Il. tfidy (Dolni Nemojov — Hostinné).

Cyklotrasa €. 8 — Severni magistrala

Cyklotrasa cislo 8 je nové planovand trasa vedouci z Déc¢ina az do Ostravy. Do Kralovéhradeckého kraje
vstupuje u obce Ujezd pod Troskami a podél silnice 1/35 je myslena do Ji¢ina a déle pres Novy Bydzov,
Nechanice do Hradce Kralové, odkud se pres Tynisté nad Orlici nivou Tiché Orlice dostane
do Pardubického kraje. Délka cyklotrasy je na Uzemi naseho kraje pfiblizné 102 km.
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Cyklotrasa ¢. 14

Cyklotrasa ¢&islo 14 vstupuje do Kralovéhradeckého kraje v Ceském raji u Pleskotského mlyna. Vede pres
Ji¢in do Nechanic, kde se napojuje na cyklotrasu ¢. 8 a v soubéhu s ni pokracuje do Hradce Kralové, kde
konéi. Cyklotrasa je proznadena pFevazné po silnicich IlI. t¥idy. Usek Pleskotsky mlyn — Nechanice mé&fi
pfiblizné 60 km.

Cyklotrasa ¢. 22 — Pfihranicni

Cyklotrasa v celé své délce 160 km vede podél hranic s Polskem. V Kralovéhradeckém kraji protind mésta
Vrchlabi, Trutnov, Teplice nad Metuji, Police nad Metuji, Hronov a Nachod do Trutnova. Dale protina
mésta Teplice nad Metuji, Hronov a Nachod, odkud pokracuje do Destného v Orlickych horach. Poté po
silnici 11/311 opousti Kralovéhradecky kraj za BartoSovicemi v Orlickych horach. Cyklotrasa vede stfidavé
po komunikacich Il. a lll. tfidy, nicméné ve vétSich méstech a jejich okoli (napf. Vrchlabi-Lanov, Trutnov-

Vv

Cyklotrasa €. 27 — Kladska stezka

Planovand Kladska stezka v délce zhruba 30 km propojuje JaroméF, Ceskou Skalici a Nachod a jeji soucasti
jsou dva cyklistické okruhy (Cyklookruh Ratibofice a Cyklookruh Rozkos$). V soucasnosti je ¢ast trasy
vedend po mistnich komunikacich a silnicich Ill. tfidy a ¢ast trasy u Jaromére neni jeSté dobudovan3,
nicméné na Fadé Usecich (JaroméF-Rychnovek, Ceska Skalice-Spyta-hlavni hrdz v. n. Rozko$) zacne
vystavba cyklostezek v roce 2024.

Obrdzek 17: Schéma ddlkovych cyklotras v CR (Zdroj: https://mapa.stavbycyklo.cz/)
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2.4 .3 Spoluprace s Polskem v oblasti cyklodopravy

Sousedstvi Kralovéhradeckého kraje s Polskem nabizi fadu moZnosti pro spoluprdci v oblasti
cyklodopravy. ProtoZe hranice prochazi predevsim horskymi oblastmi, neni tato spoluprace pfilis
vyznamna v segmentu kazdodenni utilitarni cyklodopravy (dojizdka do zaméstnani a skol, cestovani
za béznymi zalezZitostmi), tyka se predevsim cykloturistiky.

Uzemi Ceské republiky i Polska spadd do Schengenského prostoru, ob&ané obou zemi proto mohou
hranice prekrocit kdekoliv bez omezeni. Je ovsem nutno dodrzet dalsi legislativu, zejména tu, ktera se tyka
ochrany pfirody. Z hlediska stavu komunikaci na hrani¢nich pfechodech, narokli ochrany a pfirody
a frekvence dopravy se jako vhodné body pro prekracovani hranice na 208 km dlouhé hranicni linii jevi
nasledujicich 26 prechoda:

e Spindler@iv Mlyn (Spindlerova Bouda) / Przesieka

e Pomezni Boudy / Przetecz Okraj

e Zacléf-Bobr / Niedamiréw

e Kralovec / Lubawka

e Petfikovice / Okrzeszyn

e Zdoriov/taczna

e Starostin / Golirisk

e Vizriov / Nowe Siodto

e Ruprechticky Spi¢ék / tomnica

e Janovicky / Gluszyca Gorna

e Sonov / Ttumaczéw

e Otovice / Tlumaczéw

e Bozanov/ Radkow

e Studend Voda / Radkow

e Machovskd Lhota / Ostra Géra

e 7Zdarky / Pstrazna

e Malad Cermna / Czermna

e Nachod / Stone

o Ceska Cermna / Brzozowie

e Dlouhé / Taszow

e Olesnice v Orl. horach / Kociot

e Olesnice v Orl. horach - Cihalka / Duszniki Zdrdj

e Masarykova chata / Zieleniec

e Bedfichovka / Laséwka
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e Orlické Zahoti / Mostowice
e Bartosovice v Orlickych horach / Niemojéw

Potencial spoluprdce mezi regiony v ¢esko-polském pohranic¢i podrobné zkoumal projekt , Koncepce
rozvoje preshrani¢ni cykloturistiky v polsko-Ceském pohranici“ realizovany v rdmci programu
INTERREG V- A Ceskd republika — Polsko (viz kapitola 2.1.4). Jednim z hlavnich vystupd je navrh okruzni
Cesko-polské cyklotrasy v délce 1 300 km s fadou preshranicnich propojeni.

Dokument se také zabyvd moznostmi rozvoje MTB cykloturistiky v kopcovitych horskych oblastech obou
zemi (singletracky/singletraily, MTB trasy, traily atd.). Tento typ turistiky vyuZiva specifické typy
komunikaci a dopliikové infrastruktury, pro jejichZ rozvoj lze vyuZit evropské dotace pro preshranicni
spoluprdci. Na uzemi Krdlovéhradeckého kraje je ovSem jeho rozvoj limitovan zvySenymi naroky
na ochranu ptirody — fada atraktivnich lokalit se nachdzi v Krkonosském narodnim parku. Dokument
popisuje navrh Cesko-polské dalkové MTB trasy, kterd oslovi ptiznivce terénni cyklistiky a nabidne jim
moznosti vicedennich cest s volitelnou obtiZznosti. Tento produkt by mohl byt koordinované marketingové
komunikovan v obou zemich, zejména prostfednictvim Krdlovéhradecké krajské centrdly cestovniho
ruchu.

Principy marketingu ¢esko-polské cykloturistiky jsou v projektu specifikovany do nasledujicich princip:
koncentrace zdroji (oslovovani jasné vymezenych cilovych skupin, soustfedéni na klicové produkty),
spoluprace (synergie v marketingovych aktivitdch na regionalni i narodni Urovni) obsah a positioning
(jednotny positioning komunikovanych znadek), digitalizace komunikace (dlraz na online marketing).

2.5Cyklisticka infrastruktura v kopcovitém terénu

Cést Uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi ve vy$si nadmoriské vysce a v kopcovitém terénu, co?z ma
podstatny vliv na vyuzivani cyklistické dopravy. K podélnému sklonu terénu by mélo byt pfihlédnuto
i pfi budovani nebo rekonstrukci cyklistické infrastruktury. Kopcovity terén snizuje komfort, atraktivitu
a konkurenceschopnost cyklistiky, nebot ne vsichni cyklisté jsou dostatecné fyzicky zdatni, pfipadné
nemaji kola s moznosti ménit prevody. Jeden z vyzkum zjistil, Ze cyklisté radéji absolvuji 1,7 km po roviné
nez 1 km do mirného stoupani (2—4 %)°. U prudsich stoupani jsou pfijatelné objizdky jesté delsi. Stoupdni
je fyzicky narocné, klesani je vzhledem k vy$Sim dosahovanym rychlostem méné bezpecné, zejména
za Spatného pocasi.

Mensi atraktivitu cyklistiky v kopcovitém terénu lIze doloZit i daty z automatizovaného scitani dopravy,
provedeného v Cervenci 2022 firmou Intelicity v obcich Petfikovice a Chvalec v okrese Trutnov. Obé obce
leZi blizko sebe v kopcovitém terénu, a tak prestoze byl prlizkum provadén v obdobi roku pfiznivém
pro cyklistiku a obéma obcemi prochazeji znacené cyklotrasy, ¢ini podil vSech jednostopych vozidel (tedy
kol i motocyklt dohromady) pouze 4 % v Petf¥ikovicich a 6 % v Chval¢i.®

5 Broach, J., Dill, J., Gliebe, J. (2012). Where do cyclists ride? A route choice model developer with revealed preference GPS data. Transportation
Research Part A, 46 (2012), s. 1730-1740.

6 Zdroj: dokumenty Statistika silni¢niho provozu v obci Chvale¢ (2022) a Statistika silni¢niho provozu v obci Petfikovice (2022) firmy Intelicity s.r.o.
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K castecné eliminaci nevyhod danych kopcovitym terénem pomizZe dodrzovani nékolika pravidel
pro budovani cyklotras:

e Oddéleni cyklistll od provozu by mélo byt vyraznéjsi nez na roviné, cyklista musi vénovat vice
pozornosti a Usili samotné jizdé. Srostouci svaZitosti by méla byt segregace vyraznéjsi —
napr. misto vyhrazeného cyklopruhu fyzicky oddéleny pds nebo samostatna stezka.

e Povrch cyklotrasy by mél byt kvalitni, hladky a udrzovany, nevhodnd je napf. reliéfni dlazba’.

e Cyklotrasa by méla byt ve svazitém terénu dostate¢né Siroka — pfi stoupani je tento prostor
potfebny pro balancovani s kolem ¢i jeho vedeni, pfi klesani pro pocit bezpecné jizdy (,safety
margin®).

e Je vyhodné, maji-li cyklisté pfed stoupanim vizualné prehledny a nepfrerusovany prostor se rozjet
(a pti klesani ptirozené omezit ziskanou rychlost bez nutnosti prudkého brzdéni).

e Cyklisté jedouci z kopce maji méné casu reagovat na pripadna kfizeni, zmény sméru nebo
prekazky na cyklotrase; je dobré se témto prvkim vyhnout.

e Pokud neni moZné zajistit optimalni bezpecnostni opatifeni pro oba sméry, je prioritou jejich vznik
alespon ve stoupani.

e Pro prekonani vyraznéjsich vyskovych rozdil( je vhodné obétovat pfimé vedeni trasy ve prospéch
mensiho sklonu.

Pokud jde o konkrétni parametry podélného sklonu cyklotrasy, norma CSN 73 6110 Projektovdni mistnich
komunikaci stanovi, Ze obsluzné a cyklistické stezky maji mit v béZnych podminkach podélny sklon nejvyse
9 %, v odlivodnénych pfipadech 12 % a v mimoradnych podminkach 15 % (pouze Useky do 50 m délky).
Pro detailnéjsi informace lze vyuZit doporuceni ze zahrani¢nich material a metodik. Je ovSsem treba mit
na pameéti, Ze tyto dokumenty se zaméruji predevsim na méstskou a priméstskou cyklistiku, a navic ¢asto
pochazeji ze zemi s geograficky méné ¢lenitym terénem, coz jejich aplikaci na podminky extravilanu obci
Kralovéhradeckého kraje do jisté miry limituje.

V textech panuje shoda, Ze cyklotrasy — zejména patefni a intenzivnéji vyuZzivané — by se mély vyhnout
sklonu vétsimu nez 5 % nebo 6 %. Slovenské Technické podmienky navrhovanie cyklistickej infrastruktury
specifikuji, Ze v rovinatém terénu by podélny sklon nemél prekrocit 3 %, v pahorkatindch 6 % a v horském
terénu 8 %. Podrobné se maximalné doporucenym délkdm cyklotras s pfisluSnou svazZitosti vénuje
napriklad katalansky dokument Manual for the design of cyclepaths in Catalonia. Navrhované parametry
cyklotras shrnuje Tabulka 2.

7 Udava se, Ze jizda po velmi hrubé dlazbé je sama o sobé ekvivalentem 2-4% stoupani (Filler, 2017)
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Tabulka 2: Maximdini délky useki cyklistické infrastruktury s danym podélnym sklonem (Manual
for the design of cyclepaths in Catalonia)

do2% bez omezeni
2%-4% 4000
4%-5% 2 000
5%-6% 240
6%-7% 120

V ramci analyzy kopcovitosti byly feSeny vsechny vyznamné dojizdkové vztahy v jednotlivych zazemich
téchto ORP vzeslych z dat SLDB 2011. Za vyznamny dojizdkovy vztah se povaZuji vSechny toky, které
v souctu tvoti alespon 50 % celkové dojizdky vybraného ORP a zaroven tvoii kompaktni dojizdkové zazemi
s moznosti obsluhy jizdou na kole (potlaceni vlivu jinych velkych center dojizdky, typicky Praha ¢i jina
krajska mésta). V pripadé dojizdkového zazemi Hradce Kralové byly feSeny pouze vztahy v rdmci okresu
Hradec Krdlové.

Kopcovitost terénu jsme ndsledné zmapovali pro konkrétni podminky dojizdky do zaméstnani a kol
v Krdlovéhradeckém kraji. Obrazek 18 na nasledujici strané prezentuje pro jednotlivé obce s rozsifenou
plUsobnosti kopcovitost nejfrekventovanéjsich dojizdkovych tras. Zobrazené linie vyjadruji hodnotu
indexu prevyseni, tj. poméru vyskovych metr(, které je nutno pfi cesté vystoupat k délce celé trasy. Plati,
Ze ¢im vysSi hodnota indexu, tim vétsi stoupani v poméru ke vzddlenosti je nutno zdolat. Protoze
predpokldaddame, ze pti dojizdce cyklista Usek absolvuje obéma sméry, jsou na Obrazek 18 zachyceny
hodnota indexu tedy nemusi indikovat kontinualni stoupani, ale také jizdu ve zvinéném terénu, kde se
stoupani a klesani stfidaji (napf. usek Rychnov nad Knéznou — Tynisté n. O.). Vyssi hodnota indexu
prevyseni je reprezentovana zesilenim pfislusné linie a zvyraznénim barevného odstinu.

Na analyzu kopcovitosti navazuje analyza ¢asové dostupnosti ORP jizdou na kole, u které byly hodnoceny
stejné dojizdkové vztahy jako u predchozi analyzy kopcovitosti. U analyzy ¢asové dostupnosti byla
upfednostnéna jizda na silnicich pred jizdou v terénu. Casova dostupnost byla vztazena vidy k centrdm
mést a obci. Vztah umisténi centra a velikost samotného ORP jsou jednim z limit této analyzy, nebot
prostd rozloha mésta ORP determinuje ¢asovou dostupnost, typicky Hradec Kralové. Detailnéji se ¢asové
dostupnosti vénuje Obrazek 19 a Obrazek 20.
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Obrdzek 18: Vliv terénu na nejvyznamnéjsi dojizdkové toky do zaméstndni v rdmci ORP Krdlovéhradeckého kraje v roce 2011 (CUZK, CSU)
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Z pohledu ¢asové dostupnosti nejvyznamnéjsich tok( na kole (Mapy.cz) vychazi nejlépe ORP Broumov,
ktery je do 15 minut jizdy na kole dostupny pro 40 % dojizdéjicich z posuzovaného vzorku (nejvyznamnéjsi
dojizdkové proudy, viz vyse). Do 60 min jizdy je ORP Broumov dostupné pro 70 % dojizdéjicich. Dale je
dobfe dostupna Nova Paka (20 % do 15 min), Novy BydzZov (17 % do 30 min) ¢i Kostelec nad Orlici (13 %
do 15 min). Z okresnich mést vychazi nejlépe Nachod (33 % do 30 min). Naopak nejhlire v analyze ¢asové
dostupnosti vychazi jiz zmifovany Hradec Kralové (rozloha uzemi), Trutnov (kombinace rozlohy
a naro¢ného terénu) & licin (delsi vzdalenost spadovych obci). Casovou dostupnost zobrazuje Obrazek 19.
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Obrdzek 19: Casovd dostupnost mést ORP jizdou na kole
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NiZe uvedeny Obrazek 20 zobrazuje izochrony (¢ary spojujici mista na mapé se stejnym ¢asem vyskytu
daného jevu) ¢asové dostupnosti center ORP Kralovéhradeckého kraje na kole. Pro tuto analyzu ¢asové
dostupnosti byly zvoleny parametry simulujici jizdu na kole v méstském prostredi, tudiz vysledné
izochrony nereflektuji jizdu vterénu po nezpevnénych stezkach a péSinach. Na rozdil od casové
dostupnosti nejvyznamnéjsich tok( byla tato analyza simulovana bez vlivu svételnych kfiZovatek,
dopravnich Spicek ¢i jinych mimoradnosti v dopravé, tudiz simulovany pohyb na kole v prostfedi malého
mésta typu Broumov a krajského mésta Hradce Krdlové je témér identicky.

Z vysledk( analyzy vyplyva, Ze centra mést a jejich SirSi okoli jsou dostupna do 5 minut jizdy na kole,
viz Tabulka 3. V pfipadé nejmensich mést ORP s poctem obyvatel do 8 000 (Broumov, Dobruska, Kostelec
n. Orlici, Novy BydZov) je centrum dostupné do 5 min pro vice nez 75 % obyvatel téchto mést. Mésta
do 20 000 obyvatel maji dostupné centrum mésta do 5 min jizdy pro vice nez 50 % obyvatel. Vyjimku
predstavuji mésta Vrchlabi a Nové Mésto n. M., kde je centrum mésta do 5 min jizdy dostupné pouze
pro 30 % obyvatel, coZ je méné neZ u viech okresnich mést. Nizkad dostupnost center téchto mést vychazi
zejména z excentrické polohy hlavnich ndmésti a nekompaktnosti méstské zastavby.

V nasledujici kategorii, dostupnost centra do 10 minut, ma vétsina sidel mimo okresnich mést dostupné
centrum pro vsechny své obyvatele. Do 15 minut maji dostupné centrum jiz vSechna mésta, kromé
nejvétsSich - Trutnova a Hradce Kralové. Jizda na kole 15 minut predstavuje dle mistnich podminek
v méstském prostredi ptiblizné 3—4 km. Nad 15 minut uZ Ize u vétSiny analyzovanych mést dojizdét
z pfilehlého spadového zdzemi. Do 30 minut lze poté jiz vzhledem ke geografické blizkosti reciprocné
dojizdét v rdmci uskupeni mést Kostelec n. 0. —Rychnov n. Kn. a Dobruska — Nové Mésto n. M. — (Nachod).

Tabulka 3: Casovd dostupnost center ORP Krdlovéhradeckého kraje na kole — pocet obyvatel k 1. 1. 2022
(CSU)

] Podet obyvatel v éasovych intervalech [min] Pocet Pocet
Nazev obyvatel SO
do5 | do10 | do15 | do20 | do 30 do 45 do 60 |obyvatel ORP ORP
Broumov 6320 | 7630 8570 9 500 13 470 22 780 52 020 7 145 14 947
Dobruska 5090 | 6480 8350 | 11880 | 22670 39 680 77 110 6518 19731
Dvur Kralové nad Labem | 9310 | 14 510 | 15940 | 18 200 | 22490 36 330 61 380 15170 26 152
Hofice 6570 | 8670 | 10280 | 11940 | 16 830 29 490 53670 8 274 17 826
Hradec Kralové 11740 | 47 760 | 73910 | 88960 | 102 780 | 126 850 | 151 830 90 596 146 003
Jaromér 5560 | 9810 | 13100 | 15420 | 22570 47 490 88 530 12 260 18 679
Ji¢in 8570 | 15590 | 21230 | 23470 | 28120 39 920 66 930 15871 48 294
Kostelec nad Orlici 4860 | 7350 9630 | 12180 | 24660 49 040 70970 6 090 24 539
Nachod 11210 | 18600 | 21590 | 26 360 | 51 590 75 030 98 600 19 220 58 209
Nova Paka 6320 | 9460 | 10920 | 11870 | 15700 34 640 72 500 8 857 12 584
Nové Mésto nad Metuji 2480 | 8390 | 10090 | 11890 | 26 470 56 880 87 940 9132 13479
Novy BydZov 5030 | 7240 9450 | 11190 | 16 360 29 240 47 680 6 982 17 172
Rychnov nad Knéznou 7180 | 10330 | 11400 | 17990 | 29 640 43 080 62 770 10 717 33310
Trutnov 11300 | 18 730 | 25330 | 27 940 | 33 160 47 060 71520 29 430 60 863
Vrchlabi 3650 | 10370 | 12150 | 16 890 | 20 560 32 560 48 070 11 968 26 515
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Obrdzek 20: Casovd dostupnost center ORP Krdlovéhradeckého kraje na kole
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2.5.1 Infrastruktura pro elektrokola

Obzvlasté v kopcovitych terénech se vyplati uvazovat o budovani doprovodné infrastruktury pro vyuzivani
elektrokol, ktera nevyhody vétSiho podélného sklonu z velké ¢asti eliminuji. Pfi Uvahach o budovani
zazemi pro elektrokola je tfeba vzit v Uvahu vedle nutnosti nabijeni i dalsi faktory — zejména jejich vétsi
pofizovaci cenu a vétsi hmotnost. Vzhledem k vétsi hodnoté elektrokol Ize u jejich majitelll ocekavat
zvySené naroky na bezpecnost parkovaci infrastruktury. Optimalnim feSenim jsou proto robustni
cyklostojany na osvétlenych a prehlednych mistech s vétSim pohybem lidi, a tedy pod vétsi verejnou
kontrolou, hlidana cykloparkovisté nebo uzamykatelné cykloboxy.

Vétsi hmotnost elektrokol ma pro budovani cyklistické infrastruktury nékolik dopadu. Zejména pro cyklisty
s mensi fyzickou silou je obtizné s koly manipulovat, zvedat je do vysky a podobné. Objekty a vybaveni
pro parkovani a prepravu elektrokol by proto mély nutnost takové manipulace co nejvice omezit
(napt. zavésovani kola na hak za predni kolo, nutnost vyjizdét prednim kolem do vysky ve vertikalnich
cykloboxech). Vyssi hmotnost kol také klade vétsi naroky na povrch cyklotras (mlzZe napf. dojit k rychlejsi
devastaci nezpevnénych cest) nebo na kapacitu a nosnost prepravnich prostredkl a zafizeni.

Pozitivem elektrokol je zpfistupnéni pouzivani kola pro méné fyzicky zdatné osoby, které by se jinak
zejména v kopcovitém terénu cyklistice vénovat nemohly. V oblasti rekreacni cykloturistiky je tak mozné
do lokalit s vybudovanym zazemim pftilakat dalsi segmenty navstévnikd, napf. seniord.

2.6 Dojizdka do zaméstnani z pohledu cyklodopravy

Dojizdka do zaméstnani a skol je z hlediska mobility velmi vyznamnym jevem, ktery generuje pravidelné
se opakujici dopravni toky. Jakdkoliv zména ve vzorcich dojizdky (napt. zahajeni nebo ukonceni ¢innosti
velkého zaméstnavatele, prechod dojizdéjicich na jiny zplsob dopravy) ma tedy potencial vyznamné
ovlivnit dopravni situaci. Pro Ucely tohoto dokumentu byla analyzovdna denni dojizdka do zaméstnani,
u které je nejvyssi potencial vyuZziti jizdniho kola. Dojizd'ka v kraji byla soustfedéna predevsim do velkého
mnozstvi mensich proudd. V jednotlivych okresech kraje byly vSak Gidaje o poctech a velikosti vyjizdkovych
a dojizdkovych proudu rozdilné. Dojizd'ce do zaméstnani se vénuji Obrazek 22 az Obrazek 26 na konci této
kapitoly.

V ramci posuzovanych dojizdkovych vazeb (SLDB 2011) bylo nejvétsim dojizdkovym centrem v kraji
krajské mésto Hradec Krdlové. Dojizdka za praci do tohoto mésta predstavovala téméf 14 500 osob.
Z velkého mnozstvi dojizdkovych proudu, které sméfovaly do mésta Hradec Kralové, byly nejsilnéjsi
proudy vychazejici z Pardubic (932 osob), Trebechovic pod Orebem (623), Cernilova (485), Jaromére (483)
a z Tynisté nad Orlici (410). Z Hradce Kralové naopak byl nejsilnéjsi vyjizdkovy proud v rdmci regionu
vychodnich Cech do Pardubic (863) a do Tfebechovic pod Orebem (100).

Dalsimi silnymi centry dojizdky byla v Kralovéhradeckém kraji mésta Nachod s 5 900 a Trutnov s 5 160
osobami dojizdéjicimi za praci. Do Nachoda denné dojizdi za praci 357 osob z Nového Mésta nad Metuji
a 252 osob z Hronova. Do Trutnova dojizdélo denné za praci 335 osob z Upice a 208 osob z Zaclére.

Mezi vyznamna centra dojizdky Kralovéhradeckého kraje patii také zbyvajici okresni mésta Ji¢in (3 270)
a Rychnov nad KnéZnou (2 060). Do lJi¢ina dojizdi za praci denné 286 osob z Nové Paky a 146 resp. 145
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osob z Kopidlna a Valdic. Ji¢insko je zaroven regionem, ktery je z pohledu dojizdky relativné oddéleny
od dalSich center kraje. Do Rychnova nad Knéznou smétuje nejsilnéjsi dojizdkovy tok z Vamberku (215)
a z Kostelce nad Orlici (192).

Z pohledu neokresnich mést ORP ma dle dat ze SLDB 2011 nejvétsi dojizdkové zazemi Vrchlabi (témér
1 900 denné dojizdéjicich za praci). Dalsi vyznamna centra dojizdky neokresnich ORP jsou Jaromér (1 172),
Nové Mésto nad Metuji (1 015) a Dvir Kralové nad Labem (1 011). Naopak nejmensi zazemi pracovni
dojizdky sledujeme u Hofic (739), Nové Paky (657) a Broumova (588). Podrobnéji viz Obrazek 21.

Dojizdkové proudy neokresnich ORP v porovnani s okresnimi mésty vykazuji vzhledem k mensimu poctu
recipro¢nich vztahl se jedna o relace Nové Mésto nad Metuji — Dobruska a Dvir Kralové nad Labem —
Jaromér.

Nejsilnéjsi dojizdkové proudy koresponduiji s rozloZzenim pracovnich pftilezitosti v kraji. Pro ucely rozloZeni
pracovnich prilezitosti v Kralovéhradeckém kraji poslouzila data z Registru ekonomickych subjektl (RES).
Nedostatkem dat z RES je absence informaci o ekonomickych subjektech, které maji hlavni sidlo firmy
v jiném kraji, typicky maloobchodni fetézce. V téchto retézcich (napf. supermarkety) pracuji i vyssi desitky
¢i stovky zaméstnancl, ovSem v databazi RES jsou vsichni tito zaméstnanci koncentrovany do hlavniho
sidla firmy, které je nejcastéji v Praze. Na Obrazek 21 niZe jsou zobrazeny nejvétsi zaméstnavatelé (vice
nez 150 zaméstnanct) dle databaze RES. Dle ocekavani je nejvice subjektl koncentrovano do okresnich
mést a lokalit tradi¢nich pro dané odvétvi, napf. strojirenstvi ¢i textilni primysl. Geograficky je vyssi pocet
subjektd koncentrovan do vychodni ¢asti kraje, kde je vyrazné zastoupeni textilniho a zpracovatelského
pramyslu. Zaroven je tato ¢ast vice obslouZena Zelezni¢ni dopravou, coz v historickém kontextu byl jeden
z hlavnich lokaliza¢nich predpoklad(i pro zaloZeni vyrobniho podniku. Obecné je pro Kralovéhradecky kraj
typické silné zastoupeni automotive primyslu (Kvasiny, Vrchlabi, Ji¢in), potravinafstvi (Polabi) ¢i textilniho
prdmysl (pohranici). Nejvétsimi zaméstnavateli jsou Fakultni nemocnice Hradec Kralové spole¢né se Skoda
Auto a. s., viz Obrazek 21.

V dalsi fazi analyzy dojizdky do zaméstnani byl hodnocen zplisob dojizdky neboli jaky dopravni prostfedek
byl pro dojizdku v konkrétnim SO ORP zvolen pfi cesté do centra ORP. Data vychazi taktéz ze SLDB 2011.
Nejfrekventovanéjsim zplsobem u dojizdky do zaméstnani osobniho automobilu, konkrétné fizeni
osobniho automobilu (v prdméru 53 %). Podil osobniho automobilu je vyssi u mensich mést, kde neni
k dispozici ¢i pouze funguje v omezené mife méstska hromadnda doprava. Vyjimkou je mésto Broumov,
kde jizda automobilem tvofi za kategorie fidic pouze 36 % (prevazuje dojizdka meziméstskym
autobusem). Vyznamna dojizdka MHD je z podstaty véci zejména v Hradci Kralové. Dojizdka realizovana
formou meziméstského autobusu s priimérnym podilem 20 % je pomérné rovnomérné zastoupena
u vSech mést. Podobné lze charakterizovat i dojizdku realizovanou prostfednictvim Zelezni¢ni osobni
zaznamenan do Dobrusky a Dvora Kralové nad Labem. Kolo jako hlavni dopravni prostiedek pro dojizdku
do zaméstnani uvedlo 8 % obyvatel. Zastoupeni jednotlivych dopravnich médd u mést ORP zobrazuje
Obrazek 24 nize.

Posledni ze série vystupl pro kapitolu dojizdka do zaméstnani se vénuje intenzitdm cyklistl na siti
pozemnich komunikaci. Pro tuto analyzu byla pouZita data z Celostatniho scitani dopravy 2020.
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Na Obrazek 26 niZe jsou zobrazeny pocty cyklistl za 24 hodin. Nejvyssi intenzity cyklistl byly naméreny
na komunikacich v Hradci Kralové, Tynisti nad Orlici, Jaroméfi, Chlumci nad Cidlinou ¢i Nachodé.
V pfevainé vétsiné pfipadd se nejvyssi intenzity cyklistl nachazeji na silnicich Il. tfidy. Nejvyssi intenzity
na silnici I. tfidy byly naméreny na silnici 1/11 v Chlumci nad Cidlinou (480 cyklist(l) a na silnici /33
v Nachodé (470).
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Obrdzek 21: Prostorovd distribuce nejvétsich zaméstnavateli v Krdlovéhradeckém kraji v roce 2022
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Obrdzek 22: Nejvyznamnéjsi dojizdkové toky do zaméstndni v rémci okresnich mést Krdlovéhradeckého kraje v roce 2011 (CSU)
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Obrdzek 23: Nejvyznamnéjsi dojizdkové toky do zaméstndni v rémci mimookresnich ORP Krdlovéhradeckého kraje v roce 2011 (CSU)
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Obrdzek 24: Podil dopravnich prostredkd pouZitych pfi dojizdce do zaméstndni v rdmci Krdlovéhradeckého kraje v roce 2011 (CSU)
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Obrdzek 25: Nejvyznamnéjsi dojizdkové toky do zaméstndni v rdmci ORP Krdlovéhradeckého kraje na kole v roce 2011 (CSU)
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Obrdzek 26: Intenzity cyklodopravy na siti pozemnich komunikaci v Krdlovéhradeckém kraji v roce 2020 (Celostdtni scitani dopravy)
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Analytické vystupy tykajici se existujicich vzorcG dojizdky a intenzit cyklistické dopravy lze doplnit
o pfehled dalkovych a regiondlnich cyklotras uvedenych v dokumentu Nadregiondlni strategie KHK
v oblasti cyklo, in-line a bike produktl (viz Obrazek 27). V ndvrhové ¢asti Strategie budou vsechny tyto
informace vyuzity pro navrh sité cyklokoridor(.

Vrchlab{

Nova Paka

Broumovi
. T)
Cyklotrasy podporované KHK
(navrh ve spolupréci CIRI/KHK)

délkova cyklotr
Dviir Krdlové n. L. = dalkova cyklotrasa

regionalni cyklotrasa

Cyklotrasy dle znaéeni KCT
(soucGasny stav)
vyznamna cyklotrasa

cyklotrasa

Dobrugka .
Ostatni

® ORP
Hradec Kralové

Rychnov n. Kn.

Kostelecn. O.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i
Brno 2022, CSU, ArcCR500

Obrdzek 27: Vedeni ddlkovych a navazujicich regiondlnich cyklotras podle Nadregiondini strategie KHK
v oblasti cyklo, in-line a bike produktu

2.7 Dopravni nehodovost cyklist(

2.7.1 Dopravni nehody cyklistl v poslednich 5 letech

K analyze aktualniho stavu cyklistické dopravy patfi i prehled o dopravni nehodovosti cyklistd. K tomuto
Gcelu vyuzijeme data z aplikace Dopravni nehody v CR, provozované Centrem dopravniho vyzkumu?®.
Aplikace obsahuje informace o viech dopravnich nehodach evidovanych Policii CR od roku 2006
do soucasnosti a je prlibéZzné jednou mési¢né aktualizovana. Jistym limitem pro analyzu nehodovosti
cyklistl je fakt, e ¢ast téchto nehod neni Policii CR feSena, pokud se napf. odehraji mimo pozemni

8 Aplikace je vefejné dostupnd na adrese nehody.cdv.cz
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komunikace (ve smyslu §2 Zakona o pozemnich komunikacich). Pfesto se domnivame, Ze jde o cenny zdroj
informaci umoziujici popsat nehodovou situaci v kraji.

V obdobi mezi lety 2017-2021 se v Krdlovéhradeckém kraji odehrdlo celkem 1 343 dopravnich nehod,
jichz se ucastnili cyklisté. Jde o 5,3 % z celkového poctu 25 134 nehod v tomto obdobi. Podivame-li
se na vyvoj nehodovosti cyklistd v jednotlivych letech, vidime, Ze v kazdém roce je evidovano 250-270
nehod. Vyjimku tvofi rok 2018 s 315 nehodami, viz Graf 5.

Nehody cyklistl v poslednich 5 letech

350 315

300 274 -
252 243

250

200
150
100

50

2017 2018 2019 2020 2021

Graf 5: Nehody s ucasti cyklisti v Kralovéhradeckém kraji v poslednich 5 letech (aplikace Dopravni nehody
v CR)

Nehody cyklistli nejsou na Uzemi kraje distribuovany rovnomérné. Nejvétsi podil jich zaznamendvame
v okrese Hradec Kralové (37 %), v trutnovském okrese je to 22 % a na Nachodsku neceld pétina (19 %).
Kralové navic plati, Ze 71 % zdejsich nehod cyklistd se odehrélo na Uzemf krajského mésta. Vice nez ¢tvrtina
evidovanych nehod z celého kraje byla tedy kvali vyssi hustoté provozu koncentrovana v ulicich jeho
metropole (27 %). Podrobnéji viz Obrdzek 28.
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Podily okresti na celkovém poctu nehod cyklistt
v poslednich 5 letech

Radal
37%

10%

Hradec Kralové Rychnov nad
37% KnéZnou
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PouZiva technologii Bing.
& Microsoft, TomTom

Obrdzek 28: Podily okres( na celkovém poctu nehod cyklistl v poslednich 5 letech (aplikace Dopravni
nehody v CR)

V obdobi od 1. 9. 2017 do 31. 8. 2022 bylo Policii CR v kraji evidovdno 12 dopravnich nehod, v jejichz

vvvvvv

doslo. Tti z nich se odehraly pfimo v krajském mésté, dalsi tfi v okoli mésta Police nad Metuiji.
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Obrazek 29: Lokality nehod se smrtelnym zranénim cyklistd v uplynulych 5 letech (aplikace Dopravni
nehody v CR)

Nehody se odehraly na vSech typech komunikaci: 3 na silnicich 1. tfidy (25 %), 2 na silnicich 2. tfidy (17 %),
4 na silnicich 3. tfidy (33 %) a 3 na mistnich komunikacich (25 %). Obéti téchto dvanacti nehod Ize rozdélit
do dvou skupin. Jednou z nich jsou muzi ve véku méné nez 20 let (2 pfipady), druhou osoby (v 80 % opét
muzi) ve véku 50 a vice let.

Dale se budeme vénovat 113 nehodam, pfi nichZ v poslednich péti letech doslo k tézkému zranéni cyklistd.
Jejich prostorové rozmisténi na Uzemi kraje ukazuje nasledujici Obrazek 30. Vétsi pocty téchto nehod
se odehraly v okoli mést Hradec Kralové, Dvir Kralové nebo Vrchlabi, déle v pasu mezi mésty Trutnov —
Cerveny Kostelec — Nové Mésto n. M.
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Obrdzek 30: Lokality nehod se vaZznym zranénim cyklisti v letech 2018 — 2022 (aplikace Dopravni nehody

v CR)

Nasledujici Tabulka 4 ukazuje, Ze nehody s tézkym zranénim cyklistl se vyskytovaly na vSech typech
komunikaci. Na silnicich 1. prvni tfidy se jich odehrala neceld pétina (19 %), na silnicich druhé a ¢tvrté tfidy
to bylo 26 %, na komunikacich treti tridy 27 %.

Tabulka 4: Nehody s vaznym zranénim cyklist(i v poslednich péti letech na jednotlivych druzich komunikaci

(aplikace Dopravni nehody v CR)

Typ komunikace Pocet nehod v poslednich v %
5 letech
siinice 1. tfidy 21 19 %
siinice 2. tridy 29 26 %
siinice 3. tridy 31 27 %
mistni komunikace 29 26 %
UcCelovd cesta (polni, lesni) 1 1%
parkovisté, odpocivky 2 2%
celkem 113 100 %
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2.7.2 Aktivity organizace BESIP v oblasti bezpecnosti cyklodopravy

Vyznamnou instituci vénujici se problematice bezpecnosti dopravy a prevence dopravnich nehod
je samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR zndamé pod nazvem BESIP. Zabyva se i problematikou
bezpecnosti cyklodopravy, provadi v této oblasti fadu informacnich a komunikacnich aktivit a kampani,
vyddava tématické publikace, vénuje se dopravni vychové. Ve svém strategickém dokumentu Strategie
BESIP 2021 —2030 organizace cyklodopravu a cyklisty vnima pfedevsim jako zranitelné ucastniky silni¢niho
provozu (spolu s chodci a motocyklisty), prosazuje zejména fyzické oddéleni cyklistické infrastruktury
od komunikaci pro motorova vozidla, dlirazné se zasazuje o pouzivani helem. V praktické roviné
se cyklodopravy tykaji nékteré zcild Akéniho planu Strategie BESIP: zacdlenéni dopravni vychovy
do rdmcovych vzdélavacich plant, vzdélavani pedagogl pro efektivni implementaci dopravni vychovy,
zvyseni viditelnosti a pouzivani ochrannych prostfedk( u zranitelnych ucéastnik( provozu.

Nehodami s Ucasti cyklistl se BESIP zabyva ve své analytické zpravé , Cyklisté, zranitelni ucastnici silni¢niho
provozu. Strategie BESIP 2021-2030“ Dokument uvadi, 7e v CR kazdy rok dojde pfiblizné ke 4 000 nehod
s Ucasti cyklistll, pocet usmrcenych se pohybuje mezi 40 — 70 ro¢né, téZce zranénych mezi 270 — 460 ro¢né.
Z hlediska véku jsou mezi obétmi na Zivotech nejéastéji zastoupeni seniofi ve véku 65 — 74 let, vyrazné
dominuji muzi. Mezi téZce zranénymi najdeme predevsim cyklisty ve strednim véku (45 — 64 let), i zde
prevazuji muzi. Zavaznost nehod cyklist(, ktefi méli v dobé nehody pfilbu je nizsi nez u téch, kterym pfrilba
schazela.

Z pohledu Strategie jsou vyznamna predevsim porovnani dat za jednotlivé kraje. Zprava prezentuje udaje
zroku 2020 o nasledcich nehod cyklistl a pro Kralovéhradecky kraj vyzniva ptiznivé: na jeho uzemi
nedoslo v tomto roce k Zadné ze 40 tuzemskych smrtelnych dopravnich nehod cyklistd. Nehod s vaZznym
zranénim bylo 13, cozZ kraj fadi na ¢tvrté misto (za Plzerisky kraj, Karlovarsky kraj a Prahu) — viz Graf 6.
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Graf 6: Srovndni ndsledki nehod cyklisti v roce 2020 v jednotlivych krajich (Zdroj: Cyklisté, zranitelni
ucastnici silni¢niho provozu. Strategie BESIP 2021-2030)

Méné piiznivé je mezikrajské srovnani dat o podilu cyklistd, ktefi nosi pfilbu, viz Tabulka 5 . Udaje vychazi
z vyzkumu nepfimych ukazateld bezpecnosti (NUB) a jsou sledovany zvlast pro dospélé a pro déti.
Kralovéhradecky kraj je vobou ukazatelich trfeti nejhorsi, podil cyklisti bez pfiloy je vyrazné
nad celorepublikovym priamérem.
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Tabulka 5: Podil cyklist(l bez pfilby — vyzkum nepfimych ukazateld bezpecnosti silni¢niho provozu (Zdroj:
Cyklisté, zranitelni G¢astnici silni¢niho provozu. Strategie BESIP 2021-2030)

Jihomoravsky kraj 54,2 % 13,3 %
JihoCesky kraj 63,0 % 4,2 %
Pardubicky kraj 751 % 21,2 %
Kralovéhradecky kraj 64,6 % 24,5 %
Kraj Vysocina 45,3 % 5.9 %
Karlovarsky kraj 40,1 % 11,2%
Liberecky kraj 29,5 % 13,3 %
Olomoucky kraj 77,0 % 45,9 %
Plzensky kraj 36,2 % 6,7 %
StfredocCesky kraj 41,9 % 8.9 %
Moravskoslezsky kraij 56,6 % 38,9 %
Ustecky kraj 309% 7.8%
Zlinsky kraj 53,6 % 5.8%
Ceska republika 52,4 % 13.9%

BESIP se intenzivné vénuje i dopravni vychové a osvété déti i dospélych. Na jeho webovém portalu
je k dispozici fada edukativnich a metodickych materidld, které Ize pti vyuce na rlznych stupnich skol
vyuzit. Materialy jsou ptizplUsobeny pfislusné vékové kategorii déti a mladeze. DalSim tématem jsou
praktické a metodické pokyny pro budovani a provoz détskych dopravnich hrist. Na Sirokou verejnost jsou
zaméreny medialni kampané, které zpravidla vyvolaji ohlas v Siroké verejnosti (napf. 13 minut; Zpomal,
jesté je brzo). Osvétové materidly cili na rlzné skupiny ucastnikd silni¢niho provozu (cyklisty, fidice,
chodce, Zeny apod.) Pravé cyklistdm je vénovana pomérné velka pozornost, k dispozici je fada brozur,
letakd a videospotll. BESIP rovnéZ zpfistupriuje aktualni znéni Zakona o silnicnim provozu vcetné
podrobného komentare.

BESIP ve svém strategickém dokumentu deklaruje zdjem prenést svoji preventivni ¢innost na krajskou
a mistni Uroven tak, aby se mohl vénovat jednotlivym mistnim specifikim — v pfipadé Kralovéhradeckého
kraje, kde ukazatele nehodovosti nedosahuji vytyéenych cili, se povaZuje za vhodné zintenzivnit
preventivni i represivni aktivity. Soucasti struktury organizace BESIP je i 14 krajskych koordinatord, jejichZ
ukolem je predevsim prace v terénu, akce pro verejnost a poradani seminarl a besed. Krajsky koordinator
organizace BESIP by tedy byl vhodnym partnerem krajského cyklokordindtora pro okruh témat tykajici
se dopravni prevence a bezpecnosti cyklodopravy.
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2.8 Multimodalita

2.8.1 Cyklomobilita v rdmci multimodalnich reseni

Multimodalni mobilita (také kombinovana nebo integrovana mobilita) znamena spojeni nékolika druh(
dopravy v ramci jedné cesty. Na jedné strané se to déje prirozené diky pouhé existenci riznych druhd
dopravy — naptiklad cesta autobusem zahrnuje chizi na autobusové nadrazi a zpét. Na druhou stranu
mUze byt multimoddlni mobilita také zamérné navriena nebo podporovdna napfiklad zavedenim
cyklobus(, cyklovlakll nebo sdilené mobility. S ohledem na rlzny rozsah, hustotu a frekvenci druhd
dopravy tak mlze byt vyhodna jejich kombinace. To je potencial multimodalni mobility: Kombinace vice
druht dopravy nabizi vyhody vsech druhi a zaroven umoznuje se vyhnout jejich slabindam. Multimodalni
dopravni systém nabizi tuto vyhodu tim, Ze propojuje rdzné zplsoby dopravy prostfednictvim rozhrani
(napft. prestupnich uzlQ), kterad usnadniuji zménu dopravniho médu.

Perspektivni je z tohoto pohledu zejména propojeni individudlni dopravy (v nasem pripadé cyklistické)
s dopravou hromadnou, které muzZe pfi dobrém nastaveni a fungovani systému vést k omezeni
individualniho automobilismu (jak jsme vidéli v kapitole 2.3.1, cyklistickd doprava jako substituce jizdy
autem v Krdlovéhradeckém kraji pfilis nefunguje). Cyklistickd doprava ma potencial privést v fidceji
osidlenych venkovskych nebo predméstskych oblastech cestujici k zastavkam ¢i termindldm hromadné
dopravy a umoznit jim pokracovat touto formou napfiklad do prace ¢i do Skoly (feSeni zndmé jak systém
Bike&Ride, zkracené B+R). Casovy naklad na prepravu k zastavce & nadraii je p¥i vyuZiti kola aZ o tfi
¢tvrtiny nizsi ve srovnani s ch(zi (Vyka a kol., 2017). Cestujici tak mohou hromadnou dopravou absolvovat
delsi nebo kopcovity usek své cesty.

Metodika pro doprovodnou cyklistickou infrastrukturu uvadi, Ze vedle systémU B+R lze uvaZovat
i o inverznim konceptu Ride&Bike — R+B (Cyklisticka doprovodna infrastruktura, 2010). Primarnim ucelem
vyuziti kola by zde bylo dojet do cile cesty. Naroky na zabezpeceni kol by v tomto pfipadé byly jeSté vyssi,
protoze kola by byla odstavovana pres noc a o vikendech. V praxi by tomuto popisu odpovidaly pfedevsim
rtzné systémy sdilenych kol (bikesharing), kdy si cestujici hromadnou dopravou v cilové stanici zapujci
kolo, na némz absolvuje zbytek cesty a odstavi je pobliz cile. V Kralovéhradeckém kraji v sou€asnosti
existuje pét systému sdilenych kol firmy Nextbike: Hradec Kralové (100 kol, 40 stanic), Dvlr Kralové
(50 kol, 16 stanic), Vrchlabi (40 kol, 12 stanic), Rychnovsko (40 kol, 14 stanic) a Hofice (25 kol, 8 stanic)®.

PFi rozvoji sluzeb sdilené mobility, které generuji data v elektronickém formatu, by mél zadavatel v rdmci
specifikace objednané sluzby vyzadovat dodrzovani podminek danych timto nafizenim: Nafizeni komise
v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se doplriuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani
v celé Unii.*®

Vyznamnym dokumentem je z tohoto pohledu Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje 2022—
2026, ktery se v nékolika pasazich problematikou integrace hromadné a cyklistické dopravy zabyva.

9 Stav z fijna 2023 dle internetovych stranek firmy nextbike Czech Republic, s.r.o.: https://www.nextbikeczech.com/mesta/

10 Celé znéni Nafizeni je v ¢eském jazyce k dispozici zde: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017R1926&from=EN
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Najdeme zde napfiklad kapitolu o vybaveni prestupnich uzld, v niz je cyklisticka doprovodna infrastruktura
zminéna jen okrajové az na poslednim misté vyctu pozadovanych polozek: , Dle prostorovych moZnosti
zdchytnad parkovisté typu B+R, K+R a P+R.” (Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje 2022 —
2026, s. 137). Tento pozadavek je navic vznasen pouze na ,velmivyznamné“ a ,vyznamné“ prestupni uzly.
U ostatnich prestupnich uzll se, slovy dokumentu, Zadné specialni vybaveni nepredpoklada. V kapitole
vénované modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury je ovSiem mezi opatfenimi pozadovanymi pro vsechny
traté vkraji uvedeno zfizeni parkovist P+R, K+R a B+R. Rovnéi cast dokumentu vénujici
se pozadavkim na vybaveni jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastdvek pfi jejich modernizaci
témér u vSech vyZaduje zfizeni B+R parkovisté. V pripadé pozadavku na zfizeni nové Zelezniéni
zastavky je predloZeni studie na realizovatelnosti a Ucelnosti vybudovani odstavnych mist
a stojan(ll na kola uvedeno na jednom z pfednich mist.

2.8.2 Propojeni cyklodopravy a kolejové dopravy

Vhodnym typem hromadné dopravy pro kombinaci s cyklodopravou je doprava Zelezni¢ni. Jednd
se o kapacitni zplsob dopravy, ktery navic do jisté miry umoznuje cyklistim prepravovat i kola, co? je
vitané zejména pro rozsiteni moznosti cykloturistiky. V Krdlovéhradeckém kraji je navic k dispozici husta
sit Zeleznic¢nich trati véetné rychlikovych (viz Obrazek 31), kterd propojuje vétsinu vyznamnych cil
dojizdky. V pfipadé dobfe zvoleného postupu mize synergie obou udrzitelnych madi vyrazné rozsifit
jejich moZnosti. Nasledujici Obrazek 31 ukazuje sit Zelezni¢nich trati v kraji se zvyraznénim trati
rychlikovych a jejich zastavek. Kralovéhradecky kraj ostatné deklaruje, Zze verejnd drdzni osobni doprava
tvofi patefni sit vefejné dopravy, autobusy tuto roli prebiraji pouze v lokalitach, kde neni Zeleznice
konkurenceschopna. (Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje, 2022).
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Obrdzek 31: Zeleznicni traté v Krdlovéhradeckém kraji

Pro podporu multimodality je zdsadni infrastruktura pro bezpeéné ulozeni kol u zastdvek a nadrazi verejné
dopravy. Podle metodiky Cyklistickd doprovodna infrastruktura je nakladnost systému B+R v porovnani
se systémem Park and Ride (P+R) znacné nizsi (Cyklistickd doprovodna infrastruktura, 2010). Mnohé
Zeleznicni stanice a zastdvky dokazuji, Ze je o systém B+R v Ceskych podminkach zajem. Neni vyjimkou,
Ze poptavka cyklistl zaparkovat ¢i uschovat jizdni kolo je daleko vétsi nez nabidka parkovacich mist. Podle

zminéné metodiky musi byt parkovani ovsem atraktivni a bezpecné, aby se ho cestujici rozhodli vyuZit.

Metodicky dokument toto vybaveni déli do dvou zakladnich skupin — pro kratkodobé parkovani (v délce
pfiblizné do 4 hodin) pro dlouhodobé parkovani (pfes 4 hodiny, celodenni). Pro kratkodobé parkovani jsou
vhodné stojany, mély by ovsem byt robustni, pevné ukotvené v zemi a umoznit zamknout kolo za ram
ke stojanu?l. Stojany, které svou vyskou neumoZiiuji zamé&eni kola za rdm jsou vyhovujici pouze v pFipadé,
kdy je cely objekt nebo areal chranén pred vstupem nepovolanych osob.

11V odborné literatufe se uZivd pro tento typ stojanti nazev ,Sheffield”
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Vzhledem k povaze parkovani u Zeleznice, kdy cyklista pokracuje v cesté vlakem na delsi vzdalenost
a predpokladany navrat do vychozi stanice je v fadu vice hodin, jsou naroky na bezpecnost parkovaci
infrastruktury vysoké. Metodika pro parkovaci infrastrukturu déli zafizeni pro dlouhodobou uUschovu kol
do nékolika typ:

e Uschovny,

o kolarny,

e parkovaci domy a stanice,

e hlidand odstavna zafizeni ve volném prostoru,
o cykloboxy.

V ptipadé Zeleznic¢nich stanic by idedlné by mélo jit o uzamykatelny cyklobox nebo prostor umoziujici
bezpecné zanechat kolo v uzavieném nebo jinak kontrolovaném prostiedi, a to napfiklad kamerovym
systémem nebo persondlem k tomu uréenym. Kola by méla byt chranéna pred klimatickymi vlivy. Ukladani
a vyzveddavani kola by mélo byt co nejjednodussi a bez bariér, idedlné bez nutnosti kolo zvedat
napf. na haky pfi zavéseni? (ne vsichni cyklisté vyuZivajici kolo jsou fyzicky zdatni, v pFipadé elektrokol
je manipulace jesté naroc¢néjsi). Za optimalni feSeni povazujeme kombinaci infrastruktury pro dlouhodobé
parkovani (cyklobox, kolarna) spolu s dostateénym mnozstvim vhodnych ,nizkoprahovych” cyklostojant
pro cyklisty, kterym jiny zplsob Uschovy nevyhovuje, at jiz proto, Ze cestuji na kratsi dobu, anebo
se obavaji komplikaci spojenych s pouzivanim boxu nebo jiného zatizeni. Dobrym ptikladem integrace vice
dopravnich médd véetné vybaveni pro parkovani kol je vnedavné dobé rekonstruovany prostor
u vlakového nadraii v jihomoravskych Zidlochovicich — viz Obrazek 32 a Obrazek 33 .

12 pokud v dané lokalité neni prostorové omezeni, nepovazujeme za vhodné cykloboxy s vertikalnim umisténim kola.
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Obrdzek 33: Zdzemi pro parkovdni kol u viakového nddrazi v Zidlochovicich. (zdroj: www.mapy.cz)
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Pozadavky na parkovaci infrastrukturu pro parkovani a Uschovu kol Ize zavérem shrnout do nésledujiciho
prehledu:

e robustnost, stabilita, u stojanl pevné ukotveni v zemi;

e moznost opfit kolo o ram a zamknout ve dvou bodech;

e oblé tvary, bez ostrych hran, nekorodujici;

e dostatecny prostor pro manipulaci s kolem a pro parkovani;

e parkovani bez konflikt(i s jinymi druhy dopravy (automobilovou, pési);
e ochrana pred vlivy pocasi, idedIné zastifeseni;

e osvétleni;

e (istota, udrzba;

e dobra dostupnost a viditelnost z okoli, bezbariérovy pfistup;

e dobra viditelnost z okoli;

e jasné oznaceni symbolem kola;

e moznost viditelného umisténi informacnich material, map atd.;

moduldrni, moznost rozsiteni, pfipadné moznost doplnit nabijeni elektrokol.

V ptipadé zavedeni cyklobox( je nutno vyresit zplsob jejich zpoplatnéni a uréit optimalni kapacitu. Castka
za vyuZiti boxu by neméla predstavovat bariéru pro jeho pouzivani, méla by predevsim zabranit
dlouhodobému pouzivani schranky jednim uzivatelem nebo jinym formam zneuzivani. Lze tedy uvaZovat
o varianté bezplatného uzivani cykloboxu po stanovenou dobu od vloZeni kola (napf. 4 hodiny)
a nasledném zpoplatnéni kazdé dalSi zapocaté hodiny. Rozvoj integrované dopravy lze podpofit
zptistupnénim boxu pro majitele jednordzové ¢i predplacené jizdenky na vlak nebo MHD.

Pro uréeni optimalni kapacity nové zfizované parkovaci infrastruktury Ize uplatnit dva pfistupy. Je mozné
vyjit z poCtu v soucasnosti zaparkovanych kol s tim, Ze je nutno vzit v ivahu efekt dopravni indukce —
tj. praxi ovéreny fakt, Ze zlepSeni podminek pro uZivatele urcitého zplsobu dopravy vede k jeho vétsimu
vyuzivani. Druhym zpUsobem je vyijit ze znamého poctu navstévnikl, pfipadné provést terénni scitani.
Dansky manual pro cyklistické parkovani napfiklad pro kancelare, instituce a jind pracovisté doporucuje
zfidit pocet parkovacich mist odpovidajici 0,4nasobku poctu zaméstnancl. Pro vlakové a autobusové
termindly je navrhovana kapacita odpovidajici 10 % poctu cestujicich v ranni Spi¢ce (Celis, Bglling-
Ladegaard, 2010).

2.8.3 Doprovodna cyklisticka infrastruktura u stanic a zastavek
v Krdlovéhradeckém kraji

Nasledujici Obrazek 34 ukazuje ptiklady stanic, které povaZujeme za vybavené vyhovuijici cyklistickou
infrastrukturou — robustni stojany na kola, kolarny, cyklovéZze a podobné. Za nevyhovujici stojany
povaZzujeme takové, které odpovidaji pouze pozadavkim na kratkodobé odstaveni, tj. umoZnuji zamknout
jen jedno kolo (pfedni nebo zadni), a v nékolika malo pfipadech (v zavislosti na typu stojanu) i ram. Tyto
stojany velmi nahravaji kradezi kol a kola by v nich neméla byt parkovana delsi dobu bez dozoru.
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Za zajimavé feseni v Kralovéhradeckém kraji pro dlouhodobé a bezpeéné ulozeni kol povazujeme cyklovéz
v Trutnové u autobusového ndadrazi, nové vybudovanou kolarnu v Nové Pace na autobusovém nadrazi
a cyklovéz v Jaroméfi na prestupnim autobusovém terminalu.
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Obrazek 34: Cyklisticka parkovaci infrastruktura na vybranych Zeleznicnich zastdavkdch a stanicich
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Dalsi Obrazek 35 zobrazuje konkrétni priklady tohoto vybaveni na stanicich a zastavkach
v Kralovéhradeckém kraji.

Zdroj:
Mapy Google
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Obrazek 35: Priklady cyklistické infrastruktury na stanicich a zastdavkdch v Krdalovéhradeckém kraji

2.8.4 Preprava kol ve vlacich a autobusech

Vedle parkovani kol na stanicich a zastavkach hromadné dopravy do oblasti integrované dopravy patii
také preprava kol ve vlacich a autobusech. Toto téma je aktudlni zejména pro sezénni cykloturistiku.
MozZnost vyuZit vlak pfi pfesunech za turisticky atraktivnimi cili je zajimava pro fadu cyklist(, kterym tak
odpada nutnost vracet se pfi vyletech k zaparkovanému automobilu a investovat penize a ¢as do pofizeni
a instalace vybaveni pro prepravu kol autem. NadraZi se tak mohou stat vychozimi a koncovymi body
cyklotras, vyssi pohyb turistd umozni ztidit zde prodejny ¢i provozovny sluzeb (Vyka a kol., 2017). Obecné
Ize Fici, Ze pro rozvoj této formy cykloturistiky je prospésné systém zjednodusit napf. pfiznivym tarifem
nebo eliminaci povinné rezervace mist pro kola. Z hlediska fyzického vybaveni nddrazi a vlakovych souprav
je potfebnd dostatec¢nd kapacita vlaku pro prepravu kol zejména v letni sezdéné, bezbariérovy pfistup

na nastupisté a do vlaku, mozZnost kolo pfepravit bez nutnosti s nim sloZité manipulovat.

Konkrétni podminky pro prepravu kol se v rlznych regionech lisi. V Kralovéhradeckém kraji se provoz
hromadné dopravy fidi podle Smluvnich prepravnich podminek integrovaného dopravniho systému
IREDO. Podle stru¢né informace v tomto dokumentu je preprava jizdnich kol v IDS IREDO provadéna tfemi
zpUsoby. Je mozno kolo vézt ve vlaku, ve vybranych autobusech nebo na pfivésech i drzacich za autobusy.

Podrobné informace o prepravé kol jsou dostupné napriklad na webu Vetejnd doprava
Kralovéhradeckého kraje (www.dopravakhk.cz), jejich nalezeni zde oviem neni snadné (stav k listopadu
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2022). Web v sekci , Turistické autobusy s pfepravou kol“13

v autobusech, tak ve vlacich.

obsahuje informace jak o prepravé kol

V regionech Kladské Pomezi, Cesky raj, Orlické hory a Krkonose je v sezénnim provozu od kvétna do zafi
mozno vyuZit celkem 18 linek turistickych autobusl s moZnosti prepravy jizdnich kol. Jako dalsi variantu
web nabizi celkem 22 linek s moZnosti prepravy kol na cyklonosicich (6 kol na zadi autobusu). Chybi zde
ovsem informace, zda jde o sezdénni nebo celorocni provoz. Web také podrobné popisuje rezim prepravy
kol ve vlacich. Zde lIze za handicap povaZovat nestejné podminky pro pfepravu v rliznych typech vlaku
(napf. povinna rezervace mista v rychlicich) a nutnost zavésovat kola na haky, coz mlze zkomplikovat
cestovani s elektrokoly nebo koly s braSnami a jinym vybavenim.

Jelikoz je sit cyklobust v kraji rozvinutd a atraktivni pro cykloturisty, povazovali bychom za vhodné ucelené
informace o linkach, jizdnich fadech a podminkach pro prepravu (elektro)kol spolu s mapovymi podklady
zpristupnit pro Siroky okruh potencialnich navstévnikd. Vhodnou variantou by mohl byt webovy portal,
jehoz adresu by bylo moZzno komunikovat v elektronickych i tiSténych propagacnich materidlech kraje
i v jinych relevantnich kandlech.

2.9Zdroje financovani cyklistické infrastruktury

Podle analyzy Nadace Partnerstvi vydal Kralovéhradecky kraj v letech 2015-2019 na cykloinfrastrukturu
61 900 000 K¢, ¢im? se umistil v poradi krajd na 6. misté (Sindela¥, 2021). Konkrétni vysi dotace, kterou
na cyklistickou infrastrukturu v poslednich letech vénoval Kralovéhradecky kraj, shrnuje Tabulka 6.

Tabulka 6: VySe dotaci na cyklistickou infrastrukturu ze strany Kralovéhradeckého kraje v letech 2015-
2023 (zdroj: Kralovéhradecky kraj)

2023
2022 12 758 092 12 758 092
2021 20 213 463 16 500 000
2020 13 928 846 3 960 000
2019 7 434 313 7 434 200
2018 21 569 858 15 100 000
2017 26 802 484 19 269 000
2016 16011 103 15 149 000
2015 4 880 359 4 880 359
CELKEM 123 598 518 95 050 651

V soudasné dobé lze prostiedky k pokryti nakladl na financovani cyklistické infrastruktury cerpat
z nékolika zdrojua na evropské, narodni i lokalni Urovni. Na multimodalitu a na cyklistickou infrastrukturu
se zaméruje jeden ze specifickych cilt Integrovaného regionalniho programu 2021-2027 (IROP). DalSimi
moznostmi jsou Statni fond dopravniinfrastruktury nebo dotacéni programy Kralovéhradeckého kraje. Diky

13 https://www.dopravakhk.cz/turisticke-autobusy-s-prepravou-kol.html
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sousedstvi s Polskem muizZe kraj Cerpat i z dotacnich titulll zamérenych na preshrani¢ni spolupraci.
Podrobnéji se jednotlivym programim vénujeme v nasledujicich kapitolach, text pritom reflektuje stav
z prelomu let 2022/2023.

2.9.1 Integrovany regiondlni program 2021-2027

Prostiednictvim programu IROP se v Ceské republice rozdéluji penize poskytnuté z Evropského fondu
pro regiondlni rozvoj, spravuje ho Ministerstvo pro mistni rozvoj. Program IROP 2021-2027 navazuje
na predchozi IROP 2014-2020. Z novinek pro aktudlni obdobi je z hlediska Strategie relevantni zejména
zavedeni tfi kategorii region( podle miry rozvinutosti s riznymi irovnémi maximalniho spolufinancovani
z fond( EU. Kralovéhradecky kraj pfitom spada mezi méné rozvinuté regiony s nejvyssi hladinou podpory
85 %. Mezi oprdvnéné Zadatele patti kraje, obce, dobrovolné svazky obci, organizace zfizované nebo
zakladané kraji a dalsi subjekty.

Cyklistickou infrastrukturu Ize financovat v ramci specifického cile 6.1 ,,Podpora udrzitelné multimodalni
méstské mobility v rdmci prechodu na uhlikové neutrdlni hospodafstvi“. Mezi podporovanymi aktivitami
jsou explicitné zminény ,vystavba a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty a doprovodné
cyklistické infrastruktury” a ,Posileni multimodality (propojeni vice druh(l) osobni dopravy vystavbou
nebo modernizaci prestupnich termindld, parkovacich systému.”

K Zadostem je tfeba dolozit soulad s Planem udrzitelné méstské mobility pro vétsi mésta nebo s Planem
dopravni obsluznosti ¢i strategii daného dopravniho médu pro mésta mensi. Dale se doklada napt. studie
proveditelnosti, klimatické posouzeni projektu nebo naplnéni minimalnich intenzit pfislusnych druh(
dopravy.

2.9.2 Program Interreg Cesko — Polsko 2021 — 2027

Vzhledem ke své poloze pfi hranicich s Polskem spada cely Kralovéhradecky kraj spolu s dalSimi ¢tyfmi
kraji do programového Uzemi evropského programu Interreg Cesko — Polsko 2021 — 2027. Jak nazev
napovidd, je program zaméFen na podporu projektd, které maji preshrani¢ni rozmér, v Ceské republice
je spravovan Ministerstvem pro mistni rozvoj. Jednou z podporovanych oblasti v ramci vyzvy Cestovni
ruch je také preshrani¢ni oprava a vystavba cyklistickych stezek a vSeobecnéji zaméreni na udrZitelny
cestovni ruch. Oprdvnénymi Zadateli jsou kraje, obce a jejich svazky, zajmova sdruzeni pravnickych osob
a organizacni slozky statu.

2.9.3 Mezinarodni visegradsky fond

Pfeshranicni spolupraci stfedoevropskych zemi podporuje i Mezinarodni visegradsky fond. Fond zaloZzeny
zemémi skupiny V4 podporuje regionalni spolupraci v ramci Ceské republiky, Slovenska, Polska
a Madarska. Jednou z podporovanych oblasti je i regiondlni rozvoj, Zivotni prostiedni a turismus,
coz zahrnuje i rozvoj mezinarodni infrastruktury a méstské planovani. Granty mohou pokryt az 100 %
rozpoctu projektu a 15 % na rezijni naklady. Z fondu byla napfiklad kofinancovdna certifikace sluzeb
,Cyklisté vitani v zemich V4“, zaméfena na sjednoceni a zlepseni marketingu sluzeb pro cyklisty nebo
projekt vymeény zkuSenosti pti rozvoji cyklistiky v zemich V4.
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2.9.4 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury je mimorozpoctovym fondem Ministerstva dopravy CR, ktery financuje
vystavbu, modernizaci a udrzbu dopravnich staveb. Mezi moziné prijemce prostfedk(l patfi obce
a prispévkové organizace zfizované obci, svazky obci a kraje a jimi zfizované organizace. Z fondu lze
financovat vystavbu a opravy cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhl pro cyklisty. Vyse
prispévku cinila v roce 2023 85 % celkovych uznatelnych nakladd akce, pripadné 90 % celkovych
uznatelnych naklad( akce, pokud se jednd o vystavbu cyklostezky o délce min. 1 km na opusténém
drdznim télese byvalé celostatni nebo regiondlni drahy. Dalsi moznosti je vystavba, modernizace nebo
rekonstrukce objektd v mistech kfizeni komunikaci pro chodce a cyklisty s nadfazenou dopravni
infrastrukturou.

2.9.5Planované dotacni programy Ministerstva pro mistni rozvoj

V listopadu 2023 Ministerstvo pro mistni rozvoj pldnuje spusténi dotace na rozvoj infrastruktury pro
cestovni ruch, z niz bude mozné financovat vedle budovani turistickych tras také naviga¢ni a informacni
systémy, vybaveni turistickych informacnich center nebo modernizaci kemp( a sportovist. Bude mozno
financovat aZ 60 % nakladd, Zadateli budou kraje, obce a jimi zfizované organizace a statutarni mésta.

2.9.6 Dotacni programy Kralovéhradeckého kraje

Kralovéhradecky kraj kazdy rok vyhlasuje dotacni program pro rozvoj cyklokomunikaci v kraji. Program
mél dva zakladni Gcely. Prvnim z nich byla pfiprava projektovych dokumentaci, vykupu pozemku a dalSich
pfipravnych krokd k rozvoji cyklotras. Druhym byla podpora samotné vystavby infrastruktury, tedy
stavebnich praci a Uprav.

Cyklistickou infrastrukturu bylo v obdobi 2022/2023 mozZné financovat z programu Podpora budovani
doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji. Program umoznoval financovat
mimo karavanovych stani pro obytna vozidla také vybudovani a poftizeni doprovodné infrastruktury —
technického zazemi pro jizdni kola a elektrokola. Aktudlni pfehled otevienych dotacnich programu kraj
zvefejfiuje na specializovaném dotaénim portalu https://dotace.kr-kralovehradecky.cz.

2.10Podnéty odborné verejnosti

2.10.1  Workshop v Hradci Kralové

Dne 21. 11. 2022 se v budové Krajského ufadu v Hradci Kralové konalo setkani s odbornou verejnosti
a stakeholdery. Jeho soucasti byla prezentace hlavnich zavér( z analytické ¢asti zpravy, prestaveni tii
scénar a vize rozvoje cyklodopravy v kraji.

Ucastnici workshopu se v diskuzi dotkli nékolika tématickych okruh(. Jednim z nich byla cyklodojizdka
do Skol. Bylo konstatovano, Ze ze strany Skol existuje poptdvka po zlepSovani dopravni situace motivovana
predevsim obavou o bezpecnost déti, ktera predstavuje vyraznou bariéru vétsiho vyuzivani cyklodopravy.
Byly diskutovany mozZnosti vétsiho rozsitfeni pland skolni mobility, které zatim nejsou v kraji pfilis
vyuzivany.
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Dalsim tématem byla cyklodoprava v rdmci firemnich pland mobility. Tyto plany sice G¢astnici oznacovali
za efektivni nastroj, avsak zpochybriovali motivaci soukromych komercnich subjektt k jejich zavadéni.

Jako pretrvavajici problém pro budovani cyklostezek byly zminény nevyreSené majetkopravni vztahy
k pozemkdm, po nichz maji tyto komunikace vést a nedostatky v souvisejici legislativé. Tyto problémy
ovsem presahuji ramec krajské cyklostrategie.

Ucastnik z mésta poloZeného v kopcovitém terénu (Trutnov) pfipomnél velky vyznam elektrokol pro $irsi
rozvoj cyklomobility v podobné situovanych regionech.

Objevilo se i nékolik praktickych podnétl k budovani cyklostezek a doprovodné infrastruktury:

e Cyklokomunikace uréené ke kazdodenni dojizd'ce do zaméstnani nebo za jinymi praktickymi Gcely
by mély vést co nejpfiméji k cili. Pokud jsou ,,dopravni” cyklisté nuceni ke kazdodenni ,turistické”
zajizdce, voli radéji riskantni jizdu po pfimé silnici s automobilovou dopravou.

e Zaspecificky problém bylo oznaceno vedeni cyklotras po Uzkych komunikacich, které jsou typické
pro nékteré lokality v kraji (napt. Broumovsko); v tomto ptipadé je prakticky vylouceno bezpecné
vedeni cyklotrasy s automobilovou dopravou.

e Ucastnici uvadéli praktické priklady rekonstrukci komunikaci bez zohlednéni potteb cyklistl —
zminéna byla napfiklad rekonstrukce Useku Ceskd Skalice — Cerveny Kostelec.

e Diskutovana byla moznost zamknout kolo bez nutnosti vozit s sebou vlastni zamek, tj. néjaka
varianta vybaveni parkovaci infrastruktury moznosti pro zamceni kola.

Po konani workshopu jsme emailem obdrzeli nékolik dalSich konkrétnich podnétl, které budou
zahrnuty do ndvrhové ¢asti Strategie.

2.10.2  Sbér podnétl pomoci pocitové mapy

Béhem zpracovani analytické ¢asti byla vytvorena interaktivni pocitova mapa, ktera byla v nékolika vinach
vyuZita pro sbér podnétl ze strany zastupcl odborné verejnosti z jednotlivych SO ORP Kralovéhradeckého
kraje vénujicich se cyklodopravé. Respondenti byly dotazovani na chybéjici infrastrukturu ve trech
zakladnich oblastech:

e zazemi pro parkovani kol obecng,
e zazemi pro kola v blizkosti zastavek vefejné dopravy,
o chybéjici cyklistické spojeni (cyklokomunikace).

Na téma chybéjici cyklistické infrastruktury bylo evidovdno v souctu za vSechny dotazované kategorie
témér 150 podnétl. Shromazdéné navrhy shrnuje nasledujici Obrazek 36. Respondenti mohli rovnéz uvést
textovy komentar ke stavu cyklistické infrastruktury a ndvrhy na jeji zlepsSeni. Ziskali jsme tak fadu podnét(
rtzného druhu, které budou vyuzity v ndvrhové ¢asti Strategie.
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Obrazek 36: Prehled podnéti uvedenych v pocitové mapé

2.11 SWOT analyza

Celkové zhodnoceni stavu cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji pfindsi nasledujici SWOT analyza.
Mapuje v této oblasti silné stranky (strengths) a slabiny (weaknesses), vychazejici ze situace v kraji, a také
prilezitosti (opportunities) a hrozby (threats), jejichZ zdrojem je vnéjsi prostredi.

Jak ze schématu na nasledujici strané vyplyvd, za hlavni problémy, na néz by se méla navrhova c¢ast
Strategie zaméfit, lze oznacit nasledujici témata:

e Nedokoncena sit cyklistické infrastruktury na celém Gzemi kraje.

e Budovani chybéjiciho parkovaciho zazemi pro kola u vyznamnych cilé cyklodopravy.

e Podpora a rozvoj multimodalnich feSeni, umoZnujicich vétsi integraci cyklodopravy a hromadné —
predevsim Zelezni¢ni — dopravy.

e Usnadnéni mozZnosti cestovani s kolem a jejich intenzivnéjsi komunikace potencidlnim uZivatelGm.

e Posileni instituciondlni koordinace aktivit v oblasti cyklodopravy, koordinace dopravnich
a technickych staveb s budovanim cyklistické infrastruktury.
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SILNE STRANKY

Kraj s nejvétsim podilem cyklistickych cest a velkou
vybavenosti domacnosti jizdnimi koly

V Casti kraje (zejména krajské mésto a okoli) existuje
tradice vyuzivani cyklodopravy v kazdodenni mobilité

Realizovana inovativni feSeni v parkovani
kol (cyklovéze, moderni kolarna)

Fungujici linky sezénnich cyklobust
v nékterych ¢astech kraje.

Hustd Zelezniéni sit

Rada atraktivnich cilG pro cykloturistiku

SLABE STRANKY

Nekompletni sit cyklotras v kraji

Nadprimérné zastoupeni cyklocest v kraji nezmensuje
podil individualni automobilové dopravy, ale pfedevsim
udrzitelnych médu

Nedostatecnd vybavenost stanic a zastavek
zafizenim pro parkovani kol

Nedostatecna podpora budovani doplfikové
cyklistické infrastruktury ve strategickych
dokumentech kraje

Nesnadna dostupnost informaci o mozZnostech cestovani
s kolem na linkach IDS IREDO

PRILEZITOSTI

Vyssi hustota sidel umoznuje synergické
vyuzivani cyklistické infrastruktury i pésimi

Vyuziti okoli fek pro vedeni cyklotras, zejména
v pfipadé budovani protipovodrnovych opatreni
nebo jinych stavebnich aktivit.

Husta sit Zelezni¢nich trati umoZnujici propojeni
cyklodopravy s jizdou vlakem

Vybudovani cyklistické infrastruktury jako soucdst
planovanych dopravnich staveb (modernizace
Yelezni¢nich trati, stavby RSD)

MozZnost rozvijeni preshraniéni spoluprace
s Polskem na projektech tykajicich
se cyklomobility

HROZBY

Nedostatek financ¢nich prostiedk( pro budovani
a udrzbu cyklistické infrastruktury

Nevyporadané majetkopravni vztahy

Clenity geograficky reliéf ¢asti kraje méné vhodny
pro cyklodopravu

Neochota vefejnosti k uzivani udrzitelné mobility

Vzrlstajici mira automobilizace
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2.12 Problémova mapa

Data zanalyz tykajicich se cyklodopravy prezentovanych v analytické casti jsme syntetizovali

do problémové mapy kraje. Optimalni je pracovat s ni v interaktivni online podobé s moznosti volby
zobrazeni jednotlivych vrstev a jejich kombinaci. Je dostupna online,

Obrazek 37 ukazuje nahled této problémové mapy. Pri jeji tvorbé byly vyuZity nasledujici okruhy dat:

Dopravni nehody na Uzemi Kralovéhradeckého kraje v letech 2018-2022 z databaze Policie CR,
pfi nichZ byl usmrcen nebo vazné zranén cyklista.

Lokality s chybéjici parkovaci infrastrukturou zpocitové mapy distribuované v ramci
participativnich aktivit pFi tvorbé Strategie (zvlast parkovaci zazemi u stanic a zastavek hromadné
dopravy a parkovaci zazemi obecné).

Chybéjici liniova cyklistickd infrastruktura (cyklostezky, cyklotrasy) z vySe uvedené pocitové mapy.
Navrh patefni sité cyklistické infrastruktury (podrobné prezentovany v nasledujici ndvrhové ¢asti).

Data o intenzité provozu na komunikacich z Celostatniho scitani dopravy 2020.
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Nehody s téasti cyklistu

Chybéjici infrastruktura - pocitova mapa

—— chybéjici cyklistické spojeni
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5
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Liberec

Tumov

Miada
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téZké zranéni cyklisty

chybéjici parkovaci cykloinfrastruktura

chybéjici parkovaci cykloinfrastruktura u VHD

10 15 20 315ts.

Esri, HERE, Garmin, (¢c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user community

Obrdzek 37: Nahled problémové mapy kraje

14 https://cdv.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.htm|?id=677027533c604b578e0307ffe9151464
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3 NAVRHOVA CAST

3.1 Vize, strategické a specifické cile

Navrhy a opatfeni, které v ndvrhové Casti strategie predkladame, jsou rdmovany vizi, kterd shrnuje
predstavu o budouci podobé cyklodopravy v Krdlovéhradeckém kraji.

VIZE: Kralovéhradecky kraj nabizi moZnosti jak pro volnocasovou, tak zejména pro kazidodenni
bezpecnou cyklistickou dopravu. Kraj je protkan ucelenou spojitou siti bezpecné cyklistické
infrastruktury. Je zajiSténa cyklisticka dostupnost lokalit s existujici vysokou mirou dojizdky
do zaméstnani a Skol i dalSich vyznamnych cilli regionu. Vybudované kvalitni zazemi pro uschovu kol
nabizi moznost propojeni cyklistiky s cestami hromadnou dopravou. Cyklisticka infrastruktura soucasné
vyrazné zlepsSuje podminky pro pési dopravu a turistiku.

K dosazeni jednotlivych segmentl vize jsme definovali tfi strategické cile, které ji rozvijeji
do konkrétnéjsich reseni.

Strategické cile:
Strategicky cil 1: Dobudovat ucelenou sit cyklistické infrastruktury na uzemi kraje.

Vybudovéni ucelené sité cyklistické infrastruktury, véetné doprovodné infrastruktury, na Uzemi kraje
je zakladnim predpokladem pro rozvoj kazdodenni i rekreacni cyklistické dopravy.

Strategicky cil 2: Rozvijet predpoklady pro kombinaci a integraci individudini a hromadné dopravy.

Integrace aktivnich dopravnich maédu, tedy cyklodopravy a chlize, s hromadnou dopravou pfispéje
k synergickému rozvoji udrzitelnych dopravnich médd v regionu. Velky potencial pro cyklodopravu
spatfujeme zejména pfi propojeni s kapacitni Zelezni¢ni dopravou. Dobfe nastaveny systém kombinace
téchto dopravnich médd mizZe pomoci omezit podil individualni automobilové dopravy na cestach
obyvatel Kralovéhradeckého kraje.

Strategicky cil 3: Koordinace, management a propagace cyklistické dopravy

Ulohou kraje je koordinovat aktivity v oblasti cyklodopravy, evidovat a zpracovavat data o cyklistické
infrastrukture a propagaci cyklodopravy motivovat k narGstu aktivni mobility.
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Strategické cile jsou dale rozvinuty do specifickych cill. Ty jsou vytvoreny tak, aby jednotlivé strategické
cile posouvaly blize k Urovni konkrétnich opatfeni. Pfi konstrukci specifickych cildl jsme brali ohled na to,
aby bylo mozZno v pfipadé potreby méfit pokroky pfi jejich naplfiovani pomoci kvantitativnich indikatora.

Specifické cile:
Strategicky cil 1: Dobudovat ucelenou sit cyklistické infrastruktury na Gzemi kraje.
e Specificky cil 1a: Vybudovat ucelenou sit krajské cyklistické infrastruktury I. a Il. kategorie.

Pro rozvoj cyklodopravy je nutné vybudovani ucelené sité cyklistické infrastruktury v celém regionu.
Chybéjici useky, které cyklisté museji prekonavat v nekomfortnich nebo nebezpelnych podminkach,
snizuji miru atraktivity a vyuzivani této infrastruktury a mohou pfispivat i ke vzniku potencialné
nebezpecnych situaci.

Nizkorozpoctovym opatfenim, které napomuze k rozvoji cyklistické dopravy v izemi, je zapojeni krajského
cyklokoordindtora do procesu posuzovani projektd oprav komunikaci s implementaci opatreni
zohlednujici provoz cyklistl a s ohledem na jejich bezpecénost.

e Specificky cil 1b: ZvySovat pocet obyvatel kraje s pristupem k siti krajské cyklistické infrastruktury.

PFi pldnovani rozvoje sité cyklotras je tfeba pfrihliZet k sidelni strukture kraje a trasovat tuto infrastrukturu
efektivné, aby k ni mél snadny pfistup co nejvétsi podil obyvatel.

e Specificky cil 1c: Pfijimat opatfeni zvysujici bezpecnost cyklist.

Pfestoze ma Kralovéhradecky kraj ve srovndni s ostatnimi regiony CR dobrou pozici z hlediska nehodovosti
cyklistl, dochazi i zde k dopravnim nehodam s tézkym zranénim i Umrtim téchto vysoce zranitelnych
Ucastnika silnicniho provozu (viz pfislusna kapitola analytické ¢asti Strategie). Kazda forma Usili o omezeni
poctu a zadvaznosti téchto nehod zabrani lidskym tragédiim a pfispéje ke zvysSeni atraktivity cyklodopravy
mezi verejnosti.

Pro zvyseni bezpecnosti cyklistll, pfipadné i chodcd, je nutné se zaméfit na pric¢iny nehod — samonehody,
srdzka s motorovym nebo drainim vozidlem apod. Eliminace nadbytecnych kfizeni cyklistické
infrastruktury pomaha predchazet konfliktm s protinajici dopravou, zejména automobilovou
a zelezni¢ni. Neodstranitelnd kfiZeni je tfeba fesit pomoci svételné signalizace, sniZeni rychlosti a jinych
vhodnych opatreni, kterd by oviem neméla vést ke snizeni atraktivity infrastruktury pro cyklisty nebo
je motivovat k nebezpeénému jedndni v rozporu s dopravnimi predpisy.

Vedle ,tvrdych” stavebnich opatfeni a zmén v organizaci dopravy maji pro zvysSeni bezpecnosti
cyklodopravy velky vliv i ,,mékké” vzdélavaci, komunikacni a osvétové aktivity. Efektivni je zejména jejich
zafazeni do $kolni vyuky, idedlné v atraktivni formé ptizplsobené véku a zajmim déti. Ucelna
je i komunikace zasad bezpecné jizdy na mistech s velkym vyskytem cyklistl nebo v lokalitach s vyssim
poctem nehod s jejich Ucasti.

e Specificky cil 1d: Budovat zazemi pro parkovani, Uschovu, zakladni udrZzbu kol a dobijeni elektrokol
u cila cyklodopravy.
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Pro vétsi miru vyuziti cyklodopravy, zejména v segmentu bézinych kazidodennich cest, je nezbytné
zajistovat systematicky také doprovodnou cyklistickou infrastrukturu. Budovat zazemi pro parkovani,
Uschovu a pfipadné i zakladni udrzbu jizdnich kol u rlznych typa cild cest. Tato infrastruktura mlze mit
fadu podob v zavislosti na konkrétnich podminkach a ucéelu vyuZziti — cykloboxy, uUschovny, kvalitni
a bezpecné stojany nebo vybaveni pro nahusténi a zdkladni udrzbu kol. V pfipadé hojné navstévovanych
lokalit v oblastech se zachovalou pfirodou miZe existence mozZnosti pro Uschovu kol omezit nezadouci
vjizdéni cyklistl do lokalit, které pro to nejsou svym charakterem vhodné. Samostatnym tématem
doprovodné infrastruktury je budovani sité nabijecich stanic pro elektrokola.

e Specificky cil 1e: Zajistit celorocni provozuschopnost cyklistické infrastruktury.

Na udrzbu cyklotras by mél byt bran ohled jiz ve fazi projektové a rozpoctové pripravy. Jednou z moznosti
pokryti nakladl na budouci Gdrzbu je vyclenéni ¢asti prostfedkd do zvlastniho fondu urceného na jeji
financovani. Je také vhodné mit na zreteli, kdo budou pravdépodobni dalsi uzivatelé komunikace kromé
cyklistd. Pokud Ize ocekavat pouze provoz jizdnich kol a pési chlzi, bude Zivotnost povrchu vétsi nez
v situacich, kdy by stezka mohla byt vyuZivana pro provoz zemédélskych stroju, jizdu na konich a podobné.

Prace na udrzbé cyklostezky by mély probihat cyklicky béhem roku. Zejména zanedbané prorezdvani
vegetace mUlzZe vést aZz k omezeni pocitu bezpedi projizdéjicich cyklistll. U klicovych Usekl stezek v nize
poloZenych oblastech by mél v zimé probihat posyp a je tudiZ nutné vybudovat pfistup pro posypova
vozidla. V horskych oblastech kraje mohou cyklostezky v obdobi se snéhovou pokryvkou slouzit jako
béZzkarské trasy.

Strategicky cil 2: Rozvijet predpoklady pro kombinaci a integraci cyklodopravy a hromadné dopravy.

e Specificky cil 2a: Budovat zazemi pro parkovani, Uschovu a zékladni udrzbu jizdnich kol u zastavek
hromadné dopravy.

vvvvvv

NejtypictéjSim prikladem integrace cyklodopravy a hromadné dopravy je budovani parkovaci
infrastruktury u terminalq, stanic a zastavek hromadné dopravy (cykloboxy, cyklovéze, Uschovny, robustni
stojany apod.). Ze zahranic¢nich zkuSenosti vyplyva, Ze existence moznosti bezpecné uschovat jizdni kolo
vyznamné prispiva k prostorovému rozsifeni oblasti, odkud se cestujici mohou k pfistupovym bodim
hromadné dopravy dostat na kole. ZvySuje se tak jeji konkurenceschopnosti vici individualnimu
automobilismu.

PFi planovani integrované regiondlni dopravy je také vhodné zvazit moznosti zvySeni kapacity pro snadné
prevezeni jizdniho kola v rdmci kazdodenni dojizdky (nizkopodlazni Zeleznic¢ni vozidla, pfipadné i autobusy
s vétsim prostorem pro pouZiti osob na voziku a prevoz kol, kocark( apod.).

e Specificky cil 2b: Podporovat rozvoj systému sdilenych kol a mikromobility v navaznosti
na integrovanou regionalni dopravu Kralovéhradeckého kraje.

Systémy sdilenych kol a mikromobility jsou atraktivni moznosti pro zajisténi rychlé dostupnosti cilt v ramci
mést. Sdilené kolo vyuziva pestra skupina obyvatel z hlediska jimi preferovanych dopravnich médi —
dojizdéjici za praci autem, méstskou hromadnou dopravou, linkovym autobusem nebo pfiméstskou
Zeleznici — pro dojezd ,,posledni mile” (napf. z Zelezniéni stanice do mista pracovisté apod.).
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Systém sdileni kol a mikromobility je mozné déle rozvijet formou zahrnuti ceny plj¢ovného do tarifu
integrovaného dopravniho systému. Dojizdéjici tak v idealnim pFipadé vyuziva jednu kratkodobou nebo
¢asovou jizdenku napfiklad na cestu linkovym autobusem, pfiméstskym vlakem i sdilenym kolem pomoci
jedné aplikace.

e Specificky cil 2c: Podpora provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych linek zajistujicich
dopravni obsluhu Uzemi vozidly uzptsobenymi k prepravé jizdnich kol.

Dalsi zmoZnych forem integrace hromadné dopravy a cyklodopravy je preprava kol ve vlacich
a autobusech. Zhlediska rekreaéni cyklistiky ma velky vyznam predevsSim existujici sit sezdnnich
cyklobust, provozovanych ve &tyfech turisticky atraktivnich regionech kraje (Kladské pomezi, Cesky raj,
Orlické hory a Krkonose). Jejich dalsi rozvoj a spravna komunikace vici verejnosti i mimo kraje mlze vést
nejen k vétsi popularité rekreacni cykloturistiky, ale i k novym pfilezitostem pro ekonomicky rozvoj
cilovych destinaci bez negativnich dopadi individuaini automobilové dopravy.

Strategicky cil 3: Management, koordinace a propagace cyklistické dopravy.
e Specificky cil 3a: Ustanovit subjekt managementu krajské cyklodopravy.

Existence managementu krajské cyklodopravy idedlné z pozice krajského cyklokoordindtora, ktery fidi
napliovani koncepce a spolupracuje s krajskou samospravou, jednotlivymi odbory krajského uradu,
koordinatory verejné dopravy, mésty a obcemi, statni spravou, spravci dopravni infrastruktury,
zaméstnavateli nebo verejnosti. Krajsky cyklokoordindtor musi mit adekvatni pravomoci v rdmci krajské
samospravy.

e Specificky cil 3b: Koordinace staveb silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a jiné infrastruktury.

Vcasna koordinace pripravovanych staveb dopravni pfipadné i technické infrastruktury ve spravé statnich,
krajskych i méstskych instituci. Zeleznice, dalnice, silnice vyssich t¥id, pfipadné i vyznamné mistni
komunikace vytvari bariéry v prostupnosti cyklistické i pési dopravy. Dodatecna realizace podchodd,
nadjezdi nebo lavek je investicné velmi narocnd. VCasnym zapojenim se do pfipravy staveb
a implementace prostupl pro cyklistickou infrastrukturu Setfi ndklady a zmirnuje bariérovy efekt staveb
dopravni a technické infrastruktury.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat také pripravé oprav a investic Zelezni¢nich stanic a zastavek (Sprava
Zeleznic) a prestupnich uzl( vefejné dopravy, aby bylo dosazeno co nejkomfortnéjSimu ptistupu
k prostoru pro parkovani kol, pfipadné i k nastupistim.

e Specificky cil 3c: Propagace cyklistické dopravy a cykloturistiky.

Trvalad propagace cyklodopravy jako regulérniho zplsobu dojizdéni do zaméstnani, Skoly a za dalSimi
aktivitami s vyzdvizenim benefitl pro jednotlivce i spole¢nost. Informovani o rozvoji cyklistické
infrastruktury, opravach a udrzbé nebo o moZnostech integrace s dalSimi mody dopravy. Vhodnym
subjektem pro komunikaci agendy cykloturistiky je Kralovéhradecka krajska centrala cestovniho
ruchu, p. 0. Vzhledem ke svému zaméreni na podporu aktivniho traveni volného ¢asu (Region v pohybu)
a na marketing udrZitelnych forem cestovniho ruchu pfedstavuje adekvatni platformu pro jednotnou
a atraktivni komunikaci této agendy.
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Hierarchii strategickych cil a specifickych cilG spolu s navrhy méfitelnych kvantitativnich indikator(
(u kvantifikovatelnych dimenzi) jsme pro prehlednost shrnuli do nasledujici tabulky.

Konkrétni opatfeni a aktivity navazané na specifické cile jsou uvedeny v akénim planu, ktery je ptilohou

€. 1 zpravy.
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cilti cyklodopravy.
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3.2 Detailni popis specifickych cilG

3.2.1 Vybudovat ucelenou sit krajské cyklistické infrastruktury I. a Il. kategorie
(specificky cil 1a)

Definice sité krajské cyklistické infrastruktury

Krajska cyklisticka infrastruktura je sit komunikaci, kterd zajistuje bezpectnou, pohodinou, pfimou

.....

Kralovéhradeckého kraje.

PFi navrhu sité byly vzaty v potaz jak existujici dokumenty a plany kraje v€etné Nadregionalni strategie
KHK v oblasti cyklo, in line a bike produktl, tak i fada pfipominek ze strany odborné verejnosti. Krajska
cyklistickd infrastruktura |. kategorie propojuje jednotlivé obce srozsifenou pUlsobnosti
v Kralovéhradeckém kraji, pripadné i obce s rozsifenou plsobnosti okolnich kraju, jejichZ spravni Gzemi
s Kralovéhradeckym krajem sousedi. U nékterych Usekd navriené cyklistické infrastruktury I. kategorie
je navriena také alternativni trasa. Obé trasy maji srovnatelnou kvalitu propojeni v ramci cyklistické sité.
Volba konkrétni trasy bude provedena v navazujicich fazich pfipravy (investi¢ni zaméry apod.).

Sit je doplnéna krajskou cyklistickou infrastrukturou Il. kategorie, ktera propojuje dalsi centra osidleni
Kralovéhradeckého kraje. Kvalitativné ani kvantitativné (napt. Sitky a povrch komunikaci, bezpecénost)
neni mezi kategoriemi rozdil.

Sit krajské cyklistické infrastruktury je na uUrovni tohoto strategického dokumentu navriena formou
koridor(i, pricemZ nejsou feSeny majetkopravni vztahy, konkrétni trasy komunikaci apod. Tyto
podrobnosti budou feSeny v navazujicich Urovnich pripravy cyklistické infrastruktury (studie
proveditelnosti a dalsi projektové dokumentace).

Koridory jsou navrzené na zakladé nékolika zvolenych kritérii:
e pfimé nebo co nejkratsSi propojeni méstskych oblasti;
e dojizdkové vazby do zaméstndni a $kol v obcich s rozéifenou ptisobnosti (data CSU);

e stanovené typy center osidleni v Kralovéhradeckém kraji podle metodiky Ministerstva pro mistni
rozvoj Centra osidleni Ceské republiky, vymezeni vyssich a stiednich center a metodicky postup
pro vymezeni niZSich a malych center;

e profil terénu, kopcovitost;
e stdvajici nebo pfipravovana cyklisticka infrastruktura;

Sitky koridor( jsou navrzené 1 km, pficemz konkrétni trasy cyklistické infrastruktury, které budou vytyéeny
v navaznych fazich pripravy, by mély trasy koridord respektovat. V odivodnénych pfipadech, jako jsou
slozité majetkopravni vztahy, obtizné fesitelné podminky statni spravy nebo spravcli vyznamné dopravni
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infrastruktury, je mozné se od tras stanovenych koridor( odklonit. Méla by vsak byt splnéna doporuceni
pro presnéjsi trasovani krajské cyklistické infrastruktury — viz nizZe.

Navrh koridorl krajské cyklistické infrastruktury zahrnuje rovnéz zastavéna uzemi obci s rozsifenou
pusobnosti, kde se predpoklada logicka navaznost na jiz zrealizovanou nebo navrhovanou sit cyklistické
infrastruktury uvnitf téchto mést na zakladé vlastnich cyklogenerell nebo jinych strategii. Popis vSech
navrzenych cyklokoridor( je soucasti prilohy €. 2 tohoto dokumentu. Navrh sité cyklokoridor( I. kategorie
znatime z dGvodu snazsi identifikace v mapovych vystupech pocateénim pismenem H (hlavni) a sit
IIl. kategorie oznacujeme pocatecnim pismenem L (lokalni). Tento princip znaceni a pojmenovani byl
aplikovan plosné na celou sit navrhované cyklistické infrastruktury v Kralovéhradeckém kraji.

Doporuceni pro presnéjsi trasovani krajské cyklistické infrastruktury

Pfi budovani krajské cyklistické infrastruktury je doporuceno respektovat nékolik zdkladnich praxi
osvédcenych pravidel. Jsou jimi bezpecnost, soudrznost, pfimost, atraktivita a komfort. Soucasné
je doporuceno i sledovat enviromentdlni hledisko a minimalizovat negativni vlivy na Zivotni prostredi.
V nasledujicim textu se témto tématim podrobnéji vénujeme.

Bezpecnost

ProtozZe jsou cyklisté vedle chodcl nejzranitelnéjsimi ucastniky silnicniho provozu, je tfeba maximalné
dbat na jejich bezpecnost. Je nutno predchazet konfliktdm s protinajici dopravou pokud moZno
bez snizeni atraktivity infrastruktury. Cyklokomunikace paterni cyklistické infrastruktury by mély byt
vedeny oddélené od komunikaci pro motorova vozidla, nejde-li o silnice s minimalni intenzitou provozu.
Pouze pokud takové oddéleni neni realizovatelné, mélo by byt podminecné pfipusténo jejich integrovani
do stavajicich komunikaci. Vyuzivani jednotnych standardizovanych dopravnich feSeni vede
k predvidatelnym dopravnim situacim a dale posiluje bezpecnost cyklistl i ostatnich ucastnik( provozu.

Soudrznost (koheze)

Infrastruktura pro chodce a cyklisty by méla byt snadno rozpoznatelnd, méla by vyuZivat jednotny design
a typy material(. Hledani tras je pak snadné a intuitivni. U vSech typ( znaceni a orientacnich systémi
by mél byt kladen maximalni dliraz na prehlednost.

Pfimost

Propojeni obci s rozsitenou plsobnosti a dalsich cilt dojizdky by mélo byt co nejpfimé;jsi, bez zbytecnych
objizdék (podobné jako nadfazend silni¢ni infrastruktura). Trasa by méla byt vedena centrem obci,
aby pokryla co nejvice cill dojizdky. Pokud se prtah obci podél hlavni silni¢ni komunikace jevi jako
problematicky (nevyhovujici Sifka pro adekvatni infrastrukturu pro cyklisty, obtizné resitelné majetkové
vztahy apod.), je moZné vést trasu pro cyklisty po paralelni komunikaci, pokud v obci je. Nemélo by vsak
dojit k vyraznému odklonu od pfimosti trasy. S pfimosti souvisi i Uspora ¢asu a minimalizace zdrZeni
cyklisty naptiklad vnucenymi zajizdkami nebo ¢astym kfizenim s jinymi druhy dopravy.
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Atraktivita

Trasy pro cyklisty i chodce by mély vést atraktivnim prostfedim a infrastruktura by také do okolniho
prostiedi méla zapadat. Atraktivita se zvySuje trasovdanim mimo nebo v dostate¢né vzdalenosti
od intenzivni automobilové dopravy ¢i vysadbou stromU a zelené podél trasy. Optimalni je, pokud trasa
mUze vést urbanisticky a architektonicky cennymi lokalitami v obcich (namésti, navsi, nemovité pamatky)
i v krajiné (drobné sakralni objekty, pamatné stromy apod.) s moZnosti zastaveni. Atraktivni je vedeni tras
podél vodnich tokd.

Dalsi dimenzi atraktivity infrastruktury je posileni pocitu osobni bezpecnosti uzivatell. Jednotlivé Useky
a k¥izovatky musi byt pfehledné, musi byt zaji§tén oéni kontakt s ostatnimi uzivateli infrastruktury. Useky
s minimalnimi nebo Uspornymi Sitkovymi parametry, ostré oblouky nebo neprehledna zakouti by mély byt
co nejvice eliminovany.

Komfort

Mira komfortu pouZivani cyklistické infrastruktury zavisi na celé radé predpokladd. Povrch komunikaci
by mél byt hladky, v idealnim pripadé z litého asfaltu nebo betonu. Pfipustny je také povrch z hladké
dlazby bez fazet. Nerovny povrch — naptiklad mald a velkd Zulova kostka, mozaika apod. by mél byt
pouzivany jen ve zcela vyjimecnych pripadech a na nezbytné kratkych usecich (napriklad v méstskych
a vesnickych pamatkovych rezervacich a zénach). Povrch bez nerovnosti by mél byt zajistén na vsech
mistech sité cyklistické a pési infrastruktury, tedy i na kfizovatkach, ostrlvcich, prejezdech a prechodech
— idedlné zcela hladky bez sebemensich bariér. | normové povoleny vyskovy rozdil 2 cm realné vytvari
bariéru a nuti cyklistu vyrazné sniZit rychlost.

V pfipadé infrastruktury oddélené od motorové dopravy by neméla byt Sitka komunikace mensi nez
3 metry. Prakticky ve vSech pfipadech se na komunikaci pro cyklisty pohybuji také chodci a dalsi uzivatelé.
Cyklisté i chodci navic ¢asto jezdi nebo chodi vedle sebe. Nezfidka se na komunikaci vyskytuji také vozidla
udrzby. Pro pohodlné a bezpetné mijeni a predjizdéni by pak Sitka komunikace 3 metry méla byt
povazovana za minimalni, uzsi komunikace by méla byt vyuZivana jen vyjimecné a v odlivodnénych
pfipadech. V lokalitach, kde Ize predpokladat vyssi intenzity uzivatelll — v zazemi mést, turistickych cil(
apod. by méla mit komunikace sitku 4 i vice metr(.

Zvlastni pozornost je nutné vénovat podélnym sklonim cyklostezek, které jsou uréeny predevsim
pro denni dojizdku. Vétsina cyklistd bézné zvladne prekonat podélny sklon do 4 %, na kratSich Usecich
(stovky metrd) pak az 6 %. Podélny sklon 8 % a vice je uz pro mnoho cyklistd na bézném kole
nepirekonatelny, pokud se nejedna o velmi kratky Gsek (nizsi desitky metrd). BliZe viz pfislusnd kapitola
analytické casti Strategie.

Environmentdlni hledisko

Pfi lokalizaci krajské cyklistické infrastruktury bude zohledrnovano také hledisko Zivotniho prostredi.
Z procesu SEA vyplynula doporuceni, ktera jsou zapracovdna pfimo do koncepce v této ¢asti:

. PrFi lokalizaci cyklostezek do zvlasté chranénych Uzemi a lokalit soustavy Natura 2000 spolupracovat
s prislusnymi organy ochrany ptirody dle zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni
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pozdéjsich predpisd, vyuzit primarné stavajici komunikace. Trasovani smérovat prednostné mimo zvlasté
chranénd Uzemi a lokality soustavy Natura 2000, pfipadné mimo vyskyt predmétd ochrany v nich.

o Minimalizovat zabory zemédélského plidniho fondu v I. a Il. tfidé vhodnou lokalizaci cyklistickych
komunikaci. Vyuzivat pfednostné stdvajicich komunikaci.

Ekonomicka stranka budovani infrastruktury

Z ekonomického hlediska je vhodné akcentovat vicezdrojové financovani ze strany kraje, obci a dotaci
z rliznych drovni. Na Urovni pfipravnych studii a projektové pfipravy lze uvazovat o pokryti ze zdrojl obci
a kraje, pfi samotné realizaci je vzhledem k vysokym nakladlm realné predevsim vyuZiti adekvatnich
statnich ¢i evropskych dotaci.
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3.2.2Zvysovat pocet obyvatel kraje s pristupem k siti krajské cyklistické
infrastruktury (specificky cil 1b)

Sit cyklistické infrastruktury byla navrzena za ucelem obslouZeni nejvy$siho pocétu obyvatel. Pfi volbé
trasovani jednotlivych usekl sité byl tedy kromé dalsich identifikatord kladen dliraz na hustotu osidleni
a pocet zaméstnanych osob v priibéhu vedeni cyklokoridoru. Hustota osidleni vychazi z idajd o adresnich
bodech ze SLDB 2011. Udaj o poctech zaméstnancd platny k 31. 12. 2022 vychazi z Registru ekonomickych
subjektl (RES). Pro jednotlivé ekonomické subjekty byl vypocitdn primérny pocet zaméstnancl
vychazejici z velikostnich kategorii databaze RES. V databazi RES nejsou pracovni mista subjektd, které
maji své hlavni sidlo lokalizované v jiném kraji napf. obchodni fetézce. Pocet obyvatel vychazi z databaze
adresnich bodi ze SLDB 2011.

Popis navrzenych cyklokoridor( s Udaji o obyvatelstvu a po¢tech zaméstnanych osob je obsazen v priloze
¢. 2 tohoto dokumentu.

3.2.3 Prijimat opatieni zvysSujici bezpecnost cyklistl (specificky cil 1c)

V zajmu vétsi bezpecnosti cyklistd, ktefi jsou vedle chodcl nejzranitelnéjsimi Géastniky silniéniho provozu,
je nutné predchazet konfliktiim s protinajici dopravou, zejména automobilovou a Zelezni¢ni. Nadbytecna
kfizeni (napfiklad stfidani vedeni trasy po jedné a pak po druhé strané silni¢ni komunikace) je nutné
eliminovat. KfiZeni s infrastrukturou s vysokou intenzitou motorové nebo Zelezni¢ni dopravy je nutné resit
s maximalnim ohledem na bezpecnost vsech ucastnikl dopravy (mimourovriova kfizeni, svételna
signalizace, snizeni rychlosti apod.), soucasné by nemélo dochazet ke sniZeni atraktivity infrastruktury
pro cyklisty a chodce nadbytec¢nymi zavleky a objizdkami, prudkymi nadjezdy apod., coz zpravidla vede
k pfekonavanivytizené dopravni infrastruktury kratsi, ale nebezpeénou cestou, byt v rozporu s dopravnimi
predpisy (napt. pfechazeni zelezni¢nich koridord, dalnic a silnic I. tfidy apod.).

Krajska cyklisticka infrastruktura je vétsSinou trasovana v koridorech s vyssi intenzitou vSech druhl
dopravy. Nejen z tohoto divodu by méla byt infrastruktura pro cyklisty oddélena od infrastruktury
pro motorovou dopravu, a to zejména v extravilanovych usecich, kde je vysoky rozdil v rychlostech
jednotlivych mdda. Avsak také v intravildnovych usecich je zpravidla vhodnéjsi vést cyklistickou
infrastrukturu oddélené od infrastruktury pro motorova vozidla, pokud je to moZné. Vedeni tras
po oddélené infrastrukture je vhodné také z divodu vyuzivani infrastruktury chodci. Vedeni cyklist(
ve spolecném dopravnim prostoru s automobilovou dopravou by mélo byt na navrZenych trasidch
cyklistické dopravy v extravildnech feSeno pouze ve vyjimeénych pfipadech, a to na silnicich Ill. tfidy
s minimalnimi intenzitami motorové dopravy

Méla by byt pouZivanda jednotna, charakteristickd dopravni feSeni, aby dochdzelo k jednotnym
a fedvidatelnym dopravnim situacim. Infrastruktura pro chodce a cyklisty musi byt bezpecna pro vsechny
uzivatele s ohledem na vék, pohlavi nebo fyzické schopnosti.

Infrastruktura pro cyklisty musi byt bezpeénd také z pohledu zdravi. UZivatelé by neméli byt vystaveni
nadmérnému hluku a emisim. Také z tohoto divodu by méla infrastruktura pro cyklisty vést v dostatecné
vzdalenosti od automobilové dopravy.
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3.2.4 Budovat zazemi pro parkovani, uschovu, zakladni udrzbu kol a dobijeni
elektrokol u cild cyklodopravy (specificky cil 1d)

Plati, Ze zejména pro rutinni dojizdku na kole je mimo samotné komunikace pro cyklisty dileZita také
existence zafizeni pro parkovani a Uschovu, pfipadné také zakladni udrzbu nebo opravu kol. V prvé fadé
jde o zafizeni umistovana v cilech cyklodopravy, a to zpravidla na Uzemi obci a mést (spravni instituce,
Skoly, obchody a sluzby, kulturni a sportovni zatizeni apod.) a v souvislosti s posilenim vyuzivani
multimodality zejména v prestupnich uzlech vefejné dopravy, Zelezni¢nich a autobusovych nadrazich
a zastavkach nebo zachytnych parkovistich.

JelikoZ se zabyvame cyklodopravu vrdmci Kralovéhradeckého kraje, vénujeme zvlastni pozornost
parkovacimu zazemi pro kola u sidel instituci, které kraj zaklada nebo zfizuje. MiZeme je rozdélit
do nékolika kategorii z hlediska typického vyuziti, okruhu osob, které je navstévuji a obvyklé délky pobytu
v nich (a tedy i doby opusténi kola, na kterém navstévnici pftijeli).

e Skoly. Do budov nebo arealii zpravidla vstupuji zaci, ucitelé a jini zaméstnanci, ktefi se néjakym
zplsobem elektronicky identifikuji (Cip, ISIC/ITIC karta apod.). Pokud to prostorové podminky
umoznuji, je vhodné zfidit uvnitf arealu skoly na misté dobfe dostupném ,,z ulice” pro osoby
vedouci kolo zastfeSeny a osvétleny prostor pro parkovani kol vybaveny cyklostojany. Cykloboxy
nejsou v tomto pfipadé nutné. Bezpecnost Uschovy kol Ize posilit dohledem povérené osoby nebo
kamerovym systémem.

e Nemocnice, domovy pro seniory, zdravotnicka zafizeni. ProtoZe se zpravidla jedna o aredly
pristupné verejnosti anebo alespon SirSimu okruhu osob (pfichozi do lékarskych ambulanci,
navstévy pacientl a klientl apod.), je vhodné poZadavky na parkovaci zazemi rozdélit do dvou
kategorii:

o Zaméstnanci instituci. Je nutné zajistit bezpecné dlouhodobé parkovani v délce celého
dne, vhodné je proto zfidit vramci aredlu uzavienou ,kolarnu“ uvnitf objektu
s vyhrazenym pfistupem. DalSi mozZnosti je wvytvofeni vyhrazeného nebo trvale
monitorovaného zastfeSeného a osvétleného prostoru s vyhrazenym pfistupem anebo
trvale pod dohledem.

o Navstévnici instituci. Idedlni feSeni v tomto pfipadé predstavuji robustni dobfe pfistupné
cyklostojany umisténé v aredlu pobliz vstupu. Vhodné je vyuZzit prvek socidlni kontroly,
tedy vytvofit parkovaci infrastrukturu v misté viditelném pro zaméstnance a navstévniky
arealu a omezit tak riziko vandalismu ¢i kradeze.

o Kulturni a volnocasové instituce (muzea a galerie, hvézdarny, ZOO apod.) Maji-li tyto instituce své
arealy, lze na né vztahnout stejnd méfitka jako nemocnice a zdravotnicka zafizeni (s tim, Ze pocet
jejich zaméstnancl bude pravdépodobné mensi a parkovani jejich kol Ize tedy fesit odlisSné podle
konkrétnich podminek). V pfipadé, Ze jde o jednotlivé budovy, doporucujeme vybudovani
parkovaciho zazemi v podobé kvalitnich cyklostojan(i na dobre viditelném misté pobliz vstupu,
podle moZnosti ho zastresit. Stojany by mély byt umistény tak, aby umozriovaly dobry pfistup
osobam vedoucim kolo a nezpUlsobovaly kolize s jinymi druhy dopravy (pési, automobilovou).

DuleZitou otazkou je kapacitni dimenzovani cyklistické infrastruktury, tedy pocet parkovacich mist, ktery
je pro danou lokalitu optimalni. Jednim z nich je napfiklad existence tzv. ,anarchického parkovani” -
tj. vyskyt kol zaparkovanych na mistech, ktera k tomu nejsou uréena ani vhodna. (Transdanube Pearls -
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Network for Sustainable Mobility, 2017) Tento typ parkovani, s nimz se mlzeme setkat naptiklad
u sezénnich turistickych cilll nebo na ndadrazich a zastavkach hromadné dopravy, jednak nepusobi
esteticky, jednak mlzZe zplsobovat dopravni a jiné problémy. Jasné ovsem indikuje, Ze nabidka parkovaci
infrastruktury je v daném misté nedostatecna. Jako dalsi voditka pro urceni kapacity parkovaciho zazemi
muUzeme zminit nasledujici instrukce z manualu Danské cyklistické federace (viz Obrazek 38):

rezidenéni oblasti: 2-2,5 mista pro kazdych 100 m? obytné plochy,

zastavky a nadrazi hromadné dopravy: 1 misto za kazdych 10 pasazérd v dobé dopravni Spicky,
kina, divadla: 0,25 mista za kazdé sedadlo + 0,4 mista za kazdého zaméstnance.

kancelarské objekty, priimyslové zavody: 0,4 mista za kazdého zaméstnance.

Je ale tfeba uvést, Ze tyto smérnice jsou jen velmi orientaéni a vyzaduji dostupnost potiebnych dat. Navic
je nutno pocitat s fenoménem dopravni indukce — vybudovani kvalitniho cyklistického parkovaciho zazemi
zpravidla motivuje vice lidi pfijet na kole, je tedy vhodné volit Skalovatelna fesSeni a v pfipadé zjisténi zajmu
prevysujiciho nabidku infrastrukturu kapacitné rozsitit. Zejména pro objekty jako jsou dopravni terminaly
je také potrebné nabizet Sirsi spektrum moznosti zaparkovani a ischovy kol.
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rRecommended norms for bicyde parking In relation to function

Residential buildings and blocks of | 2-2.5 parking spaces per 100 sq.m. of living area for blocks of
flats* flats.

1.0 parking spaces per student in halls of residence/student
flats.

Childcare institutions 0.4 parking spaces per employee and an area reserved for bicyde
trailers and special bicycles.

1.0 parking spaces per pupil from year 4 and 0.4 parking spaces
per employee.

Colleges and universities 0.4-0.8 parking spaces per student and 0.4 parking spaces per
employee.

Retail trade/shops* 2.0 parking spaces per 100 sq.m. in the capital regson and 1.0
parking spaces per 100 sq.m. outside the capital region.

Other urban professions (GPs, den- | 0.3-0.4 per 100 sq.m. gross floor area + 0.4 parking spaces per
tists etc.) employee.

10-30% of passenger numbers (n0. of passengers per day)

Bus stops and terminals 1.0 parking spaces for every 10 passengers in the rush hour
(06.00-09.00).

0.25 parking spaces pes seat + 0.4 parking spaces per employee.

Hotels and restaurants 1.0 parking spaces for every 15 guests + 0.4 parking spaces pef
employee.

Sports facikities and sports halls 0.6 parking spaces per athlete (on a daily basis) + 0.4 per spec-
tator.

Offices and industry* 0.4 parking spaces per employee.

* Ihe norms used are the ones suggested in a memorandum analysing the need for bicycle parking in Copenr
hagen (Analyse af behov for cykelparkering | Keberhawn) prepared by Kjiergaard Virksomhedskorsulenter &
Thamas Krag Mobility Advice in August 2006. The memorandum was prepared to provide input for the Gty of

(openhagen’s bicycle parking strategy.

Obrdzek 38: Doporuéeni pro kapacitu cyklistického parkovaciho zdzemi. Zdroj: CELIS, P., BALLING-
LADEGAARD, E. (2010): Bicycle parking manual. The Danish Cyclists Federation.

Zejména pro cykloturistické vyuZiti jsou potifebné dalSi prvky doprovodné cykloinfrastruktury, které
zajistuji moznost odpocinku a ochranu pred destém. Umisténi odpocivek je vhodné volit u kfizovatek tras,
na pfijemnych mistech v krajiné, blizko zajimavych turistickych cilCi, mimo rusivé vlivy intenzivni dopravy
apod. V mistech, kde Ize ocekavat velky vyskyt cyklistl, mlZe byt doplnéno také vybavenim pro zakladni

89



Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035

servis a husténi kol. V turistickych oblastech m{iZze byt doplnéno o informacni a mapové zdroje o okoli
lokality, o mozZnostech ubytovani, cestovani hromadnou dopravou a podobné.

Samostatnym tématem doprovodné infrastruktury je budovani sité nabijecich stanic pro elektrokola.
V této oblasti je nutné spravné uvazit, pro jaky typ cyklisty infrastruktura slouZi (dojizdkovy nebo
turisticky) nebo jaké jsou mistni podminky. Zejména v kopcovitém terénu lze ocekdvat Sirsi vyuZiti
elektrokol. PFi budovani sité pro dobijeni by mélo byt podrobnéji zkoumano chovani budouciho uZivatele
— napf. jak dlouho je ochoten se nabijenim zdrZet, zda muze elektrokolo nechat delsi dobu bez dozoru
apod.

3.2.57Zajistit celorocni provozuschopnost cyklistické infrastruktury (specificky
cil 1e)

Udrzba cyklotras a jejich prislusenstvi je velmi dilezitd, jeji zanedbani mGze vést ke zranénim cyklistd,
k poklesu vyuZivani komunikaci a tim padem ke znehodnoceni nemalych investovanych prostfedkd.
Naklady na ddrzbu lze snizit jiz ve fazi planovani komunikace dodrzovanim zasad pro jejich budovani,
napfiklad vhodné zvolenym odvodnénim nebo spravné vybranou a zasazenou okolni vegetaci.

Na udrzbu cyklotras by mél byt bran ohled jiz ve fazi projektové a rozpoctové ptipravy. Jednou z moznosti
pokryti ndkladl na budouci Gdribu je vyclenéni ¢asti prostfedkd do zvlastniho fondu uréeného na jeji
financovani. Je také vhodné mit na zreteli, kdo budou pravdépodobni dalsi uzivatelé komunikace kromé
cyklistll. Pokud lze ocekavat pouze provoz jizdnich kol a pési chizi, bude Zivotnost povrchu vétsi
neZ v situacich, kdy by stezka mohla byt vyuzivdna pro provoz zemédélskych strojd, jizdu na konich
a podobné.

Je-li u cyklostezky pouZito doplrikové vybaveni (lavicky, informacni stojany, mapy), mély by tyto predméty
mit robustni odolnou konstrukci a byt umistény pfednostné na mistech, kde je vétsi moznost verejného
dohledu. Jiz pfi jejich planovani a instalaci by méla byt zvaZzovana ndroc¢nost budouci udrzby.

Prace na udrzbé cyklostezky by mély probihat cyklicky béhem roku (viz nasledujici Tabulka 7). Zejména
zanedbané prorezavani vegetace muze vést az k omezeni pocitu bezpeci projizdéjicich cyklistd. U klicovych
usek stezek by mél v zimé probihat posyp a je tudiz nutné vybudovat pfistup pro posypova vozidla.

Vhodné je zavedeni elektronického komunikaéniho kanalu, kam mohou sami cyklisté hlasit pfipadné
problémy na infrastrukture — vymoly, poskozené znaceni apod. Inspiraci v tomto pfipadé muze byt projekt
Vymoly.cz, ktery umoznuje FidicGm prostfednictvim webu hlasit problematickd mista na silnicich
a nasledné situaci monitorovat. Ziskana data pak putuji ke spravcim silnic a napomahaji efektivné;jsi
napravé. Obdobné webové aplikace ma i fada mést, napriklad Hradec Kralové.

Tabulka 7: Navrhovana frekvence praci pfi udrzbé cyklostezek (Manual for the design of cyclepaths

in Catalonia)
sekdni travy 2x
prorezAvdni vegetace 1x
Cisténi povrchu 1x, na podzim Casteji
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odvoz odpadu 6X
odklizeni snéhu, posyp sezbnné dle potreby
udrzba znaceni 1x
Udrzba a opravy povrchu probéiné dle potreby

V otdzce nastaveni systému udrzby cyklistické infrastruktury povazujeme za nejrealistictéjsi zachovani
soucasného stavu, kdy je za udrzbu cyklostezek jakozto mistnich komunikaci zodpovédna obec, jejimz
katastrem stezka vede. Pokud jde o integracni opatfeni, tedy infrastrukturu vedenou vramci jiné
komunikace, zodpovida za udrzbu spravce této komunikace. Zejména v pfipadé zimni Gdrzby je treba dbat
o pristupnost a sjizdnost okraju silnic, které cyklisté nejcastéji vyuZivaji.

Aby byla omezena situace, kdy je Udrzba infrastruktury provadéna v rozdilné frekvenci a kvalité v zavislosti
na moznostech a ochoté jednotlivych obci, povazujeme za vhodné, aby se kraj na udrzbé financné podilel.
Tato podpora by byla podminéna dodrZzenim zakladniho standardu udrzby (napfiklad do kolika hodin musi
byt stezka odklizena po snézZeni, jak ¢asto se musi sekat trava, v jaké minimalni Sitfce ma byt zimni Udrzba
apod).

Moznym feSenim pro obce, které za udrzbu zodpovidaji, je zfizeni néjaké podoby fondu, do néjz by obce
nebo svazky obci pravidelné pfispivaly na zakladé délky cyklistické infrastruktury, prochazejici jejich
katastrem, pfipadné jiného adekvatniho kritéria. Z fondu by pak byl hrazen definovany rozsah udrzby
cyklostezek vybranému dodavateli — napf. Spravé silnic Kralovéhradeckého kraje.

3.2.6 Budovat zazemi pro parkovani, ischovu a zakladni udrzbu jizdnich kol
u zastavek hromadné dopravy (specificky cil 2a)

Opatreni Uzce souvisi se specifickym cilem 1d, pricemz d(iraz je kladen na multimodalitu. Jinak fe¢eno jde
o vytvoreni systému pro uzivatele, ktefi béhem své dojizdky kombinuji vefejnou dopravu a cyklodopravu.
Nejcastéji je kolo vyuzivano pro kratsi ¢ast cesty (napf. do 5 km) a verejnd doprava pro delsi ¢ast cesty
(pfiméstska verejna doprava s dojezdem desitek kilometrd nebo i dalkova verejna doprava). Parkovani kol
by mélo byt co nejbezpecnéjsi a pro uzivatele co nejlevnéjsi. Na malych nadrazich a zastdvkach nebo
na odlehlych mistech je vhodny uzamykatelny cyklobox nebo jiné zafizeni zarucujici ochranu proti kradezi.
Ve méstech s vyssi frekvenci cestujicich staci zastfeSené stojany s dostatec¢nou kapacitou s kamerovym
systémem a urcity pocet mist, kde mohou byt uschovana draha kola. Kapitola 2.8.2 analytické casti
strategie identifikuje vhodné stanice a zastdvky na rychlikovych tratich v kraji, kde povazujeme
vybudovani nebo posileni takového zazemi za obzvlasté efektivni. Nasledujici kapitola 2.8.3 pak ukazuje
Siroké spektrum jiz existujicich vhodnych feseni v kraji (cyklovéz, kolarna, kvalitni stojany).

Pokud vySe uvedena pravidla detailnéji promitneme do konkrétnich typl stanic a zastavek, mizeme
zformulovat nasledujici doporuceni:

e Vlakova a autobusova nadrazi, terminaly jsou klicovymi body pro vybudovani cyklistické
parkovaci infrastruktury. Za vhodny pfistup povaZujeme nabidku nékolika rldznych feseni
pro parkovani kol, z nichz si cyklisté vyberou to, které jim vyhovuje - at jiz z hlediska délky
odstaveni kola, hodnoty kola, ¢asové narocnosti jeho uloZeni a vyzvednuti a podobné. Zaklad
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nabidky by mélo tvofit dostatecné mnozstvi zastfesenych kvalitnich cyklostojan( pro kratkodobé
nebo ,nizkoprahové” odstaveni kola. (O stanoveni kapacity parkovaci infrastruktury piSeme

podrobnéji v kapitole 3.2.4.) DalSim dopliikem jsou cykloboxy, umoznujici dlouhodobé odstaveni
kola. Vhodné je, aby ¢ast z nich méla kapacitu na soucasnou Uschovu dvou kol a moznost nabijeni
pro elektrokola. Kapacitni a pfitom bezpecné parkovani lze podle rozpoctovych moznosti
a mistnich podminek fesit pomoci kolaren nebo cyklovézi. Cyklovéze zpravidla nabizeji ve srovnani
s kolarnami vyssi bezpeci Uschovy pro kolo i ptfipadnd zavazadla, maji ovséem i nékolik nevyhod.
Cely systém ukladani a vyjimani je alespon pro zacinajici uzivatele komplikovanéjsi, mohou
se obdvat nesprdvné manipulace, ztraty Uschovniho listku a podobné. Véze jsou také vizualné
pomérné vyrazné objekty, jejich umisténi mzZe vyvoldvat kontroverze, v historickych ¢astech
mést i nesoulad s pamatkovou ochranou. V kolarnach je mozno zvolit rliznd technicka reSeni
pro opravnéni ke vstupu do prostoru, formu dohledu a podobu samotnych stojan(. Je-li v blizkosti
nadrazi ¢i termindlu parkovaci dim pro automobily, Ize zvazit jeho vyufZiti i pro parkovani kol
(viz napf. terminal v Bene$ové).?®

Zelezniéni a autobusové zastavky. Na zastavkach hromadné dopravy je obtizné ai nemozné
zajistit néjakou formu dohledu nad zaparkovanymi koly, zejména na téch zastdvkach, které
se nalézaji v extravilanu obci. Riziko vandalismu nebo odcizeni kola je zde vysoké. Vhodnym typem
parkovaci infrastruktury jsou robustni stojany ukotvené do zemé, pokud mozno zastreSené. Podle
moznosti mohou byt doplnény cykloboxy, které umozni bezpecnou uUschovu kola a pfipadné
i dalSiho vybaveni po delsi dobu. Budovani cyklobox(i ma vyznam zejména tam, kde na paterni
Zeleznicni a autobusové linky smérujici do mést nastupuiji lidé ze SirSiho okoli, ktefi zde mohou
kolo bezpecné odstavit a odjet do prace, Skoly nebo za jinymi Gcely.

Nasledujici mapa (Obrazek 39) ukazuje, ve kterych prestupnich uzlech bylo predevsim vhodné vénovat

pozornost cyklistické parkovaci infrastrukture. Mapa zachycuje prestupni uzly, které byly ve strategickém

dokumentu Plan dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje 2022-2026 oznaceny jako velmivyznamné

a vyznamné a zaroven jejich polohu prezentuje v kontextu navrZenych cyklokoridorli a pozemnich

komunikaci jednotlivych trid.

15 Zajimavou inspiraci v pozitivnim i negativnim smyslu pfedstavuje parkovani kol na revitalizovaném terminalu v Chocni. Nabizi se zde 10

kvalitnich zapusténych stojan( pfed budovou, které oviem nejsou zastfeSené. 48 mist je mozno vyuZit ve 24 cykloboxech a 120 ve stojane

https://mestemnakole.cz/2022/05/chocenske-nadrazi-ma-unikatni/ch ve dvou zastfesenych kolarnach. Tyto stojany oviem umoziiuji uzaméeni

pouze predniho kola. Blize napf. online magazin Méstem na kole:
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Prestupni uzel*
@ velmivyznamny
@® vyznamny
Navrzené cyklokoridory

hlavni

lokdlni

Pateini sit’ komunikaci

Malé Svat,Zel.st. = silnice |. tfidy

Bezdékov niMet., zel.st. silnice Il. tridy

Bezdékov n.Met., Mk

Cerveny Kost, zel.st silnice 1. tridy

Vysvétlivky

Kategorizace prestupnich uzld

dle vyznamnosti vychazi

z Planu dopravni obsluznosti
Kralovéhradeckého kraje 2022 - 2026

Castolovice, Zel.st.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno 2023, ArcCR 500

Obrdzek 39: Velmi vyznamné a vyznamné prestupni uzly v kraji

Pro uspésné plnéni tohoto cile je nutna spoluprace se sprdvci verejné dopravy a dopravni infrastruktury
(SZ, koordinator krajské verejné dopravy, méstské dopravni podniky) a ndvaznost na jejich strategické
dokumenty a metodiky. Nezbytny je pohodlny a pfimy pfistup do predstani¢niho prostoru z mésta
a k uschové kol, kterd navazuje co nejblize ndstupisti. Zvlastnim tématem je umoZnéni pohodiného
prevozu kola vlakem nebo autobusem. Je vhodné zvaZit navySovani kapacit pro snadnou prepravu kol
(s pfimou obsluhou kola cestujicim), kdy cyklista vyuZiva své vlastni kolo napfiklad na dojezd z bydlisté
k Zelezni¢ni stanici a v cilovém mésté ndsledné z nadrazi do mista pracovisté. Soucasné je nutné brat ohled
na finan¢ni narocnost téchto kapacit ve vozidlech nejen krajského integrovaného dopravniho systému.
Nutnost vyuzivani pfevozu vlastniho kola lze vyznamné odleh¢it systémem sdilenych kol a mikromobility.

3.2.7 Podporovat rozvoj systému sdilenych kol a mikromobility v navaznosti
na integrovanou regiondlni dopravu Kralovéhradeckého kraje (specificky
cil 2b)
Verejnd hromadnd doprava, cyklodoprava a chlize jsou vzajemné se podporujici udrZitelné dopravni
mady. Cestujici ¢asto kombinuji tyto dopravni médy béhem jedné cesty. Pro cestu na posledni mili

se ve méstech, vétsich obcich nebo mikroregionech stéle vice prosazuje sluzba sdilené mikromobility, tedy
kratkodobé zapujceni kola, elektrokola nebo e-kolobézky. Pro spolehlivost systému je nutnd husta sit
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stanovist, dostatek kol/kolobézek a jejich dobry technicky stav. Pro integraci s vefejnou dopravou pak
umisténi stanovisté sdilené mikromobility co nejbliZze zastavce nebo ndastupisti.

Opomenuta by neméla byt moznost integrace sluzeb mikromobility (at uzZ je provozovatel soukromy nebo
verejny) se sluzbami verejné dopravy ve smyslu jednoho uZivatelského uctu. Tedy napfiklad, Ze cestujici
s jednorazovou nebo ¢asovou krajskou jizdenkou mize tento doklad vyuzit i pro jizdu na sdileném kole.
Sluzba mUze byt rozsifena také na vyuziti cyklobox(, rezervaci a obecné informaci o vefejném dopravnim
systému.

PFi rozvoji sluzeb sdilené mobility, které generuji data v elektronickém formatu, by mél zadavatel v ramci
specifikace objednané sluzby vyzadovat dodrzovani podminek danych timto nafizenim: Nafizeni komise
v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se doplfiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani
v celé Unii.

3.2.8 Podpora provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych linek
zajistujicich dopravni obsluhu Uzemi vozidly uzpisobenymi k prepravé
jizdnich kol (specificky cil 2c)

Pro Uspésny rozvoj integrace hromadné dopravy a cyklodopravy je vedle budovani parkovaciho zdzemi
pro kola u zastavek a nadrazi potfebné rozvijet a usnadrfiovat také moznosti pro pfepravu kol ve vozidlech
hromadné dopravy. Tykd se to predevsim vlak(, které diky kapacitnim moznostem dovoluji pfepravu
vétsSiho mnozstvi kol. Ve spoluprdci s dopravci a spravci dopravni infrastruktury je proto vhodné posilovat
kapacitu vlakd pro prepravu kol, a to zejména v letnim obdobi, nastroji tarifni politiky pfepravu kol
zjednodusit a pfi stavebnich Upravach pamatovat na bezbariérovy pfistup na nastupisté a do vlaku.

Cennym pocinem pro rozvoj cykloturistiky i cyklodopravy obecné a rovnéz pro zvySeni atraktivity
prislusnych lokalit jako volnocasovych destinaci je existujici sit cyklobust do turisticky atraktivnich mist
Kralovéhradeckého kraje. Nabizi se zde fada moznosti rozvoje — zvazit rozsifeni sité do dosud méné
znamych lokalit, prohloubeni spoluprace s Polskem a podobné. Dllezitou podminkou je udrzet aktivni
komunikaci této varianty traveni volného ¢asu jak v pfislusnych lokalitach, tak i v SirSim regionu mezi
potencidlnimi navstévniky. Vyznamnym pfinosem cyklobusl je omezeni individudlni automobilové
dopravy zatézujici cenné pfirodni lokality kraje.

3.2.9 Funkéni vymezeni subjektu managementu krajské cyklodopravy
(specificky cil 3a)

Rozvoj krajské cyklistické infrastruktury neni mozny bez systému fizeni, ktery md za cil napliovani
koncepce a zahrnuje navrh sité krajské cyklistické infrastruktury, pfipravu a realizaci vybranych casti
infrastruktury, koordinaci obecnich zamér( v oblasti rozvoje cyklodopravy a jeji navaznosti na krajskou sit
nebo zajisténi implementace cyklistické infrastruktury do planovanych zamér( spravcl nadrazené
dopravni infrastruktury.

Management krajské cyklodopravy je vykondvan z pozice krajského cyklokoordinatora, ktery spolupracuje
s krajskou samospravou, jednotlivymi odbory krajského uradu, koordinatory verejné dopravy, mésty
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a obcemi, statni sprdvou, spravci dopravni infrastruktury, zaméstnavateli nebo verejnosti. Krajsky
cyklokoordinator musi mit adekvatni pravomoci v ramci krajské samospravy.

Na drovni krajské samospravy je potfebné zarazeni problematiky cyklodopravy do vhodného odboru, kde
bude cyklodoprava rfesSena ucelené jako plnohodnotnd soucast dopravniho systému. Soucasné je ale
potteba zvazit vhodnost déleni problematiky cyklodopravy a cykloturistiky mezi vice odbor(, byt napriklad
zdroje financovani rozvoje cyklodopravy a cykloturistiky mohou byt rozdilné. Navriend sit krajské
cyklistické infrastruktury je totiz mimo svij hlavni tkol — cyklodopravu v ¢astém prekryvu s cykloturismem.

Nastaveni dlouhodobych pravidel v oblasti managementu nebo krajské dotacni politiky musi presahovat
interval volebnich cykla.

Za rozvoj a spravu cyklistické infrastruktury jsou zodpovédné obce. Ulohou kraje je koordinovat aktivity
v oblasti cyklodopravy, evidovat a zpracovavat data o cyklistické infrastruktufe a propagaci cyklodopravy
motivovat k narlstu aktivni mobility. Ekonomickym aspektdm rdznych fazi budovani cyklistické
infrastruktury se podrobné vénuje dokument Nadregionalni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike
produktd.

Rozvoj krajské cyklistické infrastruktury je evidovdn a aktualizovdn na geoportéle!®, kde jsou
zaznamenavany Udaje o stavu pfipravy realizace, kilometrdz, typ cyklistického opatfeni, ndvrh a Gdrzba
znaceni. Vhodny je také monitoring vyuZivani, zejména automatické sc¢itani cyklist i chodcli na vybranych
Usecich tras.

3.2.10 Koordinace staveb silni¢ni, Zelezniéni, vodni a jiné infrastruktury
(specificky cil 3b)

Samostatnou a dllezitou funkci krajského cyklokoordinatora je koordinace statnich a krajskych investic
a oprav v oblasti dopravni infrastruktury (napf. kfiZovatky, mosty, vodorovna znacéeni po opravé apod.)
a jejich pfipadna revize a implementace cyklistickych opatfeni do planovanych dopravnich staveb. K tomu
je bezpodminecné nutnd soucinnost krajskych a krajem zfizovanych subjektl, stejné jako subjekt(
obecnich a statnich, pfipadné i privatnich.

Nizkorozpoctovym opatfenim, které napomuze k rozvoji cyklistické dopravy v izemi, je zapojeni krajského
cyklokoordinatora do procesu posuzovani projektdl oprav komunikaci s implementaci opatfeni
zohlednujici provoz cyklistli a s ohledem na jejich bezpecnost.

3.2.11 Propagace cyklistické dopravy a cykloturistiky (specificky cil 3c)

Podstatnou podminkou rozvoje cyklodopravy je jeji trvalad propagace jako regulérniho zplsobu dojizdéni
do zaméstnani, skoly a za dalSimi aktivitami s vyzdvizenim benefitd pro jednotlivce i spolecnost.

16 Geoportal Kralovéhradeckého kraje: https://www.datakhk.cz/
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Informovani o rozvoiji cyklistické infrastruktury, opravach a idrzbé nebo o moznostech integrace s dalSimi
maody dopravy pfispiva ke zvyseni jeji atraktivity mezi verejnosti.

Vhodnymi platformami pro tento typ propagace jsou aktivity Kralovéhradecké krajské centraly cestovniho
ruchu, specificky pro jednotlivé oblasti kraje pak mistni destinacni spolecnosti, v jejichz portfoliu jsou
cykloturistika, turisticky atraktivni cile nebo sluzby pro cyklisty vyznamné zastoupeny. Lze vyuZit
segmentace nabidky pro rGizné cilové skupiny cyklistl, propagovat méné znamé lokality, komunikovat
pfipadné novinky v nabidce cyklistické infrastruktury nebo regulaci vjezdu do urcitych lokalit.

V ramci Krajského ufadu Kralovéhradeckého kraje je problematika cyklobusl a skibusl stejné jako
propagace verejné dopravy mezi cestujicimi v kompetenci Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy
a silni¢niho hospodafstuvi.

3.3Dalsi podnéty pro navrhovou ¢ast

3.3.1 Koncept Smart Cities

Strategie pti formulaci specifickych cil(i a konkrétnich aktivit v jejich ramci reflektuje koncept Smart Cities,
tak jak je rozpracovan napf. v metodice Ministerstva pro mistni rozvoj (Metodika Smart Cities, 2018). Jde
o koncept strategického Fizeni mésta s vyuzitim modernich technologii pro pozitivni ovliviiovani kvality
Zivota a dosahovani stanovenych cil(l. Koncept ma dvé hlavni roviny — strategické dokumenty a konkrétni
rozvojové projekty, jimiz jsou naplfiovany. Ze ¢tyr zakladnich Urovni (Organizace, Komunita, Infrastruktura
a Vyslednd kvalita Zivota a atraktivita mésta) se Strategie vénuje pfedevsim Infrastrukture, a to zejména

4017

,Sedé”“"’, ma ale presah i do ostatnich tfi.

Uroveri Organizace konceptu Smart Cities je naplnéna samotnym rozhodnutim mésta o pfijeti
strategického dokumentu, jehoZ soucdsti je i akéni plan. Dimenze Komunity se Strategie dotyka jednak
zapojenim lokalnich stakeholderli do dvou vefejnych projedndvani, jednak zahrnuti prvkd sdileni
do specifickych cilli a rozvijejicich aktivit (specificky cil 2b: Podporovat rozvoj systému sdilenych kol
a mikromobility v navaznosti na integrovanou regionaini dopravu kraje). Dimenze Vysledné kvality Zivota
se ve strategii projevuje didrazem na omezeni individudlni rozvoj udrzitelnych dopravnich moédi —
cyklodopravy, hromadné dopravy a chilze (kterad rovnéz vyuziva budovanou cyklistickou infrastrukturu).

Urovni Infrastruktury se Strategie zabyva vedle samotnych cyklokomunikaci a dopliikové infrastruktury
(zejména pro parkovani kol) také v oblasti informacnich a komunikacénich technologii. Ve specifickém cili
le (Zajistit celorocni provozuschopnost cyklistické infrastruktury) je navrzeno zavedeni elektronického
komunikacniho kanalu pro monitorovani a nahlasovani problematickych mist na cyklistické infrastrukture.

7 Sedou infrastrukturou metodika MMR rozumi technologie a budovy, které jsou nasledné dopliiovany ,zelenou infrastrukturou” — zeleni,
vodnimi prvky, retenénimi a akumulaénimi plochami.
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3.3.2 Aktivity mésta Broumov v souvislosti s kandidaturou na Evropské hlavni
meésto kultury 2028

Zejména pro rozvoj regionalni cykloturistiky jsou vyznamné aktivity mésta Broumova v souvislosti
s kandidaturou na Evropské hlavni mésto kultury 2028. Mésto si pro svou kandidaturu zvolilo koncept
kreativniho poutnictvi, ktery s podporou udrzitelnych dopravnich médid zejména chiize a cyklistiky Gzce
souvisi. Jednou z akci, ktera se bude v ramci kandidatury konat, je ostatné i hvézdicova ¢esko-polska
cyklopout. Téma pomalého kulturniho turismu, ktery chce mésto rozvijet, ma na cykloturistiku rovnéz
jasnou vazbu.

Jiz samotna kandidatura Broumova, o to vice pak pfipadné vitézstvi, maji potencidl vzbudit zdjem o region
v jinych oblastech Ceské republiky i v nedalekém Polsku. Vzhledem k zamé&feni na kulturu a udrZitelnost
Ize predpokladat atraktivitu pro lidi s dobrym vztahem k cykloturistice. Kandidatura by se tedy mohla stat
impulzem pro rozvoj a zkvalitfiovani infrastruktury pro cyklisty, to v Sirokém pojeti toho terminu.

3.4 Navrhovana sit krajské cyklistické infrastruktury

PFi navrhovani sité cyklotras v kraji jsme brali v potaz mimo jiné stavajici kritéria:
e stavajici sit cyklistické infrastruktury v kraji a existujici plany na jeji rozvoj;

e profil terénu, kopcovitost;

¢ pozadavky relevantnich dotacnich programu;

« intenzity dojizdky do zaméstnani a $kol v jednotlivych obcich ziskané z dat CSU;
e data ze scitani intenzit dopravy.

Vysledny ndvrh sité hlavni a lokalni cyklistické infrastruktury véetné navrhu systému znaceni prezentuje
nasledujici Obrazek 40. Navrh sité hlavni a lokalni cyklistické infrastruktury je k dispozici také na nize
uvedené webové adrese:

https://cdv.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=3f996f03dce14ab89bbcbebb4c781b8e

97



Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035

5 — Za75]
\‘ / \'\ - Y / Kowary. Kamienna
Lib ‘]a-'.wr}‘nv e Karpacz oS k-
iberec XA Watbrzych
T Tanvald
g e o) Rokytnice AN -
I.vh‘::v‘.:u.Jn.yc. nad jizeron ° Jedlina-Zdroj Dzierzoniow
Krkonossky L39 Lubawka N PieHce
ndarodni L58 A
L Gluszyca Bielawa Pitawa G
Hodkdvice ] L37 park L3103 Lo
Cesky Dub nad Mohelkou ‘e ' 0526 : A
Zélezny Brod L41 1\’
410
L3 X La1
Jilemnice
Semily L41. o L41
Turnov H19 L32 { 8®uji H8)
Nowa Ruda
L4120 novsko
L32
Lomnice nad L32 L~32I~'
Popelkou L320 "
f L126 H8 Radkow Bardd
nad L28 L29 H9) L43 A%
b L28 el
H3 or Stolowych
4l H9 \
osy Dolni Bou O®va-Zdroj Klodzko
L28
Duszniki=Zdroj_skolanica-Zdroj
L.26
L26
L27 125
[ ]
“L25
L88 Bystrzyca
Ktodzka
CHKO Orlické Gory Bystrzyckie
( (.(: L”)mu* i Orlickie
z . hory
Navrh cyklo infrastruktury|
- hlavni W 157
hlavni alternativa L33, L7 % L75
L54 r‘ =
lokalni s U5y JMBSCSIRERENSe
B figs L52 Miedzylesie
ad L75 by ™
Typ centra lss 8 B 7 i N\
® OKRES B £ —
H7 H2 Zamberk
Lézné Bohdanet - | L'54 N { %)
o ORP e L) Sezemice Holice !
[ ] . i ’ :
PoU Chvaletice R 15 = 30 ki Letohrad Izhinnné nad Cervend \
* jiné ﬁ 1 | n1 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
: Chocen © OpenStr| Brno 2023, OSM, Global Network

Obrdzek 40: Navrh sité hlavni a lokalni cyklistické infrastruktury
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Vyse uvedeny navrh sité cyklokoridor(l dale detailnéji rozpracovavame formou doporuceni pro vedeni
cyklistické infrastruktury v extravildnu obci v kraji. Doporuceni je zpracovano podle dokumentu Technické
podminky — Navrhovani komunikaci pro cyklisty (TP 179). Principem vyvaZzeného pfistupu je vzajemné
propojeni cild ucelenou siti tras s minimalnim nebo Zadnym kontaktem s motorovou dopravou a zachovani
cyklistického provozu i v rdmci silni¢ni sité spole¢né s motorovym provozem s vyjimkou dalnic. Integracni
opatfeni na silnicich v extravildnu se uZivaji jen v odlvodnénych pfipadech na stavajicich pozemnich
komunikacich.

Silnice I. tfidy

e Pfednostné oddélena stezka (C8 — stezka pro cyklisty, C9 — stezka pro chodce a cyklisty spolecna,
C10 - stezka pro chodce a cyklisty délend), pripadné dalsi vhodné typy komunikaci, které umoznuji
bezpecny a komfortni pohyb pro cyklisty (komunikace s minimalnim provozem, ucelova
komunikace apod.). V pfipadé navrhu stezky je potifeba zvaZit, resp. umoznit nejen pohyb cyklist(,
ale také chodcu.

e Pouze ve vyjimecnych pfipadech, pokud neni mozné oddélenou infrastrukturu zajistit, je mozné
vést cyklisty ve zpevnéné krajnici Sirsi nez 1,5 m.

e Vodlvodnénych pripadech Ize vyznacit integracni opatteni za spInéni podminky intenzity provozu
nizsi nez 5 000 vozidel / 24 h s podilem TNV nizs$im nez 10 %.

Silnice Il. ttidy

e Cyklisticky provoz se resi obdobné jako v pripadé silnic I. nebo Ill. tfidy v zavislosti na prostorovych
podminkach a intenzité provozu.

Silnice IIl. tfidy

e TP 179 uvadi, Ze ma byt cyklisticky provoz veden prednostné ve vozovce spole¢né s ostatnimi
vozidly. V praxi se vSak zcela bézné i podél silnic lll. tfidy upfednostiiuje oddélené vedeni mimo
silnici, coZ je pfipad také Kralovéhradeckého kraje.

e Napfiklad nizozemsky manudl pro ndvrh infrastruktury pro cyklisty Design Manual for Bicycle
Traffic (CROW) pfipousti spoleény provoz cyklistické a motorové dopravy v extravilanu pouze
v pfipadé nizkych intenzit automobilové dopravy (2 000 — 3 000 vozidel / 24 h) na méné
vyznamnych silnicich (ekvivalent k ¢eské kategorizaci je pfriblizné silnice Ill. tfidy) za podminky
snizené rychlosti vozidel.

e UZiti integracnich opattfeni (ochranny pruh nebo piktogramovy koridor) se navrhuje podle
mistnich okolnosti. Rychlost by méla byt zpravidla vzdy snizena (nap¥. 70 km/hod a méné).

V nasledujici mapé (Obrdazek 41) jsou zobrazeny silnice Il. a lll. tfidy s rozdélenim podle intenzit dopravy
(vice nez 2 000 vozidel / 24 h vs. nizsi intenzita). V pFipadé intenzit vyssich nez 2 000 vozidel / 24h
(komunikace jsou v mapé zaznaceny souvislymi carami) je doporuceno navrhnout infrastrukturu
pro cyklisty oddélené od motorizované dopravy. V pfipadé intenzit dopravy nizsich nez 2 000 vozidel / 24h
(v mapé zobrazeno te¢kovanymi ¢arami) je mozné v navazujici fazi ptipravy posoudit moznost spolecného

99



Strategie Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035

provozu ve vozovce. S ohledem na pripadnou poptavku po mobilité ze strany chodcl (rutinni i rekreacni
cesty) a na vyznam sité v ramci dojizdkovych vztah( je vhodnéjsim opatfenim oddélenad infrastruktura.

Detailni pohled na
navrh vedeni cyklistické
infrastruktury v KHK

Cyklisticka infrastruktura

e hlavni trasa

* lokalIni trasa

(Intenzita provozu do 2 000 voz./den)
===== hlavni trasa

= lokalni trasa

E o
Frstrg”

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno, 2023, OSM, CSD

Obrdzek 41: Detailni pohled na ndvrh vedeni cyklistické infrastruktury v Kralovéhradeckém kraji

Pozndmka: Pro optimalni zobrazeni mapy doporucujeme tisk na papir formatu A3. Zdrojovy soubor
proto k dokumentu pfipojujeme ve formatu PNG jako Pfilohu €. 5.
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3.5Verejné projedndni ndvrhové ¢asti Strategie v Hradci
Kralové

Dne 17. 2. 2023 se v budové Krajského ufadu v Hradci Kralové konalo druhé setkani s odbornou verejnosti
a stakeholdery. Jeho soudasti bylo seznameni s postupem praci na Strategii, pfedstaveni aktualizované
vize a na ni navazujicich strategickych a specifickych cil. Hlavnim bodem programu bylo predstaveni
navrhu sité cyklistické infrastruktury a nasledna diskuse. Pfed prezentaci samotné mapy s navrhem sité
byly kratce shrnuty zakladni principy, z nichZ jsme pf¥i jejim koncipovani vychazeli.

Béhem samotné akce i v nékolika nasledujicich tydnech byla od ucastnik( vznesena fada pfipominek.
Nejcastéji byl artikulovan poZadavek na vedeni navrienych koridord kontinudlné pres Uzemi obci
a na zahrnuti do ndvrhu i téch cyklokomunikaci, které neslouzi primarné kazdodenni dojizdce, ale jsou
vyuzivany predevSim pro rekreacni cykloturistiku. Podrobné byly diskutovdny vyhody a nevyhody
zvoleného reseni trasovani infrastruktury v SirSich koridorech.

Z dalSich projedndvanych témat Ize zminit aktudini stav v oblasti dostupnych zdroji pro financovani
cyklistické infrastruktury, podnéty pro lepsi propojeni cyklistiky a hromadné dopravy, duleZitost aktivni
role cyklokoordinatori ve vztahu k malym obcim nebo nutnost spoluprace s institucemi planujicimi
na Uzemi kraje budovani liniovych staveb.

Velky podil pfipominek se tykal konkrétniho trasovani cyklokomunikaci, byly vyuzity pfi dalSim postupu
praci na navrhové Casti Strategie. Pfehled obdrienych 64 pfipominek a zplsob jejich vyporadani
je obsahem prilohy €. 3 Strategie.
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