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Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a generel
dopravy mésta Karlovy Vary

oznameni koncepce dle ptilohy ¢. 7 k zakonu ¢. 100/2001 Sb.

A UDAJE O PREDKLADATELI

A.1 Nazev organizace
Statutdrni mésto Karlovy Vary
A.2 IC, bylo-li p¥idéleno
0025 4657

A.3 Sidlo (bydlisté)
Moskevska 2035/21, 361 20 Karlovy Vary

A.4 Jméno, prijmeni, adresa, telefon a e-mail opravnéného zastupce
predkladatele

Ing. Andrea Pfeffer Ferklova, MBA, primatorka mésta
tel. 353 151 319 e-mail a.ferklova@mmbkv.cz

A.5 Zpracovatel Koncepce:

UDIMO, spol. s r.o.
Zastoupena: Ing. Pavlem Rohacem, jednatel spole¢nosti
Sokolska tfida 8, 702 00 Ostrava

A.6 Zpracovatel Oznameni

strategického dokumentu (SEA) podle zakona 100/2001 a 183/2006 Sb. je Ing. Jifi Klicpera
CSc, Gocarova 615, Lazn¢ Bohdanec, tel. +420 602 649 164, fax 466 921 106, E-mail:
klicpera@iol.cz , opravnéna osoba podle zak. 100/2001 Sb. — cislo osvédceni 16
091/4310/0OEP/92, prodlouzeno rozhodnutim ¢.j. 53122/Env/06 ze dne 1.8.2006 a
rozhodnutim ¢.j. 56684/ENV/11 ze dne 12.8.2011 do r. 2016 a 12.8.2016 pod ¢.j.
48259/ENV/16 s platnosti do konce roku 2021.

Datova schranka zpracovatele Oznameni: xzw9qhp
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B UDAJE O KONCEPCI
B.1 Nazev

Plian udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary

B.2 Obsahové zaméieni (osnova)

Dokument se sklada ze dvou casti: Analytické a navrhové. Koncepce obsahuje v navrhové
¢asti nasledujici kapitoly:

Uvod

Strategie

Doporuceny redln¢ optimisticky scénar

Management mobility, organizovani dopravy
Individualni automobilové doprava, pozemni komunikace
Vetejna hromadna doprava, IDS Karlovarského kraje
Doprava v klidu (staticka doprava)

Cyklisticka doprava

P&si doprava

Navrh akéniho planu

Névrh a sledovani indikatort

Podklady pro hodnoceni SEA

Tabulky, obrazky, grafy

B.3 Charakter

Zpracovany Plan mobility je koncep¢ni studii vSech subsystémii dopravy ve mésté¢ Karlovy
Vary s doporucenim do celé aglomerace. Bude jednim z podkladl pro tizemni planovani a
soucasn¢ bude zavaznym podkladem pro planovani dopravni obsluZnosti na Gzemi meésta.
Podstatou projektu je pfedevs§im zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary
a generelu dopravy mésta Karlovy Vary (ddle Plan mobility Karlovy Vary), ktery pfinese
zkvalitnéni strategického fizeni a posileni institucionalni kapacity meésta a jeho magistratu a
druhotné také zlepSeni spoluprace mésta s dalSimi subjekty. Plan udrzitelné méstské mobility
Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary se stane strategickym dokumentem,
jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnikli ve mésté a
jeho okoli a ptispét ke zlepSeni kvality zivota vSech obyvatel.

Plan mobility komplexné teSi dopravni dostupnost, kterd bude k dispozici vSem, zlepsi
ucinnost a hospodarnost systému, zvysi bezpecnost v doprave a sniZi negativni vlivy dopravy
na zivotni prostfedi a zaroven pfispéje k vyssi zivotni Grovni obyvatel mésta. Cilem tohoto
dokumentu je za pomoci ob¢anil, mistnich, regionalnich a statnich organt hledat a najit
moznosti udrZitelné méstské dopravni obsluhy Gzemi.

Dokument vychéazi z mistnich podminek a poZadavkl a definuje konkrétné pfipravena feseni.
Pro jeho kvalitni zpracovani je tedy dulezité mit jasné specifikované vstupni podminky, v
SirSim kontextu uzemnim, ale i1 socialn¢ environmentalnim.

Plan mobility tvofi ¢asti Komunikacni strategie, Analyticka ¢ast a Navrhova cast.

Na Analytickou c¢ast tak navazuje Navrhova ¢ast Planu mobility, kterd popisuje mozné a
zadouci zasahy, které by se mély na feSeném uzemi realizovat.

Cilem Navrhové casti je zpracovat navrh rozvoje dopravy ve mésté na zdklad¢ provedenych
analyz. Soucasti je také navrh feSeni identifikovanych probléml a zpracovani dopravnich
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progndz do roku 2030, s vyhledovou vizi do roku 2050, finan¢ni plan a akéni plan zahrnujici
seznam projekt a aktivit k budouci realizaci.

B.4 Zdivodnéni potieby porizeni

Mésto Karlovy Vary zadalo zpracovani tohoto koncepcniho dokumentu v disledku potieby
zlepsit organizaci dopravy ve mésté — a to jak dopravy aktivni, tak dopravy v klidu, a to ve
vazb¢ na aktudlni uzemni plan. Divodem potizeni tohoto dokumentu je zejména potieba
analyzovat stav a navrhnout odpovidajici rozvoj dopravnich systémui ve mésté v podrobnosti,
v jaké by to v ramci uzemniho planu nebylo mozné, ktera je vSak pro tzemni plan mésta
Karlovy Vary a navazujici dokumentace potiebna.

B.5 Zakladni principy a postupy (etapy) reSeni
Pro uéely zpracovani Planu mobility byly vyuzity Uzemni Plan mésta Karlovy Vary, ZUR

na dopravni problematiku ve mésté Karlovy Vary a regionu, které byly podrobeny analyze.
Strategie dopravni soustavy, resp. dopravnich systémd, slouzi k prvotnimu vyty¢eni sméru
dalstho rozvoje Uzemi v dlouhodobém horizontu. Na zdkladé toho jsou nasledné
rozpracovavana opatieni, kterd uptesiiuji naplilovani strategie. V rdmci zpracovani navrhové
casti dochazi ze strany zpracovatele, fidici skupiny a operativni pracovni skupiny k hodnoceni
a naslednym upravam, korekcim/modifikacim navrhovanych opatfeni, aby co nejvice
odrazely realné cile dokumentace a financni moznosti mésta.

V ramci Strategie jsou tvofeny tzv. Scénafe mobility, které nastavuji rdmec budouciho
sméfovani vyvoje na zaklad¢€ analytickych poznatki vychoziho stavu a expertnich odhadt
moznych zmén (viz Analyticka ¢ast).

Jelikoz se jedna o prvotni krok v napliiovani stanovenych cilli, je nutné tyto scéndie vnimat
jako ,,odrazovy mustek* pro vlastni nadvrhovou ¢ast. V- Akénim planu, ktery bude zpracovan
az po schvaleni navrhové casti, budou zafazeny projekty, které budou sefazeny dle jejich
naléhavosti. Soucasti Akéniho planu jsou rovnéz financni ndklady na jednotlivé projekty,
které jsou vazany na rozpocet mésta 1 ptipadné dotacni tituly.

Plan mobility bude pln¢ dokoncen schvalenim Akéniho planu zastupitelstvem mésta.

B.6 Hlavni cile

Plan udrziteln€ méstské mobility Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary ma za
cil stat se strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvotit podminky pro uspokojeni potieb
mobility lidi 1 podnikd ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepSeni kvality Zivota vSech
obyvatel.

Hlavnim cilem projektu je:
Zlepsit fungovani a zvysit efektivnost vykonu vetejné spravy Magistratu mésta Karlovy Vary
v oblasti strategického planovani mobility a udrzitelnosti dopravy na uzemi meésta.

Dil¢imi cili projektu jsou:

= Analyzovat soucasnou situaci, problémy a potieby v oblasti mobility v Karlovych Varech.
= Navrhnout komplexni, vnitiné provazana a synergicka feSeni v oblasti planovani rozvoje
(udrzitelné) mobility a dopravy ve méste.

= Zvysit miru koordinace pii planovani rozvoje (udrziteln€¢) mobility a dopravy ve meésté.

= Zapojit do planovani rozvoje mobility a dopravy relevantni subjekty ve mésté a zlepSit
spolupraci mésta s nimi.
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= Naplnit v praxi pozadavky organii EU (zejména Evropské komise) a CR na planovani
udrzitelné mobility ve méstech a principy tohoto planovani.

= Zajistit potfebnou dokumentaci pro ¢erpani finan¢nich prostiedki z OP Doprava ze strany
meésta.

Zadané cile se budou rozvijet nasledujicimi prostfedky:
A. Management mobility, organizovani dopravy

»  Koordindtor mobility, budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

» Prace s vefejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmeén v dopravnim chovani
»  Dopravni bezpecnost spojend s vychovou, zejména v zékladnim Skolstvi
» Firemni plany mobility, diskuse s rozhodujicimi korporacemi

Ocekavané piinosy: Zvysovani informovanosti, zapojeni obcanu a firem, zvySovani
bezpecnosti, zmeny dopravniho chovani.

Vliv na Zivotni prostfedi neprimy kladny, formou osvéty.

B. Zajisténi funk¢énosti ZAKOS, plynulosti a bezpe¢nosti provozu, zklidiiovani dopravy

»  Doplnéni ZAKOS, dostavba R6, obchvat Karlovy Vary-k diskusi, severni propoj radidlnich
komunikaci (ptfelozka 11/220), doplnéni skeletu MK v $irsi centralni oblasti mésta k zajisténi
urbanistického rozvoje, upfednostnéni MHD a zklidnéni dopravy

» Pfestavba a modernizace kiiZzovatek v ramci aktivni preference vozidel VHD/MHD, 1ZS

» Zklidilovani spolecensky vyznamnych MK jako napt. Zapadni, Horova, Sokolovska a dalSich

* Snizovani prijezdné dopravy v centru mésta, lazenském uzemi, rozSifovani zklidnénych
komunikaci a zon 30

» Rozvoj Cisté mobility (elektromobilita, zemni plyn a dalsi), podpora sdileni osobnich vozidel.

Ocekdavané piinosy: homogenizace tras, regulace dopravy a zvyseni bezpecnosti,
zklidnovani dopravy, snizeni negativnich vlivii na ZP, zlepseni dostupnosti regionu.

Vliv na Zivotni prostfedi: SniZeni emisi hluku, vibraci a plynnych zplodin ze
spalovacich motora, vyznamny kladny vliv.

C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy uzemi, rozvoj IDS, véetné Zeleznice

» Prestavba multimodalniho dopravniho terminalu v prostoru zst. Karlovy Vary dolni nadrazi,
modernizace prestupniho uzlu/zastaivky MHD VarSavska

» ZlepSeni dopravni obsluhy mésta, véetn¢ lazeniského tizemi novou nabidkou tras, vcetné
vertikalni dopravy, zvySovani kvality nabidky (Cetnost spoju, kvalita vozidel), optimalizace
MHD v souvislosti s multimodalnim terminalem

= Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, vcetné zastdvek MHD,
budovani vyhrazenych jizdnich pruhi, pfipadné komunikaci

» Modernizace a doplnéni zastavek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky, obsluha
rodinné zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy), systém D+R

= Zapojeni feSené¢ho uzemi a rozhodujicich dopravct do IDS Karlovarského kraje, modernizace a
rozvoj systému v ramci MHD, multimodalni mobilita P+R, B+R na izemi mésta a regionu,
podpora a zlepSovani kvality Zelezni¢ni osobni dopravy v regionu a v dostupnosti uzemi mésta

» Modernizace vozového parku, obnova ekologickych vozidel, vyuziti dalSich alternativnich
paliva.

Ocekavané piinosy: zmeéna mobility kudrZitelnym druhiim, zvyseni kvality nabidky,
snizeni negativnich viivii na ZP, poskytovani informaci, zlepSeni obsluhy uzemi
VHD/MHD.
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Vliv na Zivotni prostredi: ZlepSenim piepravnich vykoni MHD dojde ke snizeni uzivani
malo vytizenych osobnich vozidel. Diisledkem toho bude sniZzeni pohybti vozidel a snizeni
emisi hluku a plynt.

D. Rozvoj infrastruktury a zlepSeni podminek cyklistické a pési dopravy

» Budovani ucelené sité zakladnich cyklistickych tras, rekonstrukce stavajicich tras, zvySovani
bezpecnosti cyklistické dopravy

» Provoz cyklisti vjednosmérnych komunikacich, dopravni znaceni, mobiliaf, B+R
(intermodalita), podpora sdileni jizdnich kol, v€etné Cisté mobility (elektro kola)

» ZlepSovani podminek pé&si dopravy, bezpecna a bezbariérova zakladni sit’, zvySovani kvality
infrastruktury pési zony, tras v lazefiském uzemi a dalSich vefejnych prostranstvi

» ZvySeni bezpeCnosti na ptfechodech, feSeni nehodovych lokalit, véetné spolecnych tras
s cyklistickou dopravou, dal§i rozvoj zklidnénych komunikaci ke zlepSeni podminek
cyklistické a pési dopravy.

Ocekavané prinosy: zména mobility k udrZitelnym druhiim, zvySeni bezpecnosti, zvySeni
kvality infrastruktury, zlepseni ZP, zlepSeni obsluhy vizemi.

Vliv na Zivotni prostiedi a verejné zdravi: Kladny snizenim emisi z osobnich
dopravnich prostiedki, snizenim urazovosti a kladnym vlivem na fyzickou kondici osob,
zejména v sektoru chorob ob&éhovych systémi, kardiologie a plicnich.

E. Aktivni a systémové FeSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)

» Rozsifeni rezidentniho parkovani v centru meésta, lazeniském uzemi a navazujicich oblastech,
budovani zachytnych parkovist’ v systému P+G pro feseni parkovani zaméstnancti

» Rozvoj rezidentniho, zabezpeceného parkovani v obytnych oblastech, legalizace stavu
parkovani a odstavovani vozidel dopravné organizacnimi opatfenimi, pfipadné vystavbou
parkovacich objektd v mistech stavajicich parkovacich ploch

* Budovani systému dopravy v klidu, inteligentni navadéci systém parkovani, P+G (ramec ITS,
nizkoemisni zéna), zapojeni soukromé nabidky do systému parkovani.

Ocekavané prinosy: zvySeni kvality a atraktivity bydleni, zajisténi dostupnosti uzemi
(provoz IZS), zména mobility, zlepSeni ZP, poskytovani informaci.

Vliv na Zivotni prostfedi: Snizeni emisi plynti a hluku ze zbytecného pojizdéni pfi
hledani parkovaciho mista v zonach soustfedéného bydleni. Uspora Casu fidict a zvySeni
bezpecnosti zaparkovanych vozidel.

B.7 Mira, v jaké Koncepce stanovi ramec pro zaméry a jiné cCinnosti
vzhledem Kk jejich umisténi, povaze, velikosti, provoznim podminkam,
poZzadavkim na prirodni zdroje apod.

Plan mobility je strategickym dokumentem, jehoZz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni
potfeb mobility lidi 1 podnikii ve mésté a jeho okoli a ptispét ke zlepSeni kvality zivota a ke
zlepSeni Zivotniho prostiedi ve méste.

Cilem tohoto dokumentu je za pomoci obc¢anl, méstskych, regionalnich a statnich organa
hledat a najit moZnosti udrZitelné méstské dopravni obsluhy tzemi. Dokument stavi na jiz
existujicich aktivitdch v planovani a rozvoji mésta. Strategie bude slouzit pfedevsim organtim
samospravy jako podklad pfi prosazovani zajmii mésta a pii uplatnéni jejich rozhodovacich
pravomoci na uzemi mésta.
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Koncepce obsahuje v néavrhové Casti pfevazné obecnéjsi kapitoly, které charakterizuji
zejména stanovenou vizi, strategické a specifické cile a dale jednotlivé segmenty dopravy na
uzemi mésta. V navrhové ¢asti jsou pro jednotlivé segmenty dopravy a pro cely dopravni
systém navrZena opatieni, ktera napliiuji schvalenou vizi, jeji oblasti zmén a strategické cile.
Opatteni prispivaji ke zlepSeni zivotniho prostiedi ve mésté a ke zvysSeni bezpecnosti a
plynulosti pro vSechny druhy méstské dopravy.

Opatieni jsou rozdélena na mékka opatieni a tvrda opatieni.

Mekka opatfeni maji  charakter administrativnich, organiza¢nich, metodickych,
marketingovych nebo osvétovych opatieni, bez konkrétniho Uzemniho primétu a bez
konkrétnich vlivli na slozky zivotniho prostiedi. U projektd nehmotného a neinvesti¢niho
charakteru pravdépodobné nebudou predpokladany zadné vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi nebo vefejné zdravi, popt. jejich predpokladané vlivy budou vesmes sekundarni a
pozitivni vzhledem k charakteru koncepce, jejimz prvotnim a zdkladnim cilem je zlepsit
stavajici stav.

U tvrdych opatieni se da predpokladat, ze aspoil n€ktera budou obsahovat podrobnéjsi udaje o
jejich lokalizaci, charakteru, popft. velikosti, aby bylo mozno pfedbézn¢ predpokladat néjaké
konkrétnéjsi vlivy na slozky zivotniho prostfedi a na vefejné zdravi, a tudiz Ze budou
stanovovat ramec pro konkrétni zdméry a projekty, které budou nasledné zarazeny a
schvaleny do Akéniho planu, ktery bude soucasti kone¢ného navrhu posuzované koncepce.
Bude se jednat zejména o opatieni a zaméry investi¢niho charakteru, pfevazné nové budouci
stavby v zastavéném i nezastavéném uzemi mésta, nebo rekonstrukce stavajicich, u nichz lze
vzhledem k jejich charakteru, umisténi, velikosti ¢i kapacité predpokladat konkrétni vlivy na
jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi (napf. na ovzdusi, zabory ptdy, na hlukovou situaci
uzemi, na Cerpani pfirodnich zdroji, na ovlivnéni stavajici bioty a ekosystému apod.). A to
jak pozitivni vlivy, tak i negativni vlivy, i kdyZ primarnim tc¢elem predkladané koncepce je
zajisténi udrzitelné mobility na Gzemi mésta pii souCasném zlepSeni stavajiciho stavu
zivotniho prostiedi.

V rédmci stanovenych strategickych a specifickych cil, které obsahuje koncepce, se stanoveni
ramce pro zaméry a jiné ¢innosti, vzhledem k jejich umisténi, povaze, velikosti, provoznim
podminkam, pozadavkim na ptirodni zdroje apod., da predpokladat u jednotlivych cilt takto:
Umisténi zaméru:

Budouci zdméry budou umistény na Gzemi mésta, vétSinou v zastavéném Uzemi mésta. V
tomto piipadé se jejich ptipadné predpokladané vlivy na slozky Zivotniho prostfedi i na zdravi
mohou kumulovat s vlivy jinych staveb a ¢innosti, které jsou v daném tzemi jiz realizovany a
provozovany. Nové zaméry by mély svym umisténim dosavadni negativni vlivy zmenSovat,
naptiklad nova parkovaci plocha nebo pielozka silnice mimo obytnou zénu pfinese sniZeni
emisi a hlu¢nosti z tranzitu 1 z opakovanych priijezdl vozidel hledajicich parkovaci mista.

Jiné zaméry (zejména noveé zamery) vSak mohou byt umistény i v dosud nezastavéném uzemi.
V takovém piipadé mohou jejich predpokladané vlivy na Zivotni prostfedi vnést do takového
dosud nezatiZeného nebo malo zatiZené¢ho Gizemi novou ekologickou zatéz.

Pied realizaci novych konkrétnich zdmérG v tGzemi (zastavéném 1 nezastavéném), které
mohou do daného Gzemi pfinést novou zatéZ ¢i vlivy na slozky Zivotniho prostfedi nebo na
vetejné zdravi, bude potfebné takové zdmeéry podrobné posoudit podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
v procesu EIA, pokud budou podléhat posouzeni dle tohoto zakona.

Povaha a velikost zaméri, provozni podminky:

Pfi tomto posuzovani budou budouci konkrétni zdméry vyhodnoceny z hlediska jejich
umisténi v Gzemi, charakteru ¢innosti nebo provozu, velikosti nebo kapacité, pozadavkiim na
energie, vodu, zdbory pudy, na ¢erpani pfirodnich zdrojl, zasahii do bioty a ekosystémul apod.
Vyhodnoceni téchto zamérii mé byt provedeno s ohledem na vSechny posuzované parametry,
tedy vcetné téch obtizné kvantifikovatelnych, jako napt. pohoda obyvatelstva. Provozni
podminky jsou obvykle definovany jako pozadavek na celoro¢ni provoz 24 hod. denné.
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Koncepce stanovi parametry jednotlivych cilt s pfihlédnutim k tomu, nakolik jsou v soucasné
dobé¢ detaily projekti znamy a k tomu, nakolik jsou v kompetenci mésta (napi. propojeni D6 a
/6 a 1/13)

Pozadavky na prirodni zdroje:

Tyto pozadavky budou teprve specifikovany u konkrétnich projektt, obvykle se bude jednat o
potiebu kameniva a zasypovych materialli, zeminy pro povrchové a sadové upravy a
el.energii pro osvétleni.

V ramci koncepci nejsou tyto pozadavky obvykle detailné specifikovany, protoze vyplynou az
z podminek pro realizaci jednotlivych projektd a z procesu EIA.

B.8 Priehled uvazovanych variant reSeni

Uzemi krajského statutarniho mésta Karlovy Vary lze z hlediska urbanistické kompozice
povazZovat za stabilizované. Urbanisticky sloZité zemi dané situovanim v udolich fek Ohfe a
Teplé, rozmisténi lokalit bydleni a primyslovych oblasti spole¢né s vysokou navstévnosti
lazni pfedstavuji pomérné slozity soubor vlivi, které se nasledné promitaji do komplikované
dopravni situace mésta. Na vychodni stran¢ feky Ohie, kolem soutoku s fekou Tepla, se
rozklad4d centrum mésta, navazujici SirSi jadrové uzemi meésta, véetné rozsahlé lazenské
oblasti. V této casti mésta je obyvatelstvo situovano predevsim v lokalitich Tuhnice a
Drahovice. Rozhodujici ¢ast obyvatelstva mésta Karlovy Vary je pak soustfedéna do lokalit
bydleni Rybare a Stard Role na zapadni stran¢ feky Ohfe.

Rovnéz rozmisténi rozhodujicich primyslovych kapacit je dlouhodobé stabilizované,
predevsim se jednd o lokality ulic Jachymovska a Teplarenskd, Sportovni a Mattoniho
nabiezi, Plynarenskd, Chebska a 1. maje a Zavodu miru v oblasti Stara Role. Rozvoj bydleni,
pfedev§im sidliStnitho typu na =zapadni strané feky Ohte, vSak nebyl doprovazen
odpovidajicim funkénim rozvojem dopravni infrastruktury. Vybudovéani pratahu silnic 1/6,
resp. I/13 v zapadovychodnim diametru sice odvedlo priijezdnou dalkovou dopravu z ptivodni
trasy ulice Chebskd, v omezené mife také z trasy ulic Vitézna a Zapadni, ale nenabizelo
propojeni radidlnich komunikaci spise regionalniho vyznamu. Absence propojeni téchto radial
neumoznuje odvedeni zbytné¢ dopravy, vCetné¢ dopravy nédkladni, z pratahl silnic, které
prochazeji zastavénym obytnym uzemim. Z divodu nekompletnosti komunika¢niho skeletu
jsou prujezdnou dopravou nevhodné vyuzivany také nékteré¢ MK, piikladem mutze byt ulice
Teplarenskéd a dalSi komunikace navazujici na SirS§i uzemi centra mésta. Tento handicap se
negativné dotyka kvality MHD, kvality bydleni a negativnich dopadt do Zivotniho prostiedi.
Dle navrhu Uzemniho planu mésta se piedpoklada pomémé rozsahly rozvoj ploch bydleni v
lokalitach Doubi, Rybate a Stard Role, omezen¢ pak v oblasti Drahovice. Tyto plochy, kde se
pfednostné piedpoklada rozvoj bydleni venkovského typu nebo ¢istého bydleni, jsou
situovany spiSe v okrajovych partiich uvedenych lokalit, coz bude vyvolavat zvySené
dopravni néaroky, pfedev§im v dopravé individudlni. V mens$i mife obsahuje UP rozvojové
plochy bydleni méstského typu, kde se predpokladd vystavba bytovych domu, ty
nejrozsahlejsi se nachazeji v lokalité Stara Role, oblasti ulic Okruzni, Pocernicka a lokalité
Sedlec, ulice Sedlecka. Také v téchto piipadech se spiSe jedna o okrajové tizemi mésta se
zvysenymi naroky na dopravu. Navrh UP na tento urbanisticky rozvoj reaguje z hlediska
dopravy pomérné naro¢nou trasou rychlostni silnice mezi silnici I/13 a dalnici D6 ve sméru na
Cheb. Na sledované trase se na uzemi mésta Karlovy Vary piedpokladda Vybudovani 5
novych MUK a doplnéni MUK silnic 1/6, 1/13. Navrhovana komunikace dopliiuje kapacitni
pritah dalnice D6, resp. silnice 1/6, 1/13.
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B.8.1 Navrh ZAKOS (zédkladni komunikaéni systém)

Ten vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na izemi mésta Karlovy Vary a je
koncipovan dle piislusné CSN. Navrh také zohlediiuje vyhledové stavby, které méni &i
dotvaii funkcnost piedev§im sbérného skeletu meésta. Zatiidéni (kategorie) silni¢ni sité
vychazi z dopravni funkce jednotlivych silnic v SirSich dopravné-izemnich vazbach, je
koncipovan dle zdkona o pozemnich komunikacich. Zatiidéni silnic je navrZzeno jako
nezévazné pro sledovany vyhledovy horizont.

Rozdéleni komunikaci do funk¢nich skupin je vyznamné piedevSim z hlediska jejich
zakladnich charakteristik, parametrii a kvalitativnich ukazateld. PfedevSim u komunikaci
funk¢ni skupiny A-rychlostni je dilezitd funkce dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-
sbérné je vedle dopravni funkce podporovana i funkce obsluzna, pti¢emz je obecné kladen
diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpe¢nost provozu. Z tohoto thlu pohledu byly
posuzovany a hodnoceny vyse zminéné prijezdni tseku silnic 1. tiidy. Napt. podle CSN
736101 a 736102 by tyto prijezdni aseky mély z hlediska trovné kvality dopravy (UKD)
splinovat vyhledové stupent D, pro vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spicek az
stupeni E.

Névrhem je sledovéna plynulost dopravy IAD, pfednostné¢ se v§ak navrh orientuje na vhodnou
koncepci v zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v SirSich souvislostech jako
realizovani cest rliznymi dopravnimi systémy, pfi¢emz priorita je kladena na pési,
cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Proto je pfipustné v navrhu uvazovat s tirovni
kvality dopravy v kiizovatkdch na stupni E, pfipadné i s mirné pfetizenymi kiizovatkami.

Na tzemi mésta Karlovy Vary je zakladni komunikacni systém tvotfen komunikacemi funkcni
skupiny A, B avybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici tabulka uvadi
zékladni charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A az C dle CSN, dalsi
obrazek doklada vyhledovy navrh zékladniho komunika¢niho systému pro mésto Karlovy
Vary.

Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin Aaz C

Oznaceni komunikaci A—RYCHLOSTNI B - SBERNE C - OBSLUZNE
uspofadani jizdnich pasu zasadné smérové smérové
smérové rozdélené nerozdélené
rozdélené i nerozdélené (popf. rozdéleng)
krajnice nutné mozné =
zastavovaci pruh - Zfizuje se zfizuje se
parkovaci pruh = ziizuje se Zfizuje se
navrhova bézné podminky 80 (100)° 50 (70) 30-40-50
rychlost v km/h * obtizné podminky 60 (80)° a0 30
usporadani kiizovatek mimouroviioveé uroviiové uroviiové
i mimouroviioveé
nejmendi vzdalenost kfizovatek vm @ 500 150 * @ 50
traté vefejné kolejove v odeodnénk'/ch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy piipadech ™
nekolejoveé mozZné bez omezeni bez omezeni

*  Pro Ctyf a vicepruhovou komunikaci pouze v odUvodnénych pfipadech, pii rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti = 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouziti navrhovych prvkd uvedenych pro bézné podminky vyzadovalo
neumérné zvyiené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pfi aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatieni ve smyslu zvlastnich pfedpisi ~ se poZadovana navrhova rychlost nedodrZzi (miZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hednoty v zavorce plati pro pfechodové useky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sb&mou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101

Vzdalenost kiizovatek se méfi od os kiiZujicich/pfipojovanych komunikaci. V odivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich miZe vzdélenost kfiZovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluznych
nizsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kfizovatek bez omezeni. Podminky kfizovatek fedi CSN 73 6102
Za predpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pripojovacich a odbogovacich pruhd a pro
smérové dopravni znaceni.

Plati pro kiiZovatky Uroviiove.

Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kfizovatek mizZe sniZit az na 70 m.

Jen fyzicky rozdélené.

b)

e

d)

e)

a)

h)

Tabulka 1: Charakteristiky mistnich komunikaci dle CSN 736110

Zakladni komunikaéni systém je navrzen v trojuroviiovém feseni:
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Obrazek 2: Vyhledové modelové zatizeni IAD mésta Karlovy Vary, rok 2030 ve vozidlech za 24 hodin
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Z hlediska vykonnosti dopravniho skeletu jsou nasledné uvedeny intenzity dopravy u
vybranych ktizovatek, které se blizi vykonnosti ve vyhledovém roce 2030.
Prehled kfiZovatek blizko vykonnosti - Karlovy Vary, vyhled roku 2030

KfiZzovatka Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Plynarenska-Zapadni 23,7
Bezrucova-Horova-Vitézna, vjezd Bezrucova 21,0
Plynarenska-pratah 1/6, vjezd Plyndrenska 20,2
Bezrucova-Havlickova 17,6

Tabulka 2: Prehled kiizovatek blizko kapacity, vyhled roku 2030

Tabulka A.1 — Orientaéni maximalni kapacity riznych typh Groviiovych kiizovatek

e e
Priseéna a stykova kfizovatka 1 500 - 2 000 18 000 - 24 000

“E., N Miniokruzni kfizovatka 1500 -2 000 18 000 — 24 000

| = it L _— .

= | i . -

E :‘5 glétjgr:;kgﬁjiv;;};a:ei\zma pruhy na okruZnim pasu |, £y 2 500 30 000 — 40 000

E g Spiralovita okruzni kfizovatka @ 2 500 - 3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kfizovatka " 3000 -6 400 36 000 — 77 000
2 v/ zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhU a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudd.

B Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zpisobu fizeni — pfedeviim na poctu fadicich pruhi.

©  Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&2nych dennich variacich dopravy.

% Kapacita spirélové okruzni kfizovatky je zpravidla vy&si nez kapacita okruZni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim

pésu s obdobnym prostorovym uspofadanim.,

Tabulka 3: Orientacni kapacity viroviiovych kiizovatek dle CSN 736102

V zasadé plati, Ze nejplynulej$i provoz zajiStuji okruzni dvoupruhové nebo spiralové
ktizovatky, ty v8ak maji ale také nejvétsi naroky na zabor plochy a nevejdou se vSude.
Vyznamny je také navrh nakladni dopravy:

B.8.2 Trasy nakladni dopravy
Silni€ni nakladni doprava, zejména pak TND, se v souCasné¢ dobé realizuje pievazné na
silnicich 1/6, resp. D6 (E48) ve smérech Praha a Cheb a na silnici 1/13 (E442) ve sméru na
Chomutov. Dilezité jsou trasy silnice 11/220 smérem na Nejdek, silnice 1I/222 smér Chodov a
MK Jachymovska, véetné MK Teplarenska ve sméru na Sadov a Ostrov nad Ohii. Vyuzivana
je trasa silnice III/ propojujici radidlni komunikace MK Jachymovska a silnici 1I/220 Zavodu
miru. Za nevhodnou, z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi, povazujeme trasu silnice /20 ve
sméru na Becov nad Teplou a Plzen. V lokdlnim méfitku se k uvedenym komunikacim daji
ptipojit jesté trasy MK v ulicich Nakladni, Sokolovskd a Chebska, ptipadné 1 Nejdeckd a
Pocernicka.
Mezi nejvice zavadné a rizikové koridory nakladni dopravy patii v soucasném stavu zejména:

» trasa silnice 11/220, ulice Frimlova, Zavodu miru v oblasti Stara Role

» ulice Teplarenska, véetné Dubova ve vazbé na ulici Jachymovska v oblasti Dalovice

» ulice Sokolovska ve vazb¢ na ulice Nakladni a Jachymovska v lokalité Rybare

= trasa silnice /20, ulice Studentska v lokalit€¢ Doubi s pokracovanim k vodni nadrzi Bfezova.

Realizace vyhledovych zaméra, predevsim staveb:
= prelozka silnice 11/220 Karlovy Vary, tsek 1/13-11/220, ulice Zavodu Miru
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= obchvat Karlovy Vary, tsek D6, JeniSov-11/220, ulice Zavodu Miru, stavby spolecné tvorici
sttedni polookruh propojujici silnice I/6, resp. 1/13 ve vychodni ¢asti mésta s dalnici D6 na
zapadni strané mésta Karlovy Vary

umoznuje zasadnim zplsobem revidovat stavajici prujezdné trasy ndkladni dopravy pies
uzemi mésta Karlovy Vary, pfedev§im pak odklon z tras prochazejicich zastavénym obytnym
uzemim.

Obrdzek 3: Trasy ndkladni dopravy v radmci komunikaci Zakos, vyhledovy stav roku 2030

Provoz prujezdné tézké nakladni dopravy, zejména navésovych a privésovych souprav (napft.
nad 10t, v grafice ,,bez omezeni“-Cervena barva) doporucujeme situovat do trasy pratahu D6,
1/6 a 1/13 ve vazb&é Cheb-Chomutov, dalnice D6 ve sméru Praha, navazujici ptelozky 11/220
(stfedni polookruh) a radidlnich tras silnic 11/220 na Nejdek a 11/222 na Chodov. Toto feSeni
umoziuje vyloucit t€Zkou nékladni dopravu napt. v ulicich Frimlova, Zavodu miru v oblasti
Stara Role (ptivodni trasa silnice 11/220), v ulicich Teplarenska a Dubova ve vazbé na ulici
Jachymovska a v ulicich Sokolovska a Chebska.

Regulaci prijezdné nakladni dopravy napt. hmotnosti do 10t doporucujeme uplatnit v trase
silnice 1/20 ptfes tzemi Doubi z divodu negativniho dopradu na zivotni prostiedni, dale
v navazujici trase v ulicich Studentska, Plzenska, Zapadni a Plyndrenskd s napojenim na
prutah silnice 1/6. Obdobny rezim doporucujeme uplatnit od dalnice D6, v trase silnice 11/222
(ulice Mattoniho ndbfezi) smérem na Kyselku. Omezeni prijjezdné ndkladni dopravy napf.
hmotnosti do 6t navrhujeme v trasach, které navazuji na uzemi SirSiho centra mésta, jako jsou
ulice Zapadni, pravobfezni, Horova, Vitézn4 a Mattoniho nébtezi s napojenim na dalnici D6.
Do tohoto rezimu doporucujeme zaradit trasy vyuzivajici ,,Charkovsky* most a Ostrovsky
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most s pokraCovanim v ulicich nabtezi Osvobozeni, U Spofitelny, Nékladni a Jachymovska
s napojenim na ptelozku silnice I1I/220 v oblasti Bohatice (v grafice regulace 6t nebo 10t-
modra barva).

Ptevazujici komunikace ZAKOS jsou zatazeny do rezimu zékazu vjezdu nakladni dopravy (v
grafice obsluha a zasobovéni-zelena barva) s vyjimkou dopravni obsluhy a zasobovani. Jedna
se o komunikace v oblasti SirSiho centra mésta, v lazefiském uzemi a lokalitdch s prevazné
bytovou zéstavbou. Pravé u komunikaci, kde je zamezen vjezd nakladni dopravy,
doporucujeme realizovat dalsi opatfeni vedouci k celkovému zklidiiovani dopravy.

Parkovéani, resp. odstavovani nakladnich vozidel v obytnych oblastech, mezi néz podle platné
legislativy patii i lehka nakladni vozidla do 3,5t, je feSeno v ramci kapitoly Doprava v klidu.

B.9 Vztah kjinym koncepcim a moZnost kumulace vlivii na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi s jinymi zaméry

Vzhledem k ucelu a charakteru koncepce lze ocekavat vazby dokumentace mésta na fadu

vvvvvv

relevantnich strategickych dokumentt:

Narodni koncepce

« Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050
« Narodni program na zmirnéni dopadi zmény klimatu v CR

« Narodni program snizovani emisi CR

* Narodni rozvojovy program mobility

* Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020

* Politika izemniho rozvoje

« Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR

« Strategie piizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

« Strategie regionalniho rozvoje CR 2014 — 2020

« Strategie udrzitelného rozvoje CR

« Stfednédoba strategie zlepseni kvality ovzdusi v CR

* Zdravi 2020 — Nérodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci
* Zdravi pro vSechny v 21. stoleti

Evropské podpiirné fondy a programy

* Integrovany regionalni operacni program

* Operacni program doprava II.

* Integrované tizemni investice

* CENTROPE

* Program Svycarsko-Ceské spoluprace

* Program nadnarodni spoluprace CENTRAL EUROPE 2020
* Operacéni program nadnarodni spolupraice DANUBE

* Nastroj pro propojeni Evropy CEF

Krajské koncepce

* Program rozvoje Karlovarského kraje 2014 — 2020

» Koncepce optimalizace dopravni sité¢ na uzemi Karlovarského kraje

» Strategie BESIP Karlovarského kraje pro obdobi 2014 — 2020

* Program investi¢ni vystavby a oprav na silnicich II. a III. tfidy na izemi Kk
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* Program zlepSovani kvality ovzdusi — zéna Jihozépad CZ03

Koncepce mésta Karlovy Vary

e Plan dopravni obsluznosti izemniho obvodu Karlovarského kraje na obdobi let 2016-2028
e Aktualizace Integrovaného planu organizace dopravy

e Integrovany plan rozvoje uzemi

e Strategicky plan rozvoje mésta 2017 — 2027

e Uzemni plan mésta

e Hlukova mapa meésta

Program rozvoje Karlovarského kraje 2014-2020 uklada v oblasti dopravy

3.5.1 Specificky cil 5. 1: Zlepseni napojeni kraje na vnéjsi nadfazenou dopravni sit
Zajistit kvalitni a kapacitni napojeni kraje na ¢eskou dalniéni sit a Prahu; zvysit propustnost hranic

se Saskem a Bavorskem a zajistit kvalitni napojeni na némeckou silniéni sit

Opatieni 5. 1.1 Dostavba rychlostni silnice R6 v celé jeji délce

Opatfeni 5. 1.5 Rozvoj napojeni kraje vefejnou (zejména vlakovou) dopravou na vnéjsi
dopravni sit

Opatfeni 5. 2.2 Zlep3eni dopravné-technického stavu silnice 11/220 Karlovy Vary—Nejdek

Opatfeni 5. 2.4 Pfeloeni silnice 1/20 od TouZimi smérem na Bochov a ddle v ose 1/6

a zlepseni spojeni oblasti Maridnskoldzenska a Tepelska na silnici I/6

3.5.3 Specificky cil 5. 3: Rozvoj potencialu letisté Karlovy Vary

Podpofit realizaci aktivit vedoucich k rozvoji nowvych leteckych spojeni z letisté v Karlovych Varech
orientujicich se nejen na lazefskou klientelu v zemich byvalé 555R, ale zejména na nové trhy
v zemich zapadni Evropy.

Opatfeni 5. 3.1 ZaloZeni ,SdruZeni pro rozvoj linek na letisti Karlovy Vary”

Navrzena opatieni jsou soucasti hodnocené koncepce, koncepce je tedy s Programem rozvoje
Karlovarského kraje i dalSimi koncepcemi s ni spojenymi v souladu.

B.10 Pfedpokladany termin dokonc¢eni

Dokonceni hodnocené koncepce se predpoklada v 1. pol. 2019

B.11 Navrhové obdobi
Navrh ptedpoklada ucinnost koncepce do roku 2030.

B.12 Zpiisob schvalovani

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary bude schvalovan zastupitelstvem mésta.
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C UDAJE O DOTCENEM UZEMIi
C.1 Vymezeni dotéeného izemi

Dot¢enym izemim je celé€ zemi statutarniho krajského mésta Karlovy Vary.
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Obrzek 4: Vyhaezenl"bizemi meésta Karlovy Vary (Cerveng)

Pro Gcely SUMP bylo vymezeno orientacni izemi centra mésta Karlovych Vari. Jedna se o
centralni oblast pfi pravém biechu feky Ohie a levém biehu tfeky Tepla. Vyuzito bylo
stavajiciho UP 2013 a dosud neschvaleného UP 2018 — ploch definovanych jako ,,smisené
uzemi centralni, dale rozdéleni uzemi na ZSJ a analyzy Clena feSitelského tymu Ing. Arch.
Saktora. Zastavéné uzemi hranici s CHKO Slavkovsky les na JV strané mésta.
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Obrazek 5: Soucasna dopravni situace mésta Karlovy Vary

C.2 Vycet dotéenych uzemnich samospravnych celkl, které mohou byt

koncepci ovlivnény

Dotfenym samospravnym tuzemim je mésto Karlovy Vary.
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Ve Statutarnim mésté Karlovy Vary bylo evidovano k 31.12.2017 zhruba 48,8 tisic obyvatel.
Spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti (SO ORP) Karlovy Vary zahrnuje celkem 41
obci s piiblizné 87,3 tisic obyvateli (evidence CSU k datu 31.12.2017).

Rozhodujicimi obcemi v ramci SO ORP Karlovy Vary zhlediska poctu obyvatel jsou
nasledujici:

Karlovy Vary 48776 osob
Nejdek 7791

Nova Role 4161
Touzim 3703
Zlutice 2356
Bochov 1989
Dalovice 1986 osob.

Krom Karlovych Vart nebudou zadné dalsi obce navrzenou koncepci ovlivnény.
Obyvatelstvo mésta je prevazné soustfedéno do nékolika lokalit bydleni jako Drahovice,
Tunice, Rybate a Stara Role. Urbanisticky sloZité izemi dané situovanim v udolich ek Ohfe
a Teplé, rozmisténi lokalit bydleni a primyslovych oblasti spolecné s vysokou navstévnosti
lazni pfedstavuji pomérné slozity soubor vlivi, které se nasledné promitaji do komplikované
dopravni situace mésta. Rozvoj a rozmisténi/presuny obchodnich aktivit v rdmci Gizemi mésta
vyrazng€ zvysili piepravni potieby obyvatel, coz se promita do zvySujicich se spoleCenskych
nakladt na mobilitu.

C.3 Zakladni charakteristiky stavu Zivotniho prostredi v dot¢eném tizemi

Zivotni prostiedi ve mésté Karlovy Vary je z dopravniho hlediska ovlivnéno piedev§im
intenzitou dopravy, ktera je véazéna na geomorfologicky profil uzemi. Komunikace jsou
pfedevS§im pozemni, s raZzbou tuneld se zatim nepocita zejména s ohledem na nutnost ochrany
lazeniskych minerdlnich vod a Spatné zkuSenosti zjejich poSkozeni v minulosti.
Komplikovanou dopravni situaci mésta lze charakterizovat napiiklad nedostatecnym
dopravnim skeletem, coZ ma za nasledek zhorSenou dopravni situaci, v¢etné problematického
urbanistického rozvoje, obsluznosti Uzemi vefejnou hromadnou dopravou a dopadem na
zivotni prostedi. V exponovanych lokalitich mésta je znat nedostate¢nd parkovaci kapacita,
turistika a navStévnost lazeniské zony ovliviuji slozité dopravné organiza¢ni feSeni obsluhy
tohoto uzemi.

C.4 Posouzeni imisni zatéZe dle navrhu uvazovaného rozvoje dopravy

Posouzeni imisni zatéze bylo provedeno modelovym vypoctem imisi pro Plan udrzitelné
méstské mobility Karlovy Vary. Byly modelovany primérné ro¢ni koncentrace PM; (prasna
frakce aerosolu < 10 um), NO, (oxid dusicity), CO (oxid uhelnaty), benzen a benzo(a)pyren
podle doporu¢ené metodiky MZP ,,SYMOS'97¢. Studie byla zpracovana podle Metodického
pokynu MZP pro zpracovani rozptylovych studii.
Do modelovani byly zahrnuty:

=  Primyslové staciondrni zdroje zneclistovdni ovzdusi na uzemi Karlovarského, pripadné

Usteckého kraje
= Lokdlni topenisté na uzemi okresu Karlovy Vary
= Silniéni doprava na tuzemi mésta Karlovy Vary (dle dopravniho modelu)

Pfi posouzeni navrhovanych opatfeni rozvoje dopravy ve mésté a na zdkladé dopravniho
modelu se nepfedpoklddd do budoucna nartist imisni zatéze vlivem dopravy v zdjmovém
uzemi.
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Jak uvadi analyticka ¢ast planu mobility, tak piepravni vykony v silni¢ni dopravé vykazuji do
budoucna stoupajici tendenci stejné¢ jako stupenn automobilizace. S rostouci spotiebou
motorovych paliv, respektive spotfebou energie v doprave, tak dochdzi k rlstu emisi
sklenikovych plynti. Do budoucna vSak lze predpokladat, Ze vzhledem k trendu zvySovani
energetické ucinnosti vozidel se meziro¢ni narist emisi CO, bude postupné sniZovat v
zavislosti na rychlosti obnovy vozového parku a mife uplatnéni alternativnich paliv a
pohonti.

Podle Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného piistupu
Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel, se budou postupné
snizovat emise CO; u nové vyrobenych vozidel jednotlivymi vyrobci, pficemz vychozi
pramérnd hodnota téchto emisi je 120 g/km. Cilem je dosazeni pramérnych emisi CO, ve vysi
95g/km v roce 2020. Ministii zivotniho prostiedi ¢lenskych stati EU se dale shodli, Ze emise
CO; u osobnich aut se musi snizit proti roku 2021 o 15 procent do roku 2025 a o 35 procent
do roku 2030. V roce 2009 pfijala Evropska komise novy legislativni navrh na sniZeni emisi
CO; z lehkych uzitkovych vozidel (KOM (2009) 593). Vychozi hodnota je stanovena na 175
g/km v roce 2014 a cilova hodnota je 135 g/km v roce 2020.

Vyvoj portfolia zdrojii energie pro dopravu vSak bude podminén predevs§im zdroji ropy, coz
bude dano jeji aktudlni cenou na svétovém trhu, rychlosti obnovy vozového parku za nova
vozidla schopnd provozu na vysoko koncentrované smesi biopaliv s fosilnimi motorovymi
palivy, na Cist4 biopaliva a vozidla s alternativnim pohonem, jako jsou vozidla s hybridnim
pohonem a vozidla pohdnéna elektrickym proudem. Mira jejich rozsifeni tak bude zaviset na
ekonomické situaci spolecnosti, véetn¢ motivacnich krocich statu.

Na nasledujicich obrazcich jsou priméry ro¢nich koncentraci benzenu, benzo(a)pyrenu,
PM, s, PMjp a NO; v letech 2013-2017. Imisni limity stanovuje pfiloha ¢. 1 zékona, pro dale
uvedené vybrané latky jsou tyto:

*  benzen, prumér za 1 kalendaini rok 5 pg/m3

= gastice PM, s, primeér za 1 kalendarni rok 25 pg/m3
= castice PM, primér za 1 kalendafni rok 40 pg/m3
= castice PM, praimér za 24 hodin, max. pocet prekroceni 35 50 pg/m3
= oxid dusicity, praimér za 1 kalendafni rok 40 pg/m3.
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Obrdzek 6: Primérné roéni koncentrace benzenu, limit 5, 2013-2017/zdroj: CHMU
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Obrdzek 8: Pétilety priimér rocnich primérnych koncentraci benzo[a]pyrenu v CR, 2012-2016 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 10: Pétilety priimér roénich primérnych koncentraci PM2.5, 2012-2016 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 11: Primérné roéni koncentrace PM;,, 2013-2017, limit 40, /zdroj: CHMU
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Obrdzek 12: Primérné koncentrace PMy, za 24 hodin, 2013-2017, limit 50, /zdroj: CHMU
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Obrdzek 13: Priimérné rocni koncentrace NO,, 2013-2017, limit 40, /zdroj: CHMU
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Obrdzek 14: Pétilety primér rocnich priamérnych koncentraci NO2, 2012-2016 /zdroj: CHMU

koncentrace [ug.m-3]

<13 88.5 %
> 13-26 11.2 %
> 26-32 0.2 %
> 3240 0.1%

B > 40 0.003 %

Z vyse uvedenych imisnich koncentraci lze odvodit, ze na tzemi meésta Karlovy Vary
nedochazi k prekroceni jejich limiti. V Ceské republice ani v ostatnich evropskych zemich
neexistuji mimo zakon 201/2012 Sb. § 14 pravidla pro vybér oblasti tvotficich NEZ. Urceni
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jejich podoby je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pii vybéru oblasti je pouze nutné
dodrzet podminky dané zakonem, tj. pfekracovani imisnich limiti a zajisténi adekvatni
objizdné trasy. V ptipad¢ center mést a pamatkovych zén byva obvykle zaveden soubor
dalsich dopravnich omezeni jako naptiklad zakaz vjezdu motorovych vozidel a dalsi.
Znamena to, Zze hlukové a plynové emise a imise jsou hlavni komplikujici slozkou Zivotniho
prostiedi. Ostatni slozky, jako je ochrana povrchovych vod, nakladani s odpady, ochrana ZPF
a PUPFL jsou v dané koncepci hodnoceny jako méné vyznamné s tim, Ze budou hodnoceny
az na urovni projektové EIA.

C.5 Stavajici problémy Zivotniho prostiredi v dotéeném tizemi

V zasad¢ mohou byt ovlivnény ze slozek zivotniho prostedi charakteristiky imisni a hlukové
zatéze. DalSimi, sekundarnimi vlivy jsou pak zlepSeni pohody obyvatelstva, lepsi dopravni
obsluznost a parkovaci mista, zkraceni doby dojezdu, bezpecnost na komunikacich a pod.
Proto je zpracovano posouzeni imisni a hlukové zatéze z dopravy. Podkladem pro vypocet a
modelovani imisni a hlukové zatéze byl dopravni model pro stavajici stav k roku 2018,
zpracovany v ramci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary na zaklad¢ dat
z ktizovatkového a smérového dopravného prizkumu a dalSich poskytnutych k silni¢ni
doprave.
Vstupnimi daty byly tdaje o intenzit¢ dopravy, strukturované na pocet projizdéjicich
osobnich automobill, lehkych a tézkych nédkladnich automobili a autobust, dale pak
informace o rychlosti projizdé&jicich automobild, plynulosti provozu a poctu jizdnich pruhi.
Vystupem je Imisni/rozptylova studie a Hlukova studie, které tvoti samostatnou ptilohu Planu
mobility Karlovy Vary.
V analytické ¢asti byla vytvorena také SWOT analyza s nasledujicim vysledkem:

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S1: Stabilizace obyvatel, vy$si mira vzdélanosti a
podnikatelské aktivity. Nizky podil )
nezameéstnanosti, volna mista v evidenci UP.
S2: Pestrost odvétvi hospodarstvi, vedle
pramyslu vyrazné zaméteni na turismus,
zdravotnictvi, lazenistvi a sluzby.
S3: Vysoky podil 62% udrzitelnych druhi
dopravy, predevsim pési dopravy a méstské
hromadné dopravy.

W1: Vysoka mira starnuti obyvatel, primérny
vek 45,1 let.

W2: Vysoky stupen automobilizace 524,5
osobnich vozidel/1000 obyvatel, uroven
srovnatelna s primérem CR.

W3: Vyssi podil nakladni dopravy cca 14%
(zdroj: CSD 2016).

W4: Urbanisticka struktura mésta, vyrazné délici

S4: Vyrazné regionalni vazby, intenzivni denni : p Mose g e i Sy
Y & Y prvky v uzemi. Probihajici méstska a regionalni

dojizd’ka do zaméstnani a skoly.

suburbanizace.
WS5: Nizké obsazeni osobnich vozidel 1,19 osob
na vozidlo.
Prilezitosti (O) Hrozby (T)
O1: Podpora specifickych odvétvi hospodarstvi | T1: Pokracujici migrace obyvatel, zejména

za ucelem udrzeni stavajicich, zejména mladych
obyvatel. Vyuziti vzd€lanostniho potencialu.

02: Udrzeni, pfipadné zvySeni podilu
udrzitelnych druhti dopravy, zejména MHD,
podpora ¢isté mobilite.

O3: Snizeni negativnich vlivi z dopravy
odvedenim nékladni dopravy ze zastavénych
lokalit mésta.

z lokalit hromadného bydleni a tim zvySujici se
naklady na mobilitu.

T2: Starnuti populace a zmeéna poptavky po
mobilite.

T3: Rust automobilizace s odhadem az 10% do
roku 2030. ZvySovani podilu IAD na mobilite,
zvySovani intenzity dopravy na komunikacich.
T4: Zvyseni negativnich vlivii dopravy na zivotni
prostfedi a kvalitu Zivota a bydleni.
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Hlukova zatéz

Hlukova studie je samostatnou ptilohou PUMM.

V poslednich letech se stale narGstajici negativni vlivy silni¢ni dopravy dostavaji do popiedi
z4jmu, a to hlavné v disledku zvysujiciho se stupné motorizace a automobilizace, coz ma za
nasledek nartstajici hlukovou zatéz a s tim piimo souvisejici zhorSujici se kvalitu Zivota
piredevsim ve méstech a sidelnich aglomeracich. Vyse uvedend fakta se na zacCatku tohoto
stoleti odrazila i v hlukové politice a legislativé Evropské unie. V oblasti hlukové
problematiky se jedna predevsim o smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze
dne 25. cervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi a nésledné
souvisejici predpisy, kterd vymezuje zakladni principy strategického hlukového mapovéani.
Tato smérnice jiz byla pln¢ implementovana do naSi narodni legislativy a to predevsSim
vyhlaskou €. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani.

Evropska uradovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu¢nosti v sidlech za
jednu z priorit. V publikaci z roku 2000 se konstatuje, Zze méstsky hluk zpisobuje vzestup
stresovych hormontl a ze z fady novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize
stfedni hodnota dopravniho hluku pfesahne v ekvivalentni hladin€ hodnotu 65 dB ve dne a 55
dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a dalSich srde¢n€ cévnich poruch o
ptiblizné 20 %.

Hlukové studie pro mésto Karlovy Vary je zpracovéana za ucelem posouzeni stavajici urovné
hlukové zatéze z automobilové dopravy vztazené k roku 2018. Vypocet hlukové zatéze je
proveden dle II. vydani Novely metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy (Vypocet hluku
z automobilové dopravy — Manudl 2011). Vysledné hodnoty v nasledujicich obrazcich a
ptilohach odpovidaji zakladni ekvivalentni hlading akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve
vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, pro denni obdobi od 6:00 do 22:00 hodin.

Maximalni pfipustné hodnoty

V ptipadé€ této studie jsou hygienické limity definovany pro chranény venkovni prostor staveb
a chranény venkovni prostor.

Stanoveni nejvyssi pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychéazi ze zakladni hladiny hluku
LAeq,T =50 dB a korekei ptihliZejicich k mistnim podminkam a denni dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru jsou podle natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pro zékladni hladinu 50 dB pfi stanoveni hodnot

hluku ve venkovnim prostoru nasledujici:
Korekce pro stanoveni hygienickych limitii hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru:

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
D 2) 3) R
Chranény venkovni prostor staveb lazkovych
- -5 0 +5 +15

zdravotnickych zafizeni vcetné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych

P 0 0 +5 +15
zafizeni vcetné lazni
Chran§ny Venkqvn1 prostor ostatnich staveb a chranény 0 45 +10 20
ostatni venkovni prostor

1) PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze Zeleznic¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné
prdce, zejména rozfadovdni a sestavu ndkladnich viakd, prohlidku viak( a opravy vozi. Pro hluk ze
Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prdce, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1.
listopadu 2011, se pricitd pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drdhdch, silnicich Ill. tridy, mistnich komunikacich Ill. tridy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisa.
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3) Pouzije se pro hluk z dopravy na ddlnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v
tuzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drdhdch v ochranném pdsmu drdhy.

4) PoutZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zdtéze.

Hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahdch pro pouziti dalsi korekce + 5 dB
podle § 12 odst. 6 véty treti:

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba dne Lacqr [dB]

. o . Denni 65
Dalnice, silnice I. a II.tf., mistni komunikace I. a IL.tf. -

Noc¢ni 55

- . . Denni 60
Silnice III. tf, komunikace IIL.tf. a i€elové komunikace -

Nocni 50

. ) Denni 65
Zeleznicni drahy v ochranném pasmu drahy -

Nocni 60

. . . Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy -

Noéni 55

V tomto ptipadé jsou vzhledem k dobé vystavby téchto komunikaci tyto v globale
posuzovany v ramci statutu ,,Staré hlukové zatéze* a imisni limity hlukové zatéze jsou potom
nasledujici:

Pro silni¢ni dopravu:

* denni doba: LAeq,16h =70 dB
= noc¢ni doba: LAeq,8h =60 dB

Pro Zelezni¢ni dopravu:

= denni doba: LAeq,16h =70 dB
= no¢ni doba: LAeq,8h = 65 dB

Nasledujici obrazek doklada orientacni hladinu akustického tlaku z dopravy v blizkosti

pojizdénych komunikaci, podkladem je model dopravy soucasného stavu (2018). Data budou

dale uptesnéna dle probihajici Hlukové studie.
¥ @‘ . .

Obrdzek 15: Orientacni hladina akustického tlaku (denni doba) dle modelu dopravy 2018
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Na nasledujicich obrazcich jsou vysledky III. etapy Strategickeho hlukového mapovani z roku
2017, jedna se projekt, ktery vznikl pod zastitou MZ CR. Hluk je vyobrazen pro denni a no¢ni
dobu na hlavnich tazich silni¢ni dopravy

_ Hlovi ukazatel M

50 - 55 dB
55 - 60 dB
I so-65d8
I s5-70ds
B 0-75de

0

Obrdzek 16: Hluk z doprav na hlavnich silni¢nich tazich pro denni dobu

i Hlukovy ukazatel L
; -50dB
-55dB
- 60 dB
-65 dB
-70dB

Obrdzek 17: Hluk z doprav na hlavnich silni¢nich tazich pro nocni dobu

Zdroj: Strategické hlukového mapovdni z roku 2017 (3 etapa)

Podrobnéjsi informace z projektu ukazuji mnozstvi zasazenych obyvatel dle hlukovych
pasem.

e pasmo 50-54 dB (den) 8 235 osob
e pasmo 55-59 dB (den) 5642

e pasmo 60-64 dB (den) 2 383

e pasmo 65-69 dB (den) 1206

e pasmo 70-74 dB (den) 136

e pasmo nad 75 dB (den) 0 osob.
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Uvedené vysledky naznacuji neptipustné ovlivnéni 136 obyvatel nad limitem 70 dB béhem
dne. Podrobné¢;jsi vysledky a ptipadny navrh protihlukovych opatieni ukaze podrobna hlukova
a imisni studie, ktera bude samostatnou soucasti tohoto projektu.

Z uvedeného je ziejmé, Ze hodnoty znecisténi ovzdu$i v souCasnych dimenzich budou
zlepSeny provedenim ,,tvrdych® silni¢nich projektti stejné jako hodnoty hlukovych zatézi.
Detaily budou dopocteny a uvedeny v projektovych EIA.

Otéazka bezpecnosti silni¢niho provozu je dokumentovéana na nasledujici situaci:

Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu

v obvodu vybraneho spravniho uzemi
Obdobi: 1.1.2012 - 31.12.2017

Uzemi: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)
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Pocet nehod celkem 2369
Podet nehod s nasledky na zdrawi 42
Podet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)

Podet téice zranénych osob (stav do 24 hod.)
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Obrazek 18: Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu na uzemi mésta Karlovy Vary, 1.12012-31.12.2017

Ve spolupraci s obany byla také vytvorena Pocitova mapa za uelem ziskani podnéti o
dopravni problematice. Tyto podnéty tvofi jedno z vychodisek pro tvorbu Planu mobility.
Pocitovda mapa byla vyhotovena jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim
zaznamenavanych podnéth tykajicich se automobilové dopravy, parkovani, MHD, cyklistické
a pesi dopravy. Do mapy bylo mozné ptidavat podnéty formou jednotlivych bodil (az na
uroven konkrétni adresy) a linii. Mapovani probé&hlo v obdobi od ¢ervna do konce zaii 2018.
Podrobné vysledky jsou k dispozici v Generelu dopravy, v kapitole Pocitova mapa Karlovy
Vary.
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Obrazek 19: Ukdzka online verze pocitové mapy

Pomérné vyznamnou slozkou je tzv. doprava v klidu — parkovani. Byl proveden dopravni
priazkum. Byl proveden ve dnech 28.5.2018 po 20 hodiné vecer a uskutecnil se v celkem 6
lokalitach vicepodlazni zastavby mésta Karlovy Vary podle doloZeného piehledu:

Stara Role, Nové Domky
Stara Role, Fibichova
Rybate, Cankovska

Rybare, Rtzovy vrch
Drahovice, Horni Drahovice
Drahovice, Nové Drahovice
Tuhnice.

Souhrnna poptavka dosahla 5.091 zaparkovanych a odstavenych vozidel ve sledovanych
oblastech 1 az 6. Zcelkové poptavky bylo evidovano 702 vozidel zaparkovanych a
odstavenych v rozporu s legislativou, coz piedstavuje zhruba 14 % vozidel. Z téchto vozidel
vyrazng prevazuje stani na komunikacich, kde je dovolen obousmérny provoz.

Celkova nabidka ve sledovanych oblastech ¢inila 3.935 stani, z nichz 315 stani bylo zatazeno
mezi soukromé, vefejné nepfistupné. Piikladem takovych parkoviSt jsou zejména ty, které
piinalezi obchodnim domtm, jako napft. parkovist¢ u COOP v ulici Truhlarska (41 stani),
parkovisté¢ TESCO v ulici Tieboiiské (50 stani) a dalsi. Vysledna bilance pfedstavuje vyuziti
nabidky pfiblizné 92%, pticemz kladna bilance 248 mist je o 454 mist niZsi, nez pocet vozidel
zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou. Vysledné hodnoceni odstavovani
vozidel (veCerni obdobi) je znané zkreslené¢ nabidkou mist v centru mésta, zejména oblast
Tuhnice.
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Obrazek 20: Oblasti priizkumu odstavovadni vozidel na uzemi mésta Karlovy Vary
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Obrazek 21: Souhrnnd bilance nabidky a poptdvky ve sledovanych oblastech

Centrum mésta a lazeniska zona

Prizkum statické dopravy v centru mésta, lazeiiské zon€ a prilehlém uzemi mésta Karlovy
Vary vbyl proveden separatné s ohledem na specifiku mésta a uskutecnil se jako primarni dne
24.5.2018 v casovém rozsahu 5-20 hodin. Z divodu stanoveni objemt zakaznickych
(poptavkovych) skupin statické dopravy byl prizkum proveden zaznamem registracnich
znacek (RZ) vozidel (diive statni poznévaci znacka). Registracni znacky byly zaznamenavany
v hodinovych intervalech.
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Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:

e osobni vozidla, vCetn¢ dodavek

e ndkladni vozidla bez dalSiho déleni.
Dle zaddvaci dokumentace bylo vymezené Uzemi pro sledovani statické dopravy
konzultovano a projedndno s objednatelem.
Vymezené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 6 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil
dopravni prizkum. Nésledujici obrazek dokladd vymezené uzemi prizkumu, resp. oblasti A
az F.

Obrazek 22: Oblasti priizkumu statické dopravy v centru, Idzeriské zoné a prilehlém okoli mésta Karlovy Vary

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze vyrazné prevlada dlouhodobé parkovani (obyvatel,
zaméstnanec) 1395 vozidel. Z celkové maximalni poptavky 1974 vozidel ve 13 hodin tvofi
tyto zékaznické skupiny podil zhruba 71%, coz ¢ini v thrnu 1395 vozidel. V této dobé
pfipada na uZivatelskou skupinu obyvatel kolem 41%, pficemz maximalni pocet dosadhl 1166
vozidel obyvatel. Kratkodobé a dlouhodobé parkovani do 2 hodin ptredstavuje ve sledovaném
uzemi maximalné 595 vozidel. Celkem bylo provedeno 24648 zaznamt pii zjisténych 6519
jedineénych RZ. Primérnd doba parkovani dosahla cca 3,8 hodin, ta odpovidd spiSe
dlouhodobému parkovani. Soucasné z toho Ize dovodit, ze 1azenské ubytovaci kapacity maji
v podstatné mitfe vyfeSeno i1 parkovani svych hostii. Situace v parkovani ve mésté je vSak
celkové na hranici Gnosnosti, coz dokladd jak mistni Setfeni, tak dokumentace v koncepci.
V tadé¢ ulic se parkuje bézné€ na chodnicich, nékde ani chodniky vymezeny nejsou.
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VYHODNOCENi PARKOVANI KARLOVY VARY - OBLASTI CELKEM
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Obrdzek 23: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované uzemi celkem — mésto

Zakladni vymezeni hustot dopravni zatéze je provedeno v nasledujicim kartogramu, ktery je
zpracovan detailné i pro centrum mesta.

— Gy B

Obrdzek 24: Kartogram dopravniho zatiZeni komunikaci mésta Karlovy Vary ve vozidlech/24 hodin
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Nakladni doprava

Dle dopravniho prizkumu tvoii ndkladni doprava na hranicich mésta Karlovy Vary podil
kolem 10,2%, jedna se o ndkladni vozidla nad 3,5 tuny, véetné autobusii. V objemu to
piedstavuje zhruba 8,2 tisic nakladnich vozidel/24 hodin na vjezdech do mésta Karlovy Vary.
Podil kamionové dopravy z celkové silni¢ni nakladni dopravy vychazi piiblizné 40,3%, za 24
hodin se jedna o celkem zhruba 3,3 tisic vozidel.

Naékladni dopravu rovnéz ,,produkuji* pramyslové zony, piekladisté kombinované dopravy
(VLC), které jsou situovany v feSeném uzemi nebo v blizkém okoli. Pravdépodobné nejvice
ovliviiujicimi dopravu na uzemi mésta Karlovy Vary budou lokality na uzemi obci Nova
Role, Otovice a Ostrov. Nezbytnou podminkou feSeni ndkladni dopravy je vyhovujici
dopravni infrastruktura, v piipadé¢ feseného tzemi se jedna o nekompletni dalnici D6 a
navazujici silnici I/13 a zelezni¢ni trat’ 140 Klasterec nad Ohfti-Karlovy Vary-Cheb, resp.
zelezni¢ni trat’ 130 Klasterec nad Ohi4-Usti nad Labem.

Névrh parkovani a dal$i detailni mapy jsou soucasti ptiloh Koncepce.

Zelezni¢ni doprava

Timto druhem dopravy jsou Karlovy Vary povéstné svymi dvéma nddrazimi. Z hlediska vliva
na zivotni prostfedi je intenzita tohoto druhu dopravy nizka a a€inky na Zivotni prostredi
jsou minimalni, spiSe pak priznivé tim, ze se (ale malo) odlehcuje dalkové kamionové
ptepravé. V Koncepci se nepoc€itd se zménami v dislokaci trati, pouze s velkou rekonstrukei
trat¢ na Chomutov a s vylepSenim parkovacich moznosti u nadrazi zejména pro cyklisty
(parkovaci véze, stojany).

Méstska hromadna doprava, kterou provozuje Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. (déle
DPKYV), zabezpecuje obsluhu izemi mésta Karlovy Vary, dale obci Bfezova, Dalovice, Hory,
JeniSov, Loket a Otovice. Soucasti MHD je také lanovka Imperial.

Z podkladt dopravcee, spole¢nosti DPKV, lze odvodit dlouhodoby trend vyvoje piepravenych
osob v méstské hromadné dopravé (MHD) na celém obsluhovaném uzemi. Doklada to graf,
ze kterého je zfejma piiblizn€¢ dlouhodoba stagnace v poctu piepravenych osob, kdy pokles
mezi roky 2010/2017 ¢inil zhruba pouze 7%. Piepravené osoby za rok 2017 v poctu kolem
13,3 mil. osob ptedstavuji orientacné 40,2 tisic cestujicich v béZném pracovnim dni. Pocet
pfepravenych osob se stanovuje na zakladé prodejnosti jizdnich dokladi.

Odhad ptepravenych osoby v MHD v bézném pracovnim dni na jednotlivych linkach, véetné
zakladnich charakteristik jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Odborny odhad byl zpracovan
na zaklad¢ podkladii objednatele a dat DPKV. Celkem se jedna o piiblizné 40 tisic cestujicich
pfepravenych autobusovou dopravou. Primérna piepravni vzdalenost vychazi kolem 2,5 km.
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MHD Karlovy Vary - analyza pfepravenych osob a vykont

(bezny pracovniden za 24 hodin)

Maximalni | Pfepravené Pfepravni Maximalni | Maximalni
Cislo |Trasa zatiZzeni 24h osoby vykon v oskm | zatiZzeni hod. | obsazeni
1 |JeniSov - Globus - Trznice - Lazné llI 1690 3778 9823 219,7 36,6
2 |OCVaryada - Trznice - Divadelni namésti 2160 4328 11252 280,8 35,1
3 |Stard Kysibelska - Trznice - Stara Role 1670 3448 8964 217,1 36,2
4 |Lazné Ill - Trznice - Kfizikova 410 455 910 53,3 17,8
5 |Bohatice - Trznice - Sedlec 1340 1633 4246 174,2 34,8
6 |Stard Kysibelska - Trznice - Doubf 2350 3227 8390 305,5 38,2
7 |Bfezova - Trinice 350 845 2196 45,5 22,8
8 |TrZnice - OlSovd Vrata - Letisté 440 883 2295 57,2 19,1
9 [TrZnice - Cankov 330 720 1872 42,9 21,5
12  [Trinice - Cankovska - Trznice 920 1948 5065 119,6 39,9
13 |[Letna - TrZnice - Lanovka Imperial 1790 3265 8490 232,7 38,8
15 [Lidicka - TrZnice - Stara Role 3200 5044 13114 416 69,3
16 |TaSovice - OC Varyada 1480 1899 3798 192,4 38,5
17 |Trznice - Dalovice 1030 1515 3031 133,9 33,5
18 |[Garaze MHD - Trznice - Dolni nadrazi, terminal 1340 1263 1895 174,2 43,6
19 [Trznice - Otovice - Trznice 800 2683 6975 104 20,8
22 |Hory - Tesco - Trznice 1880 2966 7711 244,4 61,1
Soucet 39899 100025

Obrazek 25: Zdkladni charakteristiky MHD Karlovy Vary

Obsluhu uzemi MHD zabezpecuje celkem 134 autobusovych zastavek. Izochrony dostupnosti
k zastavkam jsou konstruovany na radius 400 m vzdusnou Carou, resp. pfiblizné 520 m reélné
vzdalenosti. Tato vzdalenost reprezentuje dobu dochazky do 8 minut pomalejsi chlize/bézné
chiize (rychlost 4 km/h). Koncepce doporucuje optimalizaci dil¢ich propojovacich tras MHD
mezi vybranymi lokalitami jako napf. Stard Role, Dvory, Tuhnice nebo Krale Jifiho, Na
Vyhlidce pies Divadelni namésti ke zlepSeni obsluhy lazeniské zony MHD.
Koordinaci/integraci vefejné dopravy na Uzemi Karlovarského kraje, v ramci systému
Integrovand doprava Karlovarského kraje (IDOK), zabezpecuje spolec¢nost Koordinator
integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje, p.o. (Koordindtor IDOK).
Rozhodujicim dokumentem pro rozvoj dopravni obsluZnosti kraje, véetné integrace vetejné
dopravy a rozvoje ptislusné dopravni a technické infrastruktury je Plan dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu Karlovarského kraje na obdobi let 2016-2028, ktery byl pfijat
Karlovarskym krajem v roce 2015.

Systém Park and Ride (P+R) znamena pouZiti automobilové a vefejné hromadné dopravy,
syst¢tm Bike and Ride (B+R) pak vyuZivani cyklistické a vefejné hromadné dopravy pfi
realizaci jedné cesty. Tyto formy dopravy jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je
podporovana vetejnd hromadnd doprava. Vyznam maji tyto kombinované druhy dopravy
zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti, vzdy je podminkou kvalita nabidky VHD.
Systém Park and Ride je vhodné situovat do dopravnich terminald, vyznamnych ptestupnich
uzld a vyznamnych Zelezni¢nich stanic. V soucasné dob€ na uzemi mésta Karlovy Vary takto
muze fungovat prostor Zeleznicni stanice Karlovy Vary Dolni néadrazi, ktery lze
charakterizovat jako ,,skromny* dopravni terminal. Vhodnym multimodalnim mistem muize
byt rovnéz zelezni¢ni stanice Karlovy Vary s ptfestupem také na MHD. MoZny potencial 1ze
spatfovat také v dalSich Zelezni¢nich stanicich jako napt. Karlovy Vary Dvory a Stard Role.
V ramci IDS lze sledovat systém P+R v ramci vyznamnych zelezni¢nich stanic v regionu,
pfi¢emz bude potiebné optimalizovat nabidku linek Zelezni¢ni dopravy.

Systém Bike and Ride se obecné doporucuje situovat na vSechny Zeleznicni stanice v feSeném
uzemi, dale na vybranych kone¢nych zastavkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich
cyklistickych tras, pfipadn¢ na vhodnych zastavkach MHD, kde se daji ptredpokladat
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regionalni cyklistické vazby. V soufasné dobé nabizi Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary a
Karlovy Vary dolni nadrazi ptjéovani jizdnich kol v ramci systému CD Bike.

Vedle systémid P+R a B+R je uplatiiovan systém Park and Go (P+G), coz zjednodusené
piedstavuje zachytna parkovisté v dochazkové vzdalenosti k atraktivnim lokalitam, pfedevsim
pak do centra mésta. Toto v podstaté funguje v soucasné dobé ve velmi omezené mife
prostiednictvim parkovisté Tuhnice. DalSim dopliiujicim prvkem miize byt systém Kiss and
Ride (K+R) pro kratkodobé vylozeni osob a zavazadel pti prestupu mezi dopravnimi systémy.
Uvedené systémy jsou piiznivé k zivotnimu prostfedi a dobfe aplikovatelné v rovinatéjSim
terénu a za piiznivych klimatickych podminek (mimo zimu). Nevyzaduji velké prostory
zaboru mista (ZPF, PUPFL).

Cyklisticka doprava
Zakladni kostru cyklistické dopravy v feSeném prostoru, predevSim v rezimu turistickém,
tvoti nasledujici cyklotrasy:

e trasa Cislo 6: Cyklostezka Ohfe, trasa na levém biehu feky Ohte
trasa ¢islo 39 (EV4): Karlovy Vary-Bochov-Zlutice-Chyse-Zihle
trasa Cislo E3: propoj mezi trasami 6 a 39 nabtezi Osvobozeni, Jana Palacha, Vitézna
Karlovarska stezka: Karlovy Vary-Aue (SRN)
trasa C¢islo 2009: Karlovy Vary, d.n.-Stard Role-Nova Role-Nejdek-Nové Hamry-
Pottcky
trasa ¢islo 2017: Karlovy Vary, Doubi-Horni Slavkov-HruSkova-Sokolov
trasa ¢islo 2026: Karlovy Vary (KOME)-Bfezova-Stanovice-Hlinky-Chodov u Bec¢ova
trasa ¢islo 2227: Karlovy Vary, KV Aréna-JeniSov-Chodov
trasa Cislo 2228: Stara Role-Pocerny-JeniSov-Loucky-Loket.

Uvedené znacCené cyklistické trasy jsou dale doplnény fadou méstskych nebo mistnich
znaCenych 1 neznacenych tras jako napt. Meandr Ohfe, Rolava, v obou piipadé v¢etné inline
dréhy, déle v ulicich Sedleckd, Rosnicka, Fricova, U Trati, Vrdzova, Zapadni, Bezrucova, Na
Vyhlidce, Americkd, Hibitovni, Prazska silnice, Balbinova, U Imperialu, Slovenska, Krale
Jitiho, Zamecky vrch, Trzisté a dalsi.

Propagace cyklistické dopravy k turistickému vyziti je ve mésté Karlovy Vary na vysoké
urovni. Mapa cyklostezek jev Koncepc1 uvedena. )

v SEDLEC = *

sTARA | v i
~"ROLE =g ; 7

= ! ¥

' Vs RYBARE ',' 1
) i A / #

Certiiv kdmen

’24, esaun
Diana
i i
=210 ”1 * & u./

Obrdzek 26: Cyklistické trasy na uzemi mésta Karlovy Vary a jeho okoli nyni, zdroj Mapy.cz

1 Tasovice
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V soucasné dob¢ neni ale zdkladni kostra cyklistickych komunikaci pro denni vyuzivani ve
mésté Karlovy Vary dobudovana. PfedevSim chybi skelet tras v jddrovém méstském prostiedi,
ktery by propojoval centrum mésta a vyznamné lokality bydleni jako Stard Role, Drahovice,
Riazovy Vrch a dalsi. Je zfejma absence obsluhy lazenské zony cyklistickou dopravou. Z vyse
uvedenych diivodl se proto vice vyuzivaji komunikace s automobilovou dopravou, a to i ty
s pomérn¢ vysokou intenzitou silnicniho provozu. Tento stav ptfedstavuje znacné riziko a
odpovida tomu také vysoky pocet dopravnich nehod s tcasti cyklisti.

Obrdzek 27: Cyklistické trasy na uzemi mésta Karlovy Vary a jeho okoli v planu PUMM

Komplikace nastavaji pfi provozu cyklistli a chodct na spole¢nych komunikacich, zejména v
téch ptipadech, kdy pési trasa je koncipovana jako trasa bezbariérova pro celé spektrum osob
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Obecné deklarovana rizika se daji vypozorovat také na vyznamnych komunikacich, kde sice
neni vedena cyklisticka trasa, ale cyklisté trasu vyuzivaji. Rizika tykajici se intenzity dopravy
existuji napf. na trase v ulici Sokolovska, Zapadni, Chebsky most nebo na cyklistické trase
2227 v ulici Kpt. JaroSe. Problematické se jevi feSeni cyklistického provozu v ulici Zahradni,
kdy ve sméru k ulici Sadové je cyklista nucen chovat se jako chodec a dalsi rizikové lokality.
Cyklisticka doprava musi dosdhnout na ucelenou a bezpecnou sit’ cyklistickych tras a
komunikaci pro denni vyuzivani v méstském prostfedi, které budou vzajemné propojovat
rozhodujici zdroje a cile, vetné zajiSténi navaznosti na turistické trasy. Dulezitd je
segregace/oddéleni prednostné od automobilové dopravy, zadouci je rovnéz oddéleni od
dopravy pési, coz je nutné v piipadé¢ frekventované trasy, trasy koncipované jako
bezbariérova nebo pobytovych prostorii v lazenském tzemi. Rozvijen a aktivné podporovan
je systém B+R, vcetné tischoven jizdnich kol a sdileni (pij¢ovani) jizdnich kol, bikesharing.

Vv

Zkusenosti z pouzivani parkovacich vézi jsou v jinych méstech dost rozdilné.

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY KARLOVY VARY A GENEREL DOPRAVY MESTA KARLOVY VARY 37




ING. JIRi KLICPERA CSC., - INZENYRSKA EKOLOGIE

KOLOVA
Spojka pro MTB

Obrdzek 28: Cyklistické trasy na uzemi mésta i kraje jsou dobre znaceny

Zdroj: Alexandr Klimes s jeho souhlasem

Obrdzek 29: Cyklistické trasy na uzemi mésta i kraje jsou bezpecné

Zdroj: Alexandr Klimes s jeho souhlasem
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Obrazek 30: Cyklistické trasy na uzemi mésta i kraje jsou oddéleny od hlavnich komunikaci

Zdroj: Alexandr Klimes s jeho souhlasem

Pési doprava

V podminkach mésta Karlovy Vary lze pési dopravu povazovat jednoznaéné za rozhodujici a
nejvyznamngj$i soucdst mobility. Spole¢né s podilem 31,9% na d€lbé prepravni prace
obyvatel mésta je zde denné pfitomno zhruba 5-6 tisic ndvstévnikl/hostl lazenské zony, ktefi
prednostné vyuzivaji chiize. Je tedy zcela nezbytné prednostné chranit a dotvaret tato vefejna
prostranstvi, vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu a atraktivitu a zlepSovat
uroven zivotniho prostfedi mésta a souCasné posilovat vyznam méstského centra, lazeniské
zony, vcetné jejich spolecenské a turistické funkce. Dilezité je také zlepSovani kvality dalSich
samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spole¢né ¢i
oddélené stezky pro pé&si a cyklisty.

Za urbanistickou zavadu lze povazovat pred€lujici komunikaci ulice Zapadni/Horova
s vysokou intenzitou silni¢ni dopravy, vcetné kiizovatky Chebsky most-Zapadni, které
neumoziuji rozvinout potiebné rozptylové plochy mezi centrem meésta a dopravnim
terminalem, resp. nabiezim Ohfe. Naopak pési doprava je koncentrovana/soustfedéna do
nevyhovujicich a neutéSenych koridori a tras podchodu pod uvedenou komunikaci. Tyto
zavady je tfeba fesit mistnimi opatfenimi.

Hlavni zaméteni péSi dopravy spociva v systematickém zlepSovani podminek pro pohyb a
pobyt osob, podpoie a rozvoji pésich zon, lazeniského uzemi a dalSich verejnych pobytovych
prostranstvi a zklidnénych komunikaci. Pfednostné jsou feSena nebezpecna a rizikova mista
v kontaktu s komunikacemi zakladniho komunika¢niho systému s cilem sniZeni dopravni
nehodovosti s Ucasti chodcti. Navrh se zaméfuje na vytvoreni ucelené sit¢ hlavnich péSich tras
propojujici rozhodujici zdroje a cile s motivaci dosazeni nejvy$§i mozné urovné
bezbariérovosti. Jsou zlepSovany podminky pési dopravy pii dostupnosti budov a zafizeni,
véetné zastdvek VHD/MHD osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zamér na
vyrazngj$i dopravni zklidnéni lazenského izemi bude doprovazen revizi organizace a fizeni
dopravy a rozvojem MHD.

Z hlediska hodnoceni vlivli na zivotni prostfedi je péSi doprava bezproblémova.
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D PREDPOKLADANE VLIVY KONCEPCE NA ZIVOTNI
PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI VE VYMEZENEM DOTCENEM
UZEMI

Ptredpokladané vlivy jsou vyhodnoceny piedevsim s ohledem na diive zjisténé skuteCnosti a
vytvofenou koncepci.

Pési a cyklisticka doprava se na hodnoceni jako vliv neprojevuje. Rozhodujici jsou vlivy
»tvrdych projekti“ — predev§im zmény v systému komunikaci a parkovacich ploch.
Tyto projekty maji byt vZdy hodnoceny v projektové EIA podle zakona.

D.1 Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace

Do hodnoceni SEA byla zahrnuta opatfeni, kterd jsou obsahem Navrhu Akc¢niho planu,
kapitoly 22 Koncepce. Podrobné&jsi popis opatfeni je uveden v Koncepci, a to predevsim do
roku 2023:

D.2 Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace

Predpokladany Rozpocet v mil.
Poradi [Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahdjeni Ke Poznamka
realizace

1 [Vyrazné zklidnénivybranych komunikaciv lazeriské zéné Zamér dor. 2023 0,6 mésto KV

2 |ZprovoznéniDrahovického mostu, zapojeni do Zakos Zamér dor. 2023 30,0 mésto KV

3  |Pfestavba kfiZovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD Zamér dor. 2023 mésto KV

4 [Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi I1/220-11/222 Zamér dor. 2023 8,5 mésto KV

5 |Prelozkasilnice 11/220, usek silnice 1/13-ulice Jachymovska (111/22129) Zamér dor. 2023 4,3 mésto KV

6 |M2.2 Chebsky most pfes trat - stavebni Gpravy Zamér dor. 2023 20,0 mésto KV

7 |M10 Dvorsky most - novy most PD je zpracovana dor. 2023 4,8 mésto KV

8 |M14 Lazensky most - rekonstrukce Diagnosticky prizkum dor. 2023 120,0 mésto KV

9 |M21 Most u Letniho kina - rekonstrukce Diagnosticky prizkum dor. 2023 9,3 mésto KV

10 |M24 Cankovsky most - rekonstrukce Studie, diagnosticky prizkum dor. 2023 13,0 mésto KV

Diagnosticky prizkum,
11 |M26 Most v Rolavské ulici ekonomicko technické dor. 2023 10,8 mésto KV
zhodnoceni

12 |M24 Cankovsky most - rekonstrukce Odhad dor. 2023 15,0 mésto KV

13 |Ulice Dlouha - rekonstrukce PD je zpracovana dor. 2023 26,0 mésto KV

14 [Propojeni ulic Anglickd, Mozartova a Vrchlického - |1. etapa Studie dor. 2023 5,7 mésto KV

15 |Ulice Krokova - kruhova kfiZzovatka Je zpracovlana do’lffjme'ntace pro dor. 2023 14,0 mésto KV
Uzemni fizeni

i , ; L, Je zpracovéna dokumentace pro .

16 |Ulice Zavodni - propojenik OC Tesco ; e, dor. 2023 351 mésto KV
Uzemni fizeni

17 |Ulice Na Vyhlidce - Gprava komunikace Probihd stavebni fizeni dor. 2023 1,8 mésto KV

18 |Ulice Fr. Halase Il. etapa - rekonstrukce Je zpracovana dolfgmer’\tace i dor. 2023 2,3 mésto KV
stavebni fizeni

19 |Ulice Jablonova - rekonstrukce PD se zpracovava dor. 2023 8,0 mésto KV

20 [Ulice Sokolska - rekonstrukce PD je zpracovana - je vydano SP dor. 2023 9,9 mésto KV

21 |Ulice Janosikova - rekonstrukce Je zpracovlana do’lfmee'ntace pro dor. 2023 2,5 mésto KV
Uzemni fizeni

22 |Ulice Cihelni- rekonstrukce PDJ(Ve,zp'racovana,— t{ude dor. 2023 3,5 mésto KV

pozaddno o vydani SP

23 |Ulice Horni - rekonstrukce Studie dor. 2023 2,5 mésto KV

24 |Uprava k¥izovatky ulic Teplarenska, Dalovickd a Taborska Studie dor. 2023 14,5 mésto KV

24 |Ulice Svatosska - zabezpecenisesuvu svahu Studie proveditelnosti dor. 2023 12,0 mésto KV

Ad 1) Vyrazné zklidnéni vybranych komunikaci v lazenské zoné

Opatieni je zamétfeno na zamezeni prijezdu vozidel, s vyjimkou zasobovani a vozidel MHD,
pies Jansky most a pé§i zonou v ulicich Viidelni a I. P. Pavlova, dale v ulicich Trziste,
Lazenskda a Mlynsky most. Muze se jednat napi. o vysouvaci elektromechanické
zébrany/sloupky umoziujici dadlkové ovladani, nebo detekéni a zdznamovy systém. Zcela
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nezbytnd je vécna a ¢asova harmonizace/koordinace s feSenim MHD a dopravy v klidu. Na
uvedenych komunikacich byla zaznamendna intenzita 2,4 tisic vozidel/24h v piipadé
Janského mostu a 0,5-1,2 tisic vozidel/24h v ulici Viidelni.

Ad 2) Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do Zakos

Zprovoznéni Drahovického mostu pro osobni vozidla sleduje doplnéni skeletu komunikaci a
dalsi napojeni na kapacitni pritah silnice I/6 ve form¢ pouze pravych odboceni. Nezbytnym
predpokladem je technickd studie, kterd zhodnoti stav mostu a moznosti pfipojeni na silnici
/6.

Ad 3) Prestavba krizovatek v souvislosti s uprednostnénim vozidel MHD

V ramci zvySeni kvality MHD se ptedpoklada revize SSZ, ptipadné ptestavba kiizovatek
Horova-VarSavskd, nameésti Republiky, Sokolovska-Chebsky most a Zapadni-Dr. Engla
v souvislosti s vyraznéj$i upfednostnénim vozidel MHD.

Ad 4) Propojovaci komunikace Stara Role, usek mezi silnicemi 11/220-11/222

Jedna se o tisek mezi silnicemi 11/220 a 11/222, ktery umozni ptevedeni prijjezdné dopravy na
pratah silnice I/6 mimo zastavéné Uzemi meéstské Casti Stard Role, ulice Zavodu miru.
Predmétny usek nejvice prispéje ke zlepSeni dopravni situace z hlediska prijezdné nékladni
dopravy, zména dopravnich vazeb umozni vyraznéj$i regulaci ndkladni dopravy v této
méstské casti.

Ad 5) Prelozka silnice 11/220, usek silnice 1/13-ulice Jachymovska (111/22129)

Vychodni ¢ast prelozky silnice 11/220 v useku silnice I/13-ulice Jachymovska (111/22129)
nahrazuje nevyhovujici trasu v ulici Teplarenskd. Zatim nejasnd je findlni podoba propojeni
silnic R6 a I/13 a napojeni uzemi v prostoru Prazského mostu.

Ad 6) Rychlostni silnice 1/6, usek Olsova Vrata-1/13

Dalnice D6 nebude podle ministra dopravy CR dokonéena pied rokem 2026. Pfedmétny usek
se nachazi v nasledujici fazi vystavby — vydano pravomocné Uzemni rozhodnuti. S ohledem
na rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy ze dne 29. 6. 2015 bude provedena
redukce $itkového uspotadani z kategorie R 25,5/100 na kategorii R21,5/100 (pouze v Easti
hlavni trasy od MUK Ol$ova Vrata, smér Praha). Zména DUR/DSP bude provedena po
uspéSném dokonceni nového procesu EIA. Zpracovano Oznadmeni zaméru, dle znéni novely
zdkona ¢&. 326/2017 (G¢innost od 1. 11. 2017). Dne 19. 10. 2018 vydan MZP Zavér
zjiStovaciho fizeni; na zédklad¢ zavért a podminek tohoto dokumentu je nutné dopracovat do
Cistopisu dokumentaci EIA a posléze zahdjit samotny proces EIA. Piedpoklad zahajeni
nového procesu EIA (zadost na MZP o stanovisko o hodnoceni vlivii stavby na ZP) je v 1. Q.
2019. Dtive ptedpokladané dokonceni a uvedeni do provozu mélo byt k roku 2017. Dulezitou
soucasti stavby je MUK silnice R6-ulice Krokova v Drahovicich. Pfedpokladand intenzita
dopravy k roku 2030 vychazi kolem 15,2-19 tisic vozidel za 24 hodin, mimo jiné¢ se zde
projevi pfevedeni trasy silnice I/20 Plzen-Karlovy Vary z uzemi CHKO Slavkovsky les do
trasy Touzim, Bochov s napojenim na silnici R6.

Ad 7) Prelozka silnice 11/220, doplneni useku Jachymovska-Stara Role

Doplnéni prelozky silnice 11/220 o tGsek Jachymovska (111/22129)-Stara Role, silnice 11/220
kompletuje ptelozenou silnici 1I/220 v severni partii mésta. Jednd se o sbérnou komunikaci
vzajemné propojujici jednotlivé silniéni radidly, coz vyrazné pfispiva ke zlepSeni dopravni
situace a sniZeni negativnich dopadii dopravy na Zivotni prostfedi v jadrovém tzemi mésta
Karlovy Vary.

Ad 8) Propojovaci komunikace 11/222-dalnice D6, kompletace obchvatu

Propojovaci komunikace mezi silnici 11/222 a dalnici D6 v zépadni ¢asti mésta kompletuje
sttedni obchvatovou komunikaci mezi kiizovatkou R6/-1/13 a délnici D6 u JeniSova.
V ucelené podobé¢ se bude jednat o sbérnou komunikaci vzajemné propojujici jednotlivé
silni¢ni radialy, kterd vyrazné piispiva ke zlepSeni dopravni situace a sniZzeni negativnich
dopadi dopravy na zivotni prosttedi.

Ad 9) Vystavba mostu vstricné ulice Charkovska, napojeni na ulici Zapadni a Sokolovska
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Novy most ptes feku Ohte v poloze vstiicné ulici Charkovska propojuje pratah silnice 1/6 s
ulicemi Zapadni na pravém biehu feky Ohfe a ulici Sokolovska na levém biehu. Soucasné
zajistuje dopravni obsluhu prostoru ulice Dolni Kamenna, ktery 1ze urbanisticky dale rozvijet.
Ad 10) Uzavieni Chebskéeho mostu, prestavba krizovatky s ulici Sokolovska

Vystavba nového piemosténi, vcetné uvedenych napojeni, umoznuje dopravni zklidnéni
Chebského mostu, vcetné kiizovatek na obou bfezich feky, snizuje se intenzita dopravy na
ulici Zapadni, v casti ulice Sokolovska. V pfipadé kiizovatky sulici Sokolovska
doporucujeme zrusSeni rizikové vjezdové rampy ulice HybeSova na pratah silnice 1/6.
Predpoklddame, Ze komunikace Chebského mostu bude k dispozici pouze VHD/MHD,
cyklistické a pesi dopravé a vozidlim IZS. Dochdzi tak k vyrazné podpote udrzitelnych druhi
dopravy, zejména MHD. Pravdépodobné¢ budou nezbytnd dopravné organizacni opatieni
v ulici Charkovskd s cilem minimalizovat prijezdnou dopravu. Rovnéz doporucujeme
stabilizovat dopravni feSeni napojeni na pratah silnice 1/6, dolozeny kartogram piedstavuje
jednostranné piipojeni, severné prutahu, které umoziuje dopravni obsluhu prostoru ulice
Dolni Kamenna.

Ad 11) Vystavba pravobrezni sbérné komunikace Zapadni-Horova

Vystavba pravobiezni sbérné komunikace je vyvoldna fadou zdmérd, predné se jedna o
urbanizaci pomérné rozsdhlého uzemi podél feky Ohfe mezi Chebskym mostem a ulici
Plynérenska. V této souvislosti doporuc¢ujeme zvazit rozsah pravobiezni komunikace, nabizi
se alternativa useku Charkovsky most-Horova.

Ad 12) Zklidneéni prostoru namésti Republiky a navazujiciho uzemi

Nemén¢ dulezité jsou zaméry dopravni, znichz rozhodujici je vystavba integrovaného
dopravniho termindlu (IDT), jehoz ndastupni/vystupni plochy doporucujeme situovat
bezprostiedné v navaznosti na prostor ndmésti Republiky. DalSi dopravni opatieni smétuji
k dopravnimu zklidnéni ndmésti Republiky, ¢asti ulice Zapadni a Horova, ulice VarSavska,
pfipadné dalSich s cilem rozsiteni pési zony o uvedena prostranstvi. Zakladnim vychodiskem
celkového usporadani je zména priorit ve prospéch pési a cyklistické dopravy, MHD, ktera by
m¢la byt feSeni na terénu, IAD a zelezni¢ni doprava pak pod urovni terénu.

Ad 13) Propojeni ulice Chodovska — 11/222

Nové piipojeni méstské ¢asti Dvory (Chebska ul. - zejména komeréné obchodniho arealu
TESCO) na silni¢ni pritah D6.

Ad 14) Propojeni ulice Chebska - Zavodni

Mistni komunikace umoziujici nové propojeni ulic Zavodni - 1. Mdje, s vyuZitim stavajiciho
dopravniho napojeni arealu TESCO. Navazujici komunikace je urena k dopravni obsluze
navrhovych ploch dle UP. Spojuje silnici I/20 a propojeni ulic Chebska (Tesco) - Zavodni.
Soucasti je 1 napojeni na stavajici komunikacni sit’ v aredlu obCanské vybavenosti (areal
Krajského utadu).

Ad 15) Rekonstrukce ulice Hranicni

Rekonstrukce ulice Hranicni, ktera smérové kopiruje stavajici trasu ale v jiném Sitkovém
uspotradani a upraveé vySkového vedeni. Soucasti této rekonstrukce je 1 ptrestavba podjezdu
pod Zeleznicni trati - jednd se tedy o ptestavbu dvou mostnich konstrukei, jejichz vyskové
umisténi je limitovano niveletou zelezni¢nich trati. Rekonstrukce tohoto tseku tésné navazuje
na vystavbu okruzni kiizovatky Hrani¢ni-111/22134-Rosnicka a rekonstrukci stavajici stykoveé
ktizovatky Cankovska-Tiebotiska-Hrani¢ni na okruzni.

Ad 16) Rekonstrukce I11/20811

Rekonstrukce ptijezdové komunikace na letisté - silnice I11/20811, v¢etn€ napojeni stavajicich
mistnich komunikaci. Ptfelozka silnice je navrzena v extravildnovém provedeni jako
dvoupruhova, smérové nerozdélena komunikace, kterd je uroviiov€ napojena na stavajici
komunikace.

Ad 17) Kapacitni silnice — usek Jenisov, silnice 1/13, silnice 1/6
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Kapacitni silnice — tsek JeniSov (napojeni na stavajici trasu D6) — silnice I/13 (mimo feSené
uzemi), obchvat Karlovych Vari.

Kapacitni silnice — usek silnice I/13 (mimo feSené tizemi) — silnice 1/6 v prostoru u stielnice,
obchvat Karlovych Vart.

Navrzené projekty jsou vazany jednak stupném piipravy, jednak finanéni naro¢nosti na mésto
nebo stat. Z hlediska vlivii na zivotni prostfedi nemaji vyznamnéjsi negativni vlivy krom
samotné realizace, kterd je vZdy omezujici a pisobi hluk a prasnost v rizné mitre. Tyto vlivy
se daji snizit na pfijatelnou uroven. Ve svych dusledcich bude mit realizace Sech
navrhovanych projektii na Zivotni prostfedi kladny vliv.

ZAKOS:

Rozdé€leni komunikaci do funk¢nich skupin je vyznamné ptredev§im z hlediska jejich
zékladnich charakteristik, parametri a kvalitativnich ukazateld. PredevSim u komunikaci
funk¢ni skupiny A-rychlostni je dilezitd funkce dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-
sbérné je vedle dopravni funkce podporovana i funkce obsluznd, pfi¢emz je obecné kladen
diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto thlu pohledu byly
posuzovany a hodnoceny vyse zminéné prijjezdni useky silnic I. t¥idy. Napt. podle CSN
736101 a 736102 by tyto prijezdni Gseky mély z hlediska trovné kvality dopravy (UKD)
spliovat vyhledové stupent D, pro vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich $picek az
stupeni E.

Na uzemi mésta Karlovy Vary je zakladni komunikacni systém tvofen komunikacemi funkéni
skupiny A, B avybranymi komunikacemi funk¢ni skupiny C. Rozdéleni pfinese lepsi
plynulost dopravy a tim sniZzeni emisi. Nésledujici obrdzek uvadi navrh zakladniho
komunika¢niho systému pro mésto Karlovy Vary.

X

Legenda
o Links

&l Zakos
— <undefined>

i
X . . . A
Zakladni komunikaéni system (ZAKOS)
e = UDIMO

Obrdzek 31: Zdkladni komunikacni systém Karlovy Vary

Rychlostni komunikace funk¢ni tfidy A (Cervena barva):
dalnice D6 (E48, E49), silnice /6 (E48) a 1/13 (E442).
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Sbérné komunikace funkéni tiidy B (modra barva):

silnice I/6; smér Andé&lska Hora

silnice 1/20

silnice 11/220, 11/222

silnice 1112082, III/2087, 111/2201, III/2226, 1I11I/20811, I11/22129, 111/22134, 111/22220,
111/00635

mistni komunikace (MK) Studentska, Plzeniskd, Zapadni, Horova, Vitézna, Mattoniho nabiezi
MK Chebska, Sokolovska, Chebsky most

MK Niékladni, U spofitelny nabtezi Osvobozeni

MK Zelezni¢ni, Cankovska

MK Jachymovska

MK Bohaticka

MK Bezrucova, Na Vyhlidce, Prazska silnice

MK Libusina, U Imperialu, Slovenska, Marianskolazenska.

Obsluzné komunikace funkéni tfidy C (zelend barva):

mistni komunikace (MK) Svobodova, Poc¢ernicka, Nejdecka, Okruzni

MK Cankovska, Tteboriska, Mlynska, Dlouhd, Kratka

MK Sedlecka, Merklinska

MK Teplarenska, Dubova, Hlavni

MK Kpt. Jarose, Zavodni

MK Sumavska, Moskevska, Krale Jifiho, KfiZikova, Petra Velikého, Zamecky vrch, Trzisté,
Jansky most, Divadelni nadmésti, Nova louka, Maridnskoldzenska, Slovenskda, MK Dr.
Janatky, Dr. Engla, Dr. Davida Bechera, Jaltskd, MK VarSavska, nabtezi Osvobozeni, . P.
Pavlova, Karla IV., Lazensky most, Sadova, Zahradni, MK Vitézna, Stara Kysibelska, Prasna,
Krokova, Lidicka, Havlickova.
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D.3 Oblast Verejna hromadna doprava, IDS Karlovarského kraje

Predpokladany . .
v . . .. , |Rozpocetv mil. ,
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti | rok zahajeni Ke Poznamka
realizace
Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi, ) .
1 L, X Studie dor. 2023 5,0 mésto KV
technickd studie
2 |Realizace Zeleznicnich zastavek Studie dor. 2023 120,0 mésto KV
3 |Pozemnilanova draha Tri kfize PD dor. 2023 80,0 mésto KV
4 |Rozvoj MHD v Uzemilazenské zény, zlepSeni obsluhy mésta MHD Zamér dor. 2023 mésto KV
5 |Rozvoj systému integrované dopravy Karlovarského kraje Zamér dor. 2023 IDOK/mésto KV
6 |Uprednostnénivozidel MHD v dopravnim proudu, doplnéni tarifu Zamér dor. 2023 mésto KV
7 |Budovaniinformacniho a fidiciho systému MHD, koordinace s IDS Zamér dor. 2023 mésto KV/IDOK
8 |Pokracovani ptestavby zastavek MHD, bezbariérové pristupy Zamér dor. 2023 mésto KV
9 |Rekonstrukce tratového Useku Chomutov-Karlovy Vary Zamér dor. 2023 1400,0 SZDC
10 |[Zmény v organizaci provozu v Zelezni¢ni osobni dopravé Zamér dor. 2023 IDOK/SZDC/CD

Do hodnoceni SEA byla vyjmuta celkem tfi opatfeni, kterd jsou obsahem kapitoly Chyba!
Nenalezen zdroj odkazii., a ktera reprezentuji nova vyuziti izemi v dotéenych lokalitach.

1. Integrovany, multimodélni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi

2. Realizace Zelezni¢nich zastavek

3. Pozemni lanové dréha Tii kiize

Ad 1) Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi

Zamér ptedstavuje vystavbu nového integrovaného, multimodalniho dopravniho terminélu
(IDT) v prostoru stavajici zelezni¢ni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi a AN Karlovy Vary.
V tomto prostoru budou vytvofeny podminky pro zelezni¢ni dopravu a provoz, ukonceni
autobusovych linek VLD, dalkové autobusové dopravy, ukonceni a piestupy v ramci systému
MHD, nezbytna infrastruktura pro elektromobilitu a zabezpeceni systémii P+R, B+R, K+R,
D+R a zachytného parkovani. Dispozi¢ni feSeni terminilu by mélo nabidnout kvalitni a
bezpecné roviiové trasy pési a cyklistické dopravy v navaznosti na pesi a lazenskou zony
jako nahrada za ptestupni uzel MHD ,,Trznice®. Doporuc¢ujeme pesi a cyklistickou trasu ve
vazbé na stavajici lavku pres pritah silnice I/6 a ulice Smeralova a Sokolovska fesit novou
lavkou pres teku Ohie v prostoru IDT. Zcela nezbytnd je vécnda a Casova koordinace a
harmonizace se zaméry Charkovsky most, pravobiezni sbérma komunikace, dopravni
zklidnéni Chebského mostu, namésti Republiky a navazujicich komunikaci, v€etné ulice
VarSavska.

Ad 2) Realizace Zeleznicnich zastdavek

Navrh piednostné vychazi z UP a 7 navrzenych zastavek, jmenovité: Rolavské udoli, Aréna,
Meandr, Centrum, Bohatice, Cankovska a Rolava.

Ad 3) Pozemni lanova drdaha Tri kiize

Stavebné je piipravena jeji spodni ¢ast od ulice Viidelni k ulici Na Vyhlidce, horni stanice
méla byt soucasti hotelu - jsou zde pouze zaklady budov. Uzemni plan navrhuje dostavbu v
celém rozsahu.

Navrzena opatfeni nebudou mit zaddny negativni vliv na slozky zivotniho prostiedi. Pozitivni
vliv se projevi na zrychleni dopravy, zvySeni spolehlivosti a sniZzeni hlukové zatéze a emisi.

D.4 Oblast Doprava v klidu (staticka doprava)

Oblast vicepodlazni obytné zastavby

Navrh opatieni statické dopravy pro vicepodlazni zastavbu obsahuje ndvrh funkcnich ploch,
které maji nékolik zakladnich kategorii bez blizs§iho popisu. Jedna se o zabezpecené parkovani
(oplocena plocha, dohledovy/kamerovy systém, vcetn€é napojeni na MP, elektronicky
ptistup/evidence vstupu, ...), kapacitni parkovaci objekty (parkovaci domy), podzemni
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objekty, podzemni/nadzemni objekty (resp. polozapusténé objekty), legalizace stavajiciho
odstavovani vozidel (resp. povrchova uprava danych ploch pro legalni odstaveni) a rezervni
plochy, jejichz forma vyuziti neni definovana. VétSina navrzenych ploch se nachazi na jiz
stavajicich parkovacich plochéch.

Predpokladany . )
v ; ) .. , |Rozpocetv mil. ,
Poradi |Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahdjeni Ke Poznamka
realizace
Revize, tvorba koncepce, pfiprava systému organizovani a fizeni L. .
1 . pee, prip 4 & Zamér dor. 2023 mésto KV
dopravy v klidu
Budovani, rozvoj nabidky zachytnych parkovist (systém P+G, P+R
2 L J y yinych p (sy ’ ) Zamér dor. 2023 mésto KV
véetné navadéciho systému
Realizace oblasti R/A v centru mésta a lazeriské zoné, véetné L. .
3 N M a . Zamér dor. 2023 mésto KV
bezprostfedné navazujiciho Uzemi
Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich staniv lokalitach bydleni
4 |PoPInéni/budovani nabidky s ch by Zémér dor. 2023 mésto KV
s prednostnim zamérenim na zabezpecené plochy - 1. faze
Redeni odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t
5 O ) v ‘ Zémér dor. 2023 mésto KV
v lokalitach bydleni
6 |Ulice Kolarova - vybudovani parkovacich stani PD je zpracovana dor. 2023 0,9 mésto KV
J 3 dok t
7 |Ulice Krymska - stavebni tpravy € zpracov{ana O,:Jme,n ace dor. 2023 5,5 mésto KV
pro Uzemni Fizeni
8 |[Ulice Moskevska - parkovaci mista, Il. etapa Studie dor. 2023 13,0 mésto KV
9 [Ulice Sklarska - rekonstrukce Studie dor. 2023 13,2 mésto KV
10 [Ulice K Linhartu - rekonstrukce Studie dor. 2023 3,8 mésto KV
11 |Ulice Vysehradska - rekonstrukce PD se zpracovava dor. 2023 5,2 mésto KV
12 |Ulice Dalovickd - parkovaci pruh Studie dor. 2023 1,3 mésto KV
. Odborny odhad nakladti dle .
13 |Ulice V. Nezvala - rekonstrukce dor. 2023 2,0 mésto KV
rozvahy
14 |Ulice Konecna - parkovaci mista Studie dor. 2023 6,8 mésto KV
PD je zpracovana - je vydano
15 [Ulice Podébradska - rekonstrukce Jezp <p levy dor. 2023 3,7 mésto KV
PD P
16 [Ulice Na Rolavé - rekonstrukce VJ,e %pracovan’a ,Je dor. 2023 4,8 mésto KV
pozadano o vydani SP
17 [Ulice I.P. Pavlova - vnitroblok Studie dor. 2023 9,7 mésto KV
18 |Ulice Sefikova - rekonstrukce PD se zpracovava dor. 2023 6,0 mésto KV
Je zpracovana dokumentace
19 |Ulice Svobodova - odvodnéni ploch, suchy poldr P , e, dor. 2023 6,3 mésto KV
pro Uzemni Fizeni
Je zpracovana dokumentace
20 |Rekonstrukce ulice v Cihelnach P , e, dor. 2023 4,0 mésto KV
pro Uzemni Fizeni
21 [Rekonstrukce ulice Na Stezce PD se zpracovava dor. 2023 13,0 mésto KV
PD je zpracovana - je vydéno
22 |Ulice Vitézna - Gprava zadnich traktd panelovych domu ¢p. 70- 73 lezp VSP Je vy dor. 2023 4,0 mésto KV
Bezrucova ulice - opérné a zarubni zdi, Uprava kfizovatky s ulici X , .
23 z uv va ull P zarubnizdl, Uprava kfizovatky s ulld PD je zpracovdna dor. 2023 21,0 mésto KV
Havlickovou
24 |Rekonstrukce vnitrobloku ulice K. Kucery Studie dor. 2023 2,5 mésto KV

Centrum mésta a lazenskd zona, véetné navazujiciho uzemi

Navrh opatfeni statické dopravy pro centrum meésta, ldzefiskou zoénu a navazujici uzemi
obsahuje navrh funkénich ploch, které maji nékolik zakladnich kategorii bez blizSiho popisu.
Jedna se o abonentni zonu (A), zonu Park and Go zdarma (P+QG) a zpoplatnénou (P+Gz), zonu
Park and Ride (P+R), rezidentni zdénu s moznosti abonentniho stini (R+A), zénu
kratkodobého stani zpoplatnénou prostrednictvim parkovacich automatii (PA) a zalozni zonu
bez bliz§iho ur€eni (z). VéE&tsina navrzenych ploch se nachéazi na jiz stavajicich parkovacich
plochach.

Planované rekonstrukce mohou mit mirny negativni vliv na ZP b&hem provadéni stavby, a to
zejména hlukem a prasnosti. Jednd se ale o docasné a malo vyznamné piijatelné vlivy.
Celkovy vysledny vliv opatieni na ZP je kladny. Doporuduje se provadét zpevnéné povrchy
parkovacich ploch se zadlazdénim do piskového loze, aby byl umoznén vsak srazkovych vod
pro jejich zachyceni v pfipad¢ klimatického sucha.
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D.5 Cyklisticka doprava

Predpokladany . .
S . . .. , |Rozpocetv mil. .
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahdjeni Ke Poznamka
realizace
1 |Dostavba zakladni cyklistické sité Zamér dor. 2023 52,0 mésto KV
2 |Rekonstrukce stezky mezi ulici Ondrejskou a ulici|.P. Pavlova | PD je zpracovéna | dor. 2023 | 7,4 | mésto KV

Do hodnoceni SEA byla vybrana upravend koncepce zakladni cyklistické sité. Jedna se o
dostavbu zakladni cyklistické sité¢ do ucelené podoby, resp. dobudovani sité v délce 30,34 km.
Zahrnuty byly pateini trasy A-F dle PRCD (v¢etné kategorie ,,soub¢h tras‘), navrh zhotovitele
(pracovné nazvany ,,UDIMO®) a o trasy, které jsou dle PRCD v projektové fazi (polozka
»projektované®). Cyklistické trasy jsou feSeny v ramci stavajicich méné zatizenych
komunikaci, dale ve formach cyklistickych pruhi na komunikacich, jako stezky pro pési a
cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru, piipadné jako samostatné cyklistické stezky
v pridruzeném dopravnim prostoru nebo jako samostatna cyklistickd infrastruktura. Vyrazné
pfevazuji trasy v komunikaci, v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru.

Cyklisticka doprava obecné nema negativni vlivy na ZP. Doporu¢uje se pii projektovani
cyklostezek dbat na odvod srazkovych vod do terénu ke vsakovani feSenim sklonu povrchu
nebo materidlem a konstrukci télesa stezky.

D.6 Pé&Si doprava

24

Podstatou feSeni je ndvrh zakladni sit¢ péSich tras, obsahujici také vyznamna vetejna
prostranstvi, které budou v maximalni mozné mife zajiStovat podminky pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Navrzeny jsou ucelené fetézce bezbariérovych
tras propojujici jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné vetejné budovy, dilezité
zaméstnavatele a vefejnou dopravu. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a hodnoceni
soucasného stavu a ndvrh Uprav s cilem zajistit uzivani tras pro vSechny osoby. Do
rozhodujicich cilii cest byly zafazeny vyznamna vefejna prostranstvi jako centrum meésta a
pesi zona, lazenské Uzemi a méstské parky, dale objekty a zafizeni zdravotnickych a
socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, vetfejné spravy a vybranych sluzeb. Z pohledu
zdroji se jedna predevs§im o nejdulezitéjsi obytna uzemi s vicepodlazni zastavbou.

Navrhy se v rozhodujici mite tykaji stdvajicich chodnikil a vetfejnych prostranstvi, upravy jsou
pfednostné zaméfeny na odstranéni bariérovosti téchto tras. Zakladni sit’ tvofi svym rozsahem
mensi ¢ast stavajicich chodnikli a vefejnych prostranstvi, v minimalni mife se jedna o navrh
nové pési infrastruktury v zastavéném tGzemi mésta.
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Predpokladany . :
M . . .. , |Rozpocetv mil. .
Poradi|Nazev akce Faze rozpracovanosti rok zahajeni Ke Poznamka
realizace
Dostavba zakladni sité bezbariérovych tras, prestavba L .
1 , , . Zamér dor. 2023 meésto KV
problémovych mist
, PD je zpracovéna - je vydano .
2 [L1 Goethova lavka - rekonstrukce p dor. 2023 3,7 meésto KV
3 |L11 Lavka u porceldnky - rekonstrukce Odhad dor. 2023 7,0 mésto KV
PD na e vda
4 |M29 Most na Staré Kysibelské (dolni) - rekonstrukce Je zpracovarja R Je vydano dor. 2023 3,2 mésto KV
SP (havarijni stav)
5 |Rekonstrukce schodisté VySehradska - Moravska Odhad dor. 2023 4,0 mésto KV
6 [Rekonstrukce schodisté Petfin - Kolma Odhad dor. 2023 4,0 mésto KV
7 |Chodniky Cankov PD je zpracovdna dor. 2023 6,5 mésto KV
8 |Ulice Zavodu miru - pfechody a zastavky PD je zpracovdna dor. 2023 5,0 mésto KV
PDj ina - je vyda
9 |StavebniUpravy podchod( na Namésti Republiky Je zpracov::a Je vydano dor. 2023 9,9 mésto KV
10 |Chodnik v ulici K Letisti Geodetické zaméreni dor. 2023 1,4 mésto KV
11 |Chodnik v ulici K Pfehradé Studie dor. 2023 0,9 mésto KV
12 [Ulice Jizdarenska - rekonstrukce chodniku PD se zpracovava dor. 2023 3,5 mésto KV
PD ina- e vwda
13 |Obnova ¢asti Plzenské ulice Je zpracovsa;a Je vydano 3,8
- PD je zpracovéna - je vydano
14 |Rekonstrukce Bulharské ulice p 21,0
. i ) PD je zpracovéna - je vydano .
15 [Ulice Majakovského - rekonstrukce, Il. etapa p dor. 2023 3,0 meésto KV
. PD je zpracovana- je
16 |[Uprava Palackého namésti ) fp , v ) dor. 2023 4,5 mésto KV
pozadano o SP
PD je zpracovana - je
17 |Vystavba chodnikl podél ulice Svatosska VJ, ,p i ,J dor. 2023 58 mésto KV
pozadano o vydani SP
PD je zpracovana- je
18 |Rekonstrukce chodnikl v ulici Lidicka v€etné autobovych zastavek VJ, ,p , ,J dor. 2023 53 mésto KV
pozadano o vydani SP
PD je zpracovana - je vydano
19 |Rekonstrukce chodnikl v Gseku Dolni Kamennd - Nejdecka Jezp VSP Jevy dor. 2023 14,3 mésto KV

Zakladni sit’ tvofi svym rozsahem mensi ¢ast stavajicich chodnikl a vefejnych prostranstvi, v
minimalni mife se jedna o navrh nové pési infrastruktury v zastavéném uzemi mésta.
Z hlediska vlivii na ZP se jedna o bezproblémové projekty, pouze pfi vystavbé mohou vznikat
nekteré negativni jevy, jako napt. hluk ze stavebnich stroji nebo prasnost. Jedna se vSak o
zcela marginalni a kratkodobé vlivy.

D.7 Vlivy na jiné slozky zivotniho prostredi obecné

Navrzené projekty obecné nemaji negativni vlivy na slozky ZP, které nejsou jinak zminény u
jednotlivych projektii. Jedna se napi. o vlivy na vodu s vyjimkou moznosti vsakovani do
terénu, vlivy na nakladani s odpady, vlivy na zéfeni apod. Individudlné muize dojit ke
zmenSeni ploch zelené. Proto se doporucuje, tam kde je to mozné, pouzit (napt. pro malé
parkovaci plochy) zatraviiovaci panely. Pokud jde o odpadové hospodafstvi, pracuje se Casto
s recyklovanymi materialy (napt. drt€) a odpady by nemély prakticky vznikat.

D.8 Vlivy na architekturu a pamatky

Historické centrum mésta, vnitini lazenské uzemi je typické velkych podilem lazenskych
sluzeb a ubytovacich kapacit, spojenymi s dalS§imi souvisejicimi sluzbami. K Gzemi patii
rozsahlé plochy lazenskych parkli a lesii. Na ladzenskou zénu plynule navazuje obchodné
spravni centrum meésta Karlovy Vary, kde se nachdzeji spravni administrativa, obchody,
sluzby i drobné provozovny. V roce 1992 byla pro celé lazeniské 1 obchodné spravni izemi
meésta Karlovy Vary vyhlaSena méstskd pamatkova zona (MPZ). Zdkladem MPZ Karlovy
Vary je tak historické jaddro mésta, zastavba lazenské zony mésta a pamatkove cenna uzemi
k tomuto jadru ptiléhajici.
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Pro cilevédomou, komplexni a systematickou praci s izemim MPZ Karlovy Vary byl
vyhotoven dokument ,,Program regenerace M¢stské pamatkové zony Karlovy Vary 2014-
2024%, se kterym je tieba v kazdém dil¢im projektu pracovat a respektovat jeho zasady.
Lazenské uzemi obsahuje rozsahlé pési trasy ve formé chodnikd, stezky pro chodce pievazné
v podobé¢ prostornych promenad. Vedle toho naopak existuje pomérné tésné feSeni pesi zony
v ulici Viidelni, kde je situovana cyklisticka trasa c¢islo 39 (EV4). PfestoZe je dopravni
zklidnéni v predmétném a navazujicim uzemi pomérné dobie feSeno, vyskytuji se zde
problémy ve zbytné prijezdné dopravé pres Jansky most a rizikova automobilovd doprava
v pési zoné ulice Viidelni. Rovnéz dopravné organizacni opatfeni, vcetné rozsahu a
organizace dopravni obsluhy Uzemi, doporuCujeme diskutovat jak z hlediska parkovani
vozidel, tak 1 dostupnosti vozidel I1ZS.

Koncepce sama o sob¢ nema na méstskou pamatkovou zoénu negativni vliv, mohou se projevit
jen dil¢i zasahy jednotlivych projekti. Pokud se zlepsi imisni situace z hlediska vyfukovych
plynt, bude to mit pFiznivy vliv i na stav méstské pamatkové zoény.

D.9 Vlivy na ochranu pfirody a na soustavu Natura 2000

Zakladni vlivy na chranéné casti prirody se v koncepci nepredpokladaji. CHKO Slavkovsky
les, méstska zelen a lesoparky jsou mimo dosah tvrdych projektt — ty by bylo nutno hodnotit
v projektové EIA. U ostatnich projektii se s vlivy na chrdnéné ¢asti nepocitd, je vSak nutno
dodrzet obecné ustanoveni zakona o ochran¢ ptirody a krajiny. Z nasledujici mapy je ziejmé,
ze kontakt s prvky ochrany ptfirody bude minimalni:

\ pr

Obrdzek 33: Karlovy Vary — mapa verejné zelené, parku, zahrad a terapeutické krajiny
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Vlivy na soustavu Natura 2000 byly vSeobecné, ale peclivé posouzeny v hodnoceni mgr.
Ondreje Volfa a kol. v tnoru 2018 k projektu D6 - Karlovarsky kraj. Hodnocend oblast je na
JV strang Karlovych Vart v oblasti Zalmanov — Ol§ova Vrata. EVL Ol$ova Vrata na okraji
CHKO Doupovské hory ma za tikol ochranu sysla obecného. Ve vzdalengj$im dosahu je také
PO Doupovské hory s 11 chranénymi druhy, avSak projekt do nich nezasahuje. Ostatni ¢asti
Koncepce jsou vintravilinu mésta nebo na existujicich komunikacich a v jejich
ochranném pasmu.

K hodnoceni je mozno podle § 10b odst.3 platného znéni zdkona 100/2001 Sb. vyuZzit jiz
provedené hodnoceni — zde pravé Naturové a dalsi hodnoceni projektu dalnice D6
v zavéreéném useku do Karlovych Vari. Hodnoceni provedla Ekola Group pro RSD Praha
pod kodem zaméru OV3073.

—— Trasa nawrhovansho zameru

——— Madregionalni biokorider dle ZUR
Regionaini biokoridor dle ZUR

Il cregionaini bickaridor - funkéni

I Repicniin biokaridor - funkéni

Il Regionaini biocentrum - funkéni

[ | Lokini biokoridar - stavajicifunkani

[ ] Lokiini bickerider - nawrhovanginefunkéni

| Lokini bickerider - funkéni (gfibliZny)

I | LokaIni biokeridar - nawrhovany (pfibliZng)

- Lokalni béscentrum - stavajicifunkeni

- Lokalni biocentrum - navrhované/nefunken

Obrazek 34: Karlovy Vary — mapa USES dle vyhodnoceni D6

Zdroj: Ekola Group EIA pro RSD — D6

EVL OlSova Vrata byla vyhodnocena v naturovém hodnoceni 2018 jako dotéend zamérem
Giprav silnice 1/6 a jsou navrzena a piijata opatieni v ramci projektové EIA. Upravy prob&hnou
v ochranném pasmu komunikace, lokality letist€¢ a golf nebudou dotCeny (str.50). Dojde
k vytvoteni propustki pro lepsi komunikaci obou ¢asti lokality a vliv je hodnocen jen jako
mirné negativni (str.65, 72). Dotceni této EVL stejné jako prvka USES zde je tedy vyfeseno.
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Obrdzek 35: Karlovy Vary — mapa ochrany pfirody dle vyvhodnoceni D6

Zdroj: Ekola Group EIA pro RSD — D6

Jiné mozZné vlivy na soustavu Natura 2000 nejsou konstatovany (str. 36) a je tedy na
zakladé ustanoveni § 10b odst. 3 moZno konstatovat, Ze hodnoceni bylo provedeno a jsou
prijata potiebna opatieni.

D.10Biologicka rozmanitost ~

Metodicky pokyn MZP MZP/2017/710/1985:
Pri vkladu pojmu ,,biologicka rozmanitost* (biodiverzita) pro ucely zakona ¢. 100/2001 Sb. je nutné
vychdazet z definice pojmu dle clanku 2 Umluvy o biologické rozmanitosti, podle které je biologicka

veer

morskych a jinych vodnich ekosystému a ekologickych komplexii, jejichz jsou soucasti, a zahrnuje
riiznorodost v ramci druhii, mezi druhy i mezi ekosystémy. Nejedna se tedy jen o pouhy soucet vSech
genil, druhii a ekosystémii, ale spise o variabilitu uvniti- a mezi nimi.

V ramci procesu posuzovani viivii dle zakona ¢. 100/2001 Sb. je nutné brdt v potaz zajmy tykajici se
zajisténi zachovani diverzity zejména druhii a reprodukcni kapacity ekosystémii vé. jejich vnitrnich
funkcnich vazeb jako zakladniho Zivotniho zdroje a zachovani diverzity ekosystémii.

Ucelem vyse uvedeného je prispét k zastaveni uibytku biologické rozmanitosti.

Udrzitelné vyuZzivani ptirodnich zdroja

Jednd se o plochy s dominantné¢ podprimérnymi produkénimi schopnostmi a plochy
zastavéné. Biologické oziveni odpovida této charakteristice. Ovlivnéni druhti a ekosystémii,
jejich zabor (resp. zabor jejich stanovist’ v ptipadé druhil) nebo znecistovani zdmérem - zdmér
neni v interakci s prvky izemniho systému ekologické stability.

Opatteni k rozvijeni tzv. zelené a modré infrastruktury (napt. propojujici prvky a plochy
zelené s vodnimi plochami vcetné vyuziti ploch objekt, zadrzovani a zasakovani nebo
vyuzivani srazkové vody, aj.), ptip. dalsi opatfeni k podpofe biodiverzity je mozno pfijmout
az na zaklad¢ jednotlivych dil¢ich projekta.
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Udaje o rozlozeni zastizenych &i jinak zji§ténych rostlinnych a Zivoéi$nych druhii a vazeb
mezi nimi v¢. jejich role v zajistovani biologické rozmanitosti v zajmovém tzemi vcetné
identifikace neptivodnich invaznich druhii a cest jejich Sifeni, udaje o trendech vyskytu téchto
druhti (napt. zanik druht, stanovisté), stavu dotCené chranéné ¢asti Zivotniho prostiedi (napf.
vyznamného krajinného prvku, uzemniho systému ekologické stability krajiny, zvlasté
chranénych uzemi, ptirodnich parkt, evropsky vyznamnych lokalit, ptacich oblasti aj.), ptip.
dalsi 1ze rovnéz hodnotit na zdkladé konkrétniho projektu, nikoli Koncepce, a to v rozsahu
odpovidajicim dostupnosti a relevanci téchto udajii s ohledem na piedpokladané vlivy a
rozsah posuzovaného zdméru.

D.11Zména klimatu

Pri vykladu pojmu ,,zména klimatu*“ pro ucely zdakona ¢. 100/2001 Sb. je treba vychazet z definice
pojmu dle clanku 1 Ramcové umluvy Organizace spojenych narodit o zmené klimatu, podle které se
zménou klimatu rozumi takova zména klimatu, ktera je vazana primo nebo nepirimo na lidskou cinnost
meénici slozeni globalni atmosféry a ktera je vedle prirozené variability klimatu pozorovdina za
srovnatelny casovy usek. Lze rovnéz vychdzet z definice pouzivané v ramci Meziviadniho panelu pro
zménu klimatu (IPCC), podle které¢ho se jedna o jakoukoliv zménu klimatu v priibéhu casu, at uz v
souvislosti s prirozenou variabilitou ¢i jako diisledek lidské cinnosti.

Vlivy z hlediska predpokladanych vlivii zmény klimatu

Predpokladané zmény klimatu nebudou mit na zamér vliv v horizontu az nékolika desitek let.
Sklenikové plyny

Zamér produkuje CO2 ze spalovani fosilnich paliv, jedna se o obvyklé objemy. U dopravy
nelze predikovat, Ze dojde ke globalnimu narastu vlivem realizace zdméru, potieba dopravy
existuje jiz nyni, jen mize dojit k jiné diverzifikaci dopravy, ¢i dokonce zkraceni délek
dopravnich cest nebo ptrechodu na elektromobilitu, avSak zde je tifeba specifikovat zdroje el.
energie. V celkovych objemech produkce emisi z dopravy nebude rozdil zplsobeny upravou
tras vyznamny, dilezité bude odklonit emise tam, kde budou mén¢ skodit.

Vyskyt extrému a prirodnich katastrof

Jednd se o stabilizované uzemi bez vyznamnéjSich povétrnostnich vlivil, seizmicity, rizika
povodni. Na nékolika mistech jsou komunikace ohrozeny pudnimi sesuvy a jsou k tomu
pfijata potfebna opatfeni.

Vliv zaméru na zmirfiovani zmény klimatu (vliv na mitigaci zmény klimatu)

Jedna se o lokalni koncepci. Retence vod v izemi neni moZzn4, vysadba ochranné zelen¢ je tak
jedinym lokalnim kompenzaénim opatfenim.

Vliv zaméru na prizpiisobeni se zméné klimatu (adaptaci na zménu klimatu)

Technologie maji zivotnost cca 20 - 30 let, v takovém piipad¢ se neocekava, ze by Koncepce
musela reagovat na zmény klimatu pfed technologickou obménou naptiklad zménou zdrojt
energie.

Zranitelnost zaméru samotného vii¢i dopadiim zmény klimatu

Zmeény klimatu ve vyhledu 50 let nebudou mit na Koncepci vliv.

Z pohledu mésta Karlovy Vary se doporucuje vyhledové v segmentu elektromobility
harmonizace a koordinace opatfeni mésta s kroky Ceské republiky, piipadné Karlovarského
kraje s orientaci na §ir§i podporu s vyuZzitim synergie rozvoje €isté mobility v ramci MHD a
revize organizace dopravy a obsluhy Uzemi lazefiské zony. Konkrétnimi opatfenimi mohou
byt vyhrazend parkovaci a odstavnd stani, pfipadné¢ i osvobozend od zpoplatnéni, nebo
pobidky k rozvoji potiebné infrastruktury zejména v lokalitdch bydleni.

U pohonu na CNG se piedpoklada do roku 2025 dobudovani plnicich stanic na uzemi CR do
celkového poctu 300 (véetné nevetejnych). V soucasné dobé je na izemi mésta Karlovy Vary
jedna plnici stanice v ulici Sportovni, nejblizsi dalsi je situovana ve mést¢ Chodov. Ve mésté
Karlovy Vary se cista mobilita v soucasné dobé vtomto segmentu aplikuje a rozviji
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pfedevSim v oblasti méstské hromadné dopravy, kdy provozovani vozidel je zalozeno
na pohonu CNG, scilem jeho vyhledového rozSifovani, coz lze doporucit k dalSimu
podporovani. Opatifeni v CNG vSak nema vliv na emise sklenikového CO2 a také limituje
parkovani téchto vozidel v parkovacich domech a hromadnych garazich.

Celkoveé je mozno hodnotit navrZzenou Koncepci jako priznivou k problematice Zivotniho
prostiredi véetné ochrany prirody a lidského zdravi, a protoZze nebvly shledany Zadné
vyznamné negativni jevy, doporucuji prijmout Koncepci s aplikaci dil¢ich doporuceni
tak, jak je v této zpravé uvedeno.

E DOPLNUJICI UDAJE

E.1 Vyéet moZnych vlivii koncepce piresahujicich hranice Ceské republiky

Predlozena Koncepce nema zadny pieshrani¢ni vliv — navazuje pouze na dalsi projekty
vedené mimo mésto

E.2 Mapova dokumentace a jina dokumentace tykajici se udaju
v oznameni koncepce

V piilohové ¢asti navrzené Koncepce jsou samostatné navrhové mapy pro

Névrh systému feseni dopravy v klidu

Navrh feSeni cyklostezek na uzemi meésta

Navrh parkovacich dispozic — doprava v klidu

Néavrh IAD

Névrh tprav VHD a dal§i mapy. Cast map je pouZita a zafazena zde piimo v textu dle
potieby.

E.3 DalSi podstatné informace predkladatele o moZnych vlivech na Zivotni
prostriedi a vefejné zdravi

Soucasti dopravy je také pozemni lanovka, existujici bez dalSich vlivii na zivotni prostredi.
Lanovka je soucasti drdzniho systému, obdobné jako napf. tramvaje a trolejbusy a fidi se
proto zdkonem o drahach.

F Stanovisko organu ochrany prirody, pokud je vyZadovano podle § 45i
odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni zakona ¢. 218/2004 Sb.

V zakladni fazi ozndmeni je pouZito hodnoceni vlivil na soustavu Natura 2000 z roku 2018,
které je mozno podle zdkona pouzit jako dostacujici a aktudlni.

Hodnoceni vlivii na ZP zpracovala pro dalnici D6 do Karlovych Vart spoleénost Ekola Group
pod kddem OV3073 v lednu 2018. Soucasné bylo vypracovano hodnoceni v soustavé Natura
2000, zpracovatelem byla opravnéna osoba Mgr. Radim Kocvara. Pouzitelné Casti pro mésto
Karlovy Vary byly proto pouZity nebo citovany i v tomto Ozndmeni.

Zvlastni hodnoceni tedy neni nutno zpracovavat, pouze v piipad¢ konkrétnich projektt, bude-
li to s odiivodnénim uréeno organem ochrany ptirody.
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Datum zpracovani oznameni Koncepce: 27.6.2019

Identifikace zpracovatele Oznameni:

Jméno, pfijmeni, bydlist¢ a telefon zpracovatele ozndmeni a osob, které se podilely na
zpracovani oznameni:

Ing. Jifi Klicpera CSc.,

opravnéna osoba k hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi podle zakona 100/2001 Sb.,

Gocarova 615, 533 41 Lazné Bohdaneg¢, tel 466 921 106 a 602 649 164,

E-mail klicpera@iol.cz www.ekoing-eu

Datova schranka: xzw9qhp

Hodnoceni tohoto zdmeéru jsem zpracoval jako drzitel osvédceni o odborné zptsobilosti €.j.
16 091/4310/OEP/92. Osvédéeni vydalo dne 2.3.1993 Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské
republiky v dohodé s Ministerstvem zdravotnictvi Ceské republiky podle paragrafu 6 odstavec
3 a paragrafu 9 odstavec 2 zdkona CNR &islo 244/92 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi.

Rozhodnuti o prodlouzeni autorizace ke zpracovani dokumentace a posudku na dobu péti let
vydalo MZP pod &.j. 53122/ENV/06 dne 1.8.2006, dale dne 12.8.2011 pod &.j. 56684/ENV/11
splatnosti do konce roku 2016 a 12.8.2016 pod ¢.j. 48259/ENV/16 s platnosti do konce roku
2021. Cela autorizace je k dispozici na webu MZP EIA/SEA.

(éﬁv\?g
Podpis zpracovatele ozndmeni:
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