Text opatfeni 4.2.2. na strané
38 -aktivita A.1.5. neni
v souladu se ZUR LK.

Pripominka byla akceptovana a text na str. 38 Navrhové
¢asti koncepce byl upraven do nasledujici podoby:

Bude vybudovdna zdpadni tangenta v souladu se ZUR LK a
zpracovanym zémérem projektu RSD CR na obchvat silnice
I/14. Ddle bude pripravovdna k realizaci uzemné prichodnd
a ekonomicky efektivni podoba nového useku silnice 1/10
Jablonec nad Nisou — SmrZovka — Tanvald s minimdlni
negativnimi vlivy na krajinny rdz a Zivotni prostredi
navazujici na realizovanou zdpadni tangentu. Pro
zkapacitnéni prijezdu severni Cdsti Jablonce nad Nisou s
neumérné vysokymi intenzitami dopravy vedenymi po
silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich se v souladu s
Usnesenim za 7. zaseddni Zastupitelstva Statutdrniho
mésta Jablonce nad Nisou v roce 2021 navrhuje zménit
kategorizaci silnic 1., Il. a lll. tfidy v Jablonci nad Nisou podle
grafického ndvrhu odboru dopravy Krajského uradu
Libereckého kraje z 06/2020, ktery umozini zlepsit
nevyhovujici situaci ve mésté do doby vybudovdni
zdpadniho a jizniho obchvatu, které zajisti konecné feseni
vyvedeni tranzitni dopravy ze zastavéného obytného tuzemi
mésta. Silnice 1/14 bude od Rynovic vedend Belgickou,
Ladovou, Harrachovskou, Na Cihadle, tunelem pod
Palackého a ulici Pod Prehradou vyresenou tak, aby
nekolidovala se zklidnénym pristupem k prehradé a
nadstandardné minimalizovala negativni vlivy na okolni
obytné a rekreacni uzemi, silnice 1/10 povede kolem
Rychnova u Jablonce nad Nisou k novému useku do
Tanvaldu a silnice 1/65 vytvori zdpadni obchvat mésta a
spoji 1/10 a 1/14. Ddle budou doplnéna chybéjici ulicni
spojeni v souladu s Uzemnim pldnem mésta Jablonec nad
Nisou a budou odstranéna hlavni kapacitni omezeni na
méstské ulicni siti.

Popis aktivity A.1.5. (opatfeni 4.2.2) byl upraven do
nasledujici podoby:

Ndvrh a ndslednd realizace modernizace uli¢niho tseku pod
pfehradou v useku mezi Harrachovskou a Podhorskou ve
standardu pro silnici 1/14 s minimalizaci vlivii na Zivotni
prostfedi, s tunelem minimdlné pod Vrchlického sady a
Palackého ulici, Fesenim cyklistické a pési dopravy a
zklidnénim prostoru mezi méstskou halou a méstskym
bazénem Svatopluka Cecha — U Prehrady — Pod Skalkou pro
bezpecny pristup pésich a cyklistu k prehradé

PIan mobility — dopravni model
je nevérohodny.

> Neni zpracovdn rozumné

Dopravni model je zpracovan velmi peclivé a kalibrovan
podle prlzkumi. Pravé pouziti modelu umoZniuje najit
feSeni, které nepovede k nezadoucimu zatiZzeni dopravou,
které by bylo moiné ocekdvat bez uvaZeni SirSich




ocekdvatelny narlst intenzity
dopravy.

> Intenzita dopravy na
zapadnim obchvatu
neodpovida intenzitam
uvadénym v dokumentaci EIA
pro zapadni obchvat.

souvislosti. Proto nedojde na kritickych Usecich, napf. v ul.
U Prehrady, po zavedeni vSech opatfeni k nechténému
nardstu intenzit.

Progndza je v dopravnim modelu provedena v souladu s TP
225. Nejsou pouzity koeficienty vyvoje intenzit dopravy, ale
koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahl, které jsou
aplikovdny na poptdvkové matice v dopravnim modelu.
Témito wupravenymi maticemi je nasledné zatiZzena
komunikacni sit. Tento postup umozfiuje vérohodnéjsi
odhad budouciho zatizeni komunikaci, neZz prosté
pfendsobeni intenzit, jelikoZ jsou zohlednény omezujici
faktory komunikaci, zejména jejich kapacita. Vysledkem
muzZe byt nerovnomérny vyvoj intenzit dopravy na rdznych
¢astech komunikaéni sité, a to i vpripadé, Ze jsou
porovnavany intenzity na shodné siti. Zde jsou navic
realizovana opatteni, kterd tyto nerovnomérnosti ve vyvoji
intenzit dopravy v ¢ase mohou dale prohlubovat.

Zminovany UuUsek ulice U Prehrady, resp. maly narUst
dopravy oproti koeficientm zTP 225 je vysledkem
spoluplsobeni nékolika faktord. Nejvyznamnéjsi je
prestavba kfizovatky U Prehrady x Palackého, ktera je
nahrazena mimouroviiovym kfizenim (tunel). Vozidla
smérujici zvychodu na sever i jih mésta vyuZivaji diky
tomu pro tyto relace jiné trasy, naptiklad je pritizena ulice
Madnesova. DalSim faktorem je vliv opatfeni v dolnim
centru Jablonce nad Nisou (ulice U Balvanu, vystup Pod
Bastou), ktera maji vyznamny pozitivni dopad na
prdjezdnost a plynulost stavajiciho prljezdniho Gseku
silnice 1/14 a doprava tak neni vytlacovana do jinych tras.
Ulici U Pfehrady bude naddle projizdét tranzitni doprava
mezi Libercem a Smrzovkou/Tanvaldem. Pro ostatni
tranzitni relace neni trasa vyhodna. Spole¢né vyuZiti
zapadni tangenty a ulice U Pfehrady pro tranzitni dopravu
se nejevi jako pfili§ pravdépodobné, jelikoZz zde nevznika
Uspora €asu ani vzdalenosti.

Nizka intenzita dopravy na zapadni tangenté plné odpovida
potencidlu této komunikace. Dopravné inZenyrské
podklady pro dokumentaci SEA vychazeji z dopravniho
modelu zpracovaného spolec¢nosti AF-Cityplan, naposledy
aktualizovaného vroce 2015. V grafické pfiloze 6.1
dokumentace k tomuto modelu (zatizeni komunikacni sité
— rok 2030 - vyhled) je intenzita dopravy na zdpadni
tangenté 6210 voz/24h, coi predstavuje rozdil oproti
PUMM méné nez 20 %. Nesoulad mezi vystupy dopravniho
modelu a dokumentaci SEA, kterd se na néj odvolava, je i
v rozsahu vyhledové sité. V dokumentaci SEA je na obrazku
¢. 2 (Dopravni intenzity na zaméru v roce 2030) sit, ktera
rozsahem ani intenzitami neodpovida dopravnimu modelu
spolecnosti AF-Cityplan.




Vyhodnoceni— kap. 1, str. 21 -
komentar vztahu Planu
mobility k ZUR LK

Komentar kuvedené pripomince: byly vybrany rlzné
priority s ohledem na Zivotni prostfedi — pro potfeby
stanoveni referenénich cild ochrany ZP — vtéto sadé
nefiguruje soulad s tzemnim planem nebo ZUR. Hodnoceni
souladu se ZUR se ani standardné neprovadi v ramci
hodnoceni vlivu na slozky Zivotniho prostfedi, protoZze se
nejedna o slozku Zivotniho prostredi.

Vyhodnoceni kap. 5, str. 94 a
obdobné kapitola 14 str. 136 —
soulad Planu mobility se ZUR
LK:

aktivity byly sice upraveny, ale
nesoulad stale pretrvdva u
aktivity A.1.5.

Komentar k uvedené pripomince:
Promitnuto do ndvrhové ¢asti koncepce, viz 1. pfipominka
v tomto dokumentu.

Vyhodnoceni kap. 6, str. 107 —
Metodika vyhodnoceni: je
komentovano, Zze kumulativni,
synergické plsobeni je
komentovano u relevantnich
opatreni. Za relevantni
opatfeni odbor UP poklada
zejména obchvat Jablonce a
severni pratah Jablonce pod
prehradou. Kumulativni
hodnoceni téchto zamér( ve
Vyhodnoceni chybi.

Komentar k uvedené pripomince:
Hodnoceni kumulativniho vlivu je doplnéno v textu nize,
k pfipomince €. 8.

Vyhodnoceni kap. 6, str. 107 —
Metodika hodnoceni variant

Komentar k uvedené pripomince:
Porovnani moznych variant navrzené trasy silnice 1/14 je
doplnéno v textu nizZe, k pfipomince ¢. 8.

Vyhodnoceni kap. 14, str. 136 -
138 — vyporadani pfipominek
KU LK OUPSR ze zjistovaciho
fizeni.

Vlastni text Vyhodnoceni koncepce nemfze
aktualizovan. Komentar k uvedené pfipomince:
Hodnoceni daného opatfeni 4.2.2 — aktivity a.1.5 je
doplnéno v textu nizZe, k pfipomince ¢. 8.

byt

Samostatny soubor -
05_Podrobné hodnoceni
opatreni 4.2.2 Nové silnice |I.
tridy, doplnéni ulicni sité a
odstranéni kapacitnich
omezeni v Jablonci nad Nisou

Zpracovatel uznavd oprdvnénost pfipominek u daného
opatreni 4.2.2 — aktivity A.1.5. a své plvodni hodnoceni:
JA.1.5. — novd trasa silnice |I. tfidy, kterd je v Uzemnim
pldnu Jablonce nad Nisou jako silnice II. tridy. Ve
skutecnosti jde o zachovdni stdvajici komunikace s jejim
prevedenim pod stdt, ktery na rozdil od kraje Ci mésta
dokdZe zafinancovat jeji environmentdlné udrZitelné
provedeni: zahloubeni do tunelu, zatim nedefinované délky,
rozhodné se tim vyresi hlavni stiety s pési a cyklistickou
dopravou, rekreacnim vyuZitim uzemi i se vyrazné sniZi
hluk”

doplniuje nasledujicim zplsobem:
»A.1.5. — nova trasa silnice 1/14, kterd presouva stavajici

problematicky nevyhovujici pritah silnice 1/14 centrem
mésta do rovnéz problematického prdtahu obytnym a




rekreaénim GUzemim podél prehrady. V Uzemnim planu
Jablonce nad Nisou je touto trasou vedena krajska silnice II.
tiidy a silnice 1/14 je zcentra odklonéna na zapadni
obchvat Jablonce nad Nisou odkud poté pokracuje
vyhledovym jiznim obchvatem v pasazi s novou silnici 1/10
Jablonec nad Nisou — SmrZovka — Tanvald. Pridtah silnice
I/14 Harrachovskd — Na Cihadle — Vrchlického sady —
U Pfehrady — Chelcického podél prehrady by mél nahradit
stavajici kapacitné nevyhovujici prdtah Harrachovska —
Riegrova — Palackého — Vrchlického sady — U Prehrady —
ChelCického prakticky vyuZivany pro tranzit ve sméru
Tanvald - Liberec po mistnich komunikacich a krajské
silnici. Nova trasa prltahu pod prehradou nahradi
problémové dvojité kfizeni s ulici Palackého
(Riegrova/Palackého a Palackého/U Prehrady) jednim
mimouroviiovym kiizenim tunelem z ulice Na Cihadle pod
Vrchlického sady. Tunelové fesSeni dlouhodobé planované
pro krajskou silnici je vSak pro kraj obtizné financovatelné,
a proto ji koncepce navrhuje vybudovat za penize statu
jako statni silnici I/14. Aktualné neni naprojektovano zadné
konkrétni technické reSeni pro tento zamér silnice I. tfidy a
je zndma pouze trasa, ke které lze z pohledu potencidlnich
vlivi na Zivotni prostfedi uvést predbéiné nasledujici.
Vyhodnoceni tohoto zaméru proto predstavuje ramec,
v kterém by se mél pohybovat navrh konkrétniho feseni
silnice 1/14 zpracovany v opatfeni A.1.5.

Z pohledu vlivd na Zivotni prostfedi Ize zdmér nové trasy
silnice 1/14 pracovné rozdélit do tii Usekd s odlisSnymi
potencidlnimi dopady na Zivotni prostiedi.

V Useku €. 1 v ulici Harrachovska mezi okruzni kfizovatkou
u obchodniho centra Rynovka (Ladova — Harrachovska) a
okruzni kfiZovatkou Harrachovskd — Riegrova by nemélo
dojit z pohledu Zivotniho prostfedi k zdsadnim zménam.
Tento Usek prochazi priimyslové obchodni zastavbou a jiz
dnes je velmi zatizen dopravou. Potencidlné muizZe mit
zadmér vliv pouze na cca 50 m vzdalenou obytnou zastavbu
v ulici Rynovickd. Tyto vlivy je v pfipadé potfeby moziné
eliminovat protihlukovymi sténami.

Usek &. 2 je ve srovndni se stavajicim prdtahem podél
prehrady zcela novy a dojde na ném k zdsadnim zménam.
Usek prochdzi ulici Harrachovskd od okruini kfizovatky
Harrachovskd — Riegrova a pokracuje ulici Na Cihadle
parkem Vrchlického sady do kfizovatky Palackého -
U Pfehrady. Vtomto useku, ktery nahradi stavajici usek
Riegrova a Palackého, ma zameér sice nejvétsi potencialné
pozitivni dopady z hlediska dopravy, ale zaroven nejvétsi
negativni dopady zhlediska vlivl na Zivotni prostredi.
V ¢asti Harrachovska prochazi usek mezi supermarketem a
garazemi, ale zvySeni stavajici intenzity dopravy miuze




potencidlné ovlivnit obytnou zastavbu vcca 50 — 100 m
vzdalené ulici Prlmyslova a obytnou zastavbu v ulici Dr.
Randy. Déle Usek prochazi ulici Na Cihadle, kterd ma gisté
obytnou funkci a je obklopena souvislou zastavbou
rodinnych a bytovych domu. Je zjevné, Ze zamér pritahu
silnice I. tfidy zde bude mit svym hlukem a znecisténim
ovzdusi trvalé negativni dopady na pohodu bydleni a
technické rfeseni zaméru se musi disledné zaméfit na jejich
minimalizaci. Toho bude dosazeno vhodné navrienym
zapadnim vjezdem do tunelu, vozovka bude zahloubena jiz
od ulice Dr. Randy a okolni zadstavba bude chranéna pred
hlukem. Ddle zamér pokracuje parkem Vrchlického sady,
ktery mlzZe byt ve stdvajici podobé zachovan pouze
v pfipadé predpokladaného tunelového feseni silnice. Park
je obklopen obytnou zdstavbou v bytovych domech a
materskou Skolou. Trvalé negativni vlivy zdméru na
Vrchlického sady budou eliminovany tunelovym feSenim
silnice a eliminovat je tfeba pouze kratkodobé vlivy béhem
vystavby. Zasadni vyznam pro eliminaci negativnich vlivQ
ve Vrchlického sadech a ulici Na Cihadle bude mit délka
tunelu. Vjezd do tunel bude ji v ulic Na Cihadle, dopady
silnice I. tfidy na okolni rodinné a bytové domy budou tak
mensi a budou realizovdna nadstandardni protihlukova
opatreni.

Usek &. 3 zacina kfizenim ulice Palackého a U Prehrady a
pokracuje podél prehrady ulicemi U Prehrady a
ChelCického na okruzni ktizovatku do Jabloneckych Pasek.
Tento Usek je jiz dnes silnici lIl. tfidy a je velmi intenzivné
zatizen dopravou, coZ negativné ovliviiuje okoli. V pfipadé
modernizace tohoto Useku na silnici |. tfidy je treba
stavajici negativni vlivy i pfipadné negativni vlivy z narQstu
intenzity dopravy zejména na rekreacné silné vyuzivana
Uzemi eliminovat a minimalizovat.

Negativni vlivy zdméru na zacatku ulice U Pfehrady budou
eliminovany predpoklddanym tunelovym feSenim kfiZeni
nové trasy silnice s ulici Palackého. Zatim neni stanoveno,
kde by mél tunel vyustit do ulice U Pfehrady. Z pohledu
vlivli na Zivotni prostfedi bude nutné, aby nekoncil dfive
nez v prostoru mezi ulici Rybarska a Smetanova, protoZe by
tak mimodroviiové prekonal usek, ktery je intenzivné
vyuzivan pro pfistup k prehradé a je zde objekt materské a
zakladni skoly a dva objekty k bydleni. Nasleduje prichod
neobytnym prostredim podél parku Pod Prehradou, ktery
je vjiné vyskové hladiné, bez potencialnich zdsadnich vliv
na Zivotni prostfedi. Po prechodu Msenského potoka se
stanovenym zaplavovym lGzemim se opét planuje v ¢asti
prochazejici intenzivné rekreacné vyuZivanym Uzemim
mezi méstskym bazénem, méstskou halou a prehradou
technicky zajistit dostate¢né komfortni a bezpecny pfistup
k prehradé. Navazujici ¢ast prltahu na konci ulice U




Pfehrady a na zacatku ulice ChelCického podél
pramyslovych a obchodnich ploch potencialné nevyvolava
negativni dopady na okoli. Dale v ulici Chelcického jsou
vSak objekty k bydleni umisténé pfimo u stavajici silnice,
které by bylo vhodné ochranit pfed nadmérnymi dopady
z dopravy.

Z pohledu kumulativniho a synergického plsobeni zaméru
v koncepci je k aktivité A.1.5 relevantni zejména zdmér
zapadniho obchvatu Jablonce nad Nisou a zamér nové
silnice 1/10 Jablonec nad Nisou — Smrzovka — Tanvald, které
maji potencial ovlivnit pozitivné i negativné intenzity
dopravy na silnici I/14 vedené pod prehradou. Kumulativni
negativni vliv maji vesSkerd opatreni, kterd se snazi vymistit,
omezit ¢i zpomalit dopravu ve stdvajicim prijezdu centrem
mésta po stavajici trase 1/14. Aby nedochazelo
k nezadoucim kumulativnim jevim je zapotiebi, aby do
doby realizace vyhledové silnice 1/10 Jablonec nad Nisou —
Smrzovka - Tanvald byla nova trasa silnice 1/14 pod
prehradou vyuzivana pouze pro tranzit ve sméru Liberec —
Tanvald a doprava ve sméru Turnov - Tanvald pokracovala
od Rychnova u Jablonce nad Nisou ze silnice 1/65 i po
realizaci zapadniho obchvatu smérem k okruzni kfizovatce
u Zeleného stromu adale po stavajici trase 1/14 pres
centrum mésta, jak predpoklddd i dopravni model
v navrzené koncepci.

Toto vyhodnoceni potencidlnich vlivi na Zivotni prostiedi
bylo zohlednéno do upraveného textu popisu opatieni
4.2.2 vposuzované koncepci a ndzvu aktivity A.1.5

(pfipominka ¢. 1 tohoto dokumentu a upraveny navrh
koncepce).




