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Magistrát hlavního města Prahy 
odbor územního rozvoje 
Jungmannova 35/29 
110 00  Praha 1 

 
 
Váš dopis zn./ze dne: Vyřizuje/tel.: 
 Ing. Michael Macourek 
Č. j.: 236 004 218 
MHMP 840157/2025 Počet listů/příloh: 5/0 
Sp. zn.: Datum: 
S-MHMP 766754/2025 07.08.2025 
 
 
Stanovisko 
 
 
podle § 10g a § 10i zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně 
některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších 
předpisů. 
 

I. Identifikační údaje 
 

1. Název koncepce 
Změna č. Z 3403/00 Územního plánu sídelního útvaru hlavního města Prahy 
 

2. Předkladatel (pořizovatel) koncepce 
Hlavní město Praha – Magistrát hlavního města Prahy, odbor územního rozvoje, Jungmannova 35/29, 
110 00 Praha 1 – Nové Město; IČO: 00064581 
 

3. Zpracovatel koncepce 
Institut plánování a rozvoje hlavního města Prahy, příspěvková organizace, Vyšehradská 2077/57, 
128 00 Praha 2 – Nové Město; IČO: 70883858 
 

4. Zpracovatel vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území (VVURÚ) 
Jacobs Clean Energy s.r.o. 
 
Mgr. Jana Švábová Nezvalová - držitelka osvědčení odborné způsobilosti ke zpracování dokumentací 
a posudků ve smyslu § 19 zákona č. 100/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů (dále též „zákon“); 
č. osvědčení: 32190/ENV/09. Platnost osvědčení odborné způsobilosti byla prodloužena rozhodnutím 
o prodloužení autorizace ke zpracování dokumentace a posudku č. j.: MZP/2022/2067 vydaným MŽP 
dne 31. 5. 2022. 
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II. Stručný popis koncepce 
 
Předmětem posuzování je změna č. Z 3403/00 (stav návrhu k veřejnému projednání ze dne 11. 1. 2023; 
dále též „změna“) Územního plánu sídelního útvaru hlavního města Prahy (dále též „ÚPn“) týkající se 
modernizace železniční trati Praha-Výstaviště – Praha-Veleslavín. 
 
Řešené území se nachází v městské části Praha 6 v k.ú. Břevnov, Dejvice, Střešovice, Veleslavín a Vokovice. 
Území změny se nachází v zastavěném, zastavitelném i nezastavitelném území. Změnou dojde také 
k redukci stávajících zastavitelných ploch železnice ve prospěch nezastavitelných ploch zeleně. 
 
V dubnu roku 2016 byla zpracovaná dílčí technicko-ekonomická studie, která měla za úkol prověřit různé 
varianty částečného nebo zcela podpovrchového vedení trati v tomto úseku, a to zejména z hlediska 
technické reálnosti a proveditelnosti, geotechnických podmínek, směrového vedení trati, investičních 
nákladů, dopadů na ekonomickou efektivitu a dopadů na životní prostředí. Na základě této studie 
a následných jednání byla doporučena jižní varianta V3 s raženými tunely v nové stopě. 
 
Návrh změny byl na základě schváleného návrhu na pořízení změny zpracován již invariantně s využitím 
nejnovější podrobnější dokumentace „Modernizace trati Praha – Výstaviště (mimo) – Praha-Veleslavín 
(mimo)“, která byla zpracovaná v listopadu roku 2019. Návrh změny je v souladu se Zásadami územního 
rozvoje hl. m. Prahy (Institut plánování a rozvoje hlavního města Prahy; ve znění aktualizací vydaných 
k 23. 5. 2024). 
 
Pro minimalizaci dopadů z provozu železniční dopravy na trati Praha-Kladno a z důvodu potřeby jejího 
zdvoukolejnění je trať v řešeném úseku změny vymezena v tunelu. Dle textové části odůvodnění změny se 
jedná o řešení, které má nejmenší dopad do území, kterým prochází. Vymezená trasa byla vybrána na 
základě dokumentace poskytnuté žadatelem o změnu, která tuto trasu navrhla s ohledem na minimalizaci 
dopadů stavby a provozu na okolí jako nejvhodnější. Pro minimalizaci negativních efektů při stavbě je většina 
trasy vedena v ražených tunelech. 
 
Oproti stávající povrchové trase železniční tratě je nová trasa tratě Praha-Kladno mezi Dejvicemi 
a Veleslavínem s ohledem na morfologii území posunuta jižním směrem z důvodu dosažení dostatečného 
nadloží, aby bylo možné trať v převažující části realizovat raženými tunely a minimalizovat tak negativní vlivy 
stavby i železničního provozu na urbanizované území Prahy 6. Návrh tunelové trasy trati Praha-Kladno je 
v prostoru Hradčanské, Prašného mostu částečně ovlivněn prostorovým průběhem tunelového komplexu 
Blanka, který tvoří severozápadní část Městského okruhu, se kterým je vymezená nová tunelová železniční 
trať koordinována. 
 
Změna ruší stávající plochy s rozdílným způsobem využití DZ - tratě a zařízení železniční dopravy, vlečky 
a nákladové terminály a dále plochy DZ/S4 - tratě a zařízení železniční dopravy, vlečky a nákladové 
terminály/ostatní dopravně významné komunikace v územní rezervě, IZ - izolační zeleň a PZA/S4 - 
zahradnictví/ostatní dopravně významné komunikace v územní rezervě. Rušené plochy jsou nahrazeny 
především plochami s rozdílným způsobem využití ZMK - zeleň městská a krajinná, DU - urbanisticky 
významné plochy a dopravní spojení, veřejná prostranství, IZ - izolační zeleň, S4 - ostatní dopravně 
významné komunikace a ZMK/S4 - zeleň městská a krajinná/ostatní dopravně významné komunikace 
v územní rezervě. Změna je tedy v souladu s dlouhodobým záměrem Městské části Praha 6 na vytvoření 
tzv. Zelené radiály ve stopě rušených ploch železnice. 
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Železniční trať Praha-Kladno je s ohledem na svůj význam součástí nadřazeného celoměstského systému 
dopravy. Nadřazený celoměstský systém dopravy je závazný, pro tunelové úseky těchto staveb platí 
v platném ÚPn podmíněná přípustnost v tomto případě: „odchylka trasy tunelových úseků dopravních staveb 
s výjimkou stanic metra za podmínky, že návaznost na povrchové úseky se nemění“. Společně s novým 
vedením železnice je upraveno prostorové uspořádání veřejně prospěšné stavby (VPS) 6|DZ|6 Praha 6 - 
elektrizace a zdvoukolejnění úseku žst. Dejvice - žst. Ruzyně. 
 
Změna upřesňuje základní koncepci dopravní infrastruktury změnou trasy úseku železniční tratě na území 
Městské části Praha 6. Nemění koncepci technické infrastruktury, občanského vybavení ani koncepci 
veřejných prostranství. 
 
Návrhem změny nedochází ke změně územního systému ekologické stability (ÚSES) ani celoměstského 
systému zeleně (CSZ). 
 
Celková výměra měněných ploch je 84 740 m2. 
 
Změna se týká výkresů č. 4 – Plán využití plochy, 5 – Doprava, 20 – Vyhodnocení záborů ZPF a PUPFL, 
25 – Veřejně prospěšné stavby, 31 – Podrobné členění zeleně a 37 – Vymezení zastavitelného území ÚPn. 
 
Podrobný popis předmětné změny je uveden v jednotlivých textových částech odůvodnění změny 
č. Z 3403/00 ÚPn. 
 
III. Průběh posuzování 

 
Magistrát hlavního města Prahy, odbor ochrany prostředí (dále též „MHMP OCP“), jako příslušný úřad podle 
§ 22 písm. d) a § 23 odst. 10 písm. a) zákona, konstatoval, že změnu je třeba posoudit z hlediska vlivů na 
životní prostředí (viz stanovisko č .j. MHMP 1861913/2019 ze dne 10. 9. 2019). 
 
O schválení pořízení změny zkráceným postupem podle § 55a zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování 
a stavebním řádu, ve znění pozdějších předpisů, bylo rozhodnuto usnesením Zastupitelstva hlavního města 
Prahy č. 12/20 ze dne 12. 12. 2019. 
 
Návrh změny byl projednán v rámci veřejného projednání dne 11. 1. 2023. Současně s návrhem změny bylo 
projednáno vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území (Jacobs Clean Energy, s.r.o.; 10/2022; dále též 
„VVURÚ“), včetně vyhodnocení vlivů na životní prostředí (SEA). 
 
Žádost o vydání stanoviska podle § 55b odst. 5 stavebního zákona byla Magistrátu hlavního města Prahy, 
odboru ochrany prostředí (dále též "MHMP OCP") doručena dne 11. 7. 2025. Současně s touto žádostí byly 
příslušnému úřadu předány stanoviska a připomínky, které pořizovatel obdržel v rámci společného jednání. 
 
IV. Hodnocení koncepce 

 
1. Postup vyhodnocení 

Vyhodnocení vlivů předmětné změny č. Z 3403/00 ÚPn na životní prostředí (SEA) bylo vypracováno 
v souladu s § 19 odst. 2 stavebního zákona jako součást VVURÚ. To svým obsahem a strukturou odpovídá 
příloze č. 5 k vyhlášce č. 500/2006 Sb., o územně analytických podkladech, územně plánovací dokumentaci 
a způsobu evidence územně plánovací činnosti, ve znění účinném do 31. 12. 2023. 
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Dalším podkladem jsou stanoviska, námitky a připomínky, které byly uplatněny v rámci veřejného jednání 
a příslušnému úřadu zaslány pořizovatelem. 
 
Vzhledem k tomu, že předmětná změna je zpracována invariantně, je vyhodnocení provedeno pro výchozí 
stav dle platného ÚPn (nulová varianta) a pro stav po jeho změně. 
 

2. Vztah posuzované koncepce k jiným koncepcím 
Na základě relevantních cílů národních a místních strategických dokumentů byl stanoven referenční rámec 
pro hodnocení vlivů změny na životní prostředí v podobě sady referenčních cílů ochrany životního prostředí 
a veřejného zdraví. Tyto cíle reprezentují pozitivní trendy v ochraně životního prostředí a veřejného zdraví 
dle jednotlivých složek a problematických okruhů. Změna by měla přispět k plnění těchto trendů a z tohoto 
hlediska je v rámci posouzení vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví také hodnocena. 
 
Součástí vyhodnocení je také, zda změna je v souladu s cíli ochrany životního prostředí přijatými na 
vnitrostátní úrovni, které sloužily jako podklad pro stanovení referenčního rámce a identifikace a vyhodnocení 
základních střetů se stanovenými prioritními pozitivními trendy v ochraně životního prostředí. To je provedeno 
pomocí zhodnocení přínosu posuzované změny vůči vybraným relevantním cílům v oblasti ochrany životního 
prostředí a veřejného zdraví u strategických dokumentů na vnitrostátní úrovni, u kterých byl prokázán 
významný vztah vůči posuzované změně (kapitola A.I.3 VVURÚ). 
 
Vyhodnocení vztahu vybraných cílů a priorit s jednoznačnou vazbou na problematiku ochrany životního 
prostředí a zdraví obyvatelstva a které jsou relevantní vůči předmětné změně, jsou předmětem kapitoly A.IX 
VVURÚ. Vyhodnocení je provedeno pomocí symboliky (+,0 a -), která vyjadřuje, do jaké míry může změna 
přispět k dosažení cílů či nikoliv. 
 
Z vyhodnocení plyne, že změna může přispět k dosažení všech cílů ochrany životního prostředí a veřejného 
zdraví relevantních strategických dokumentů. Podrobný komentář k hodnocení vztahu k jednotlivým cílům 
strategických dokumentů je předmětem kapitoly A.IX VVURÚ. 
 

3. Souhrnná charakteristika předpokládaných vlivů koncepce na životní prostředí a veřejné zdraví 
V následujícím textu je uvedena stručná charakteristika vlivů změny č. Z 3403/00 ÚPn na životní prostředí 
a veřejné zdraví. 
 
Vlivy na ovzduší a klima 
Změna zejména vytváří předpoklady pro elektrifikaci a zkapacitnění železniční trati. Touto skutečností 
a přeložením tratě do tunelu dojde k přerozdělení dopravních zátěží ve prospěch bezemisní kapacitní 
hromadné dopravy a nadřazené dopravní infrastruktury se zprostředkovaně mírně pozitivním vlivem na 
kvalitu ovzduší. 
 
Pro vyhodnocení imisní situace (imisního pozadí) dle zákona č. 201/2012 Sb., o ochraně ovzduší, ve znění 
pozdějších (dále též „zákon o ochraně ovzduší“), byly použity pětileté průměry koncentrací znečišťujících 
látek (2019-2023) publikované na stránkách ČHMÚ. Z výsledků vyplývá, že nedochází k překračování 
žádných sledovaných imisních limitů. Překročení imisních limitů není předpokládáno ani u krátkodobých 
imisních koncentrací. 
 
Navzdory vymezení přeložky koridoru pro dopravní stavby nedojde ke vzniku nových liniových zdrojů emisí. 
Návrh změny zároveň neumisťuje zdroje znečištění ve formě rozsáhlé průmyslové či jiné výroby, jež by mohla 
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být významným zdrojem znečištění ovzduší emisemi či zápachem vůči stávající či navrhované obytné 
zástavbě. 
 
Vzhledem k charakteru změny není předpokládáno překročení imisních limitů ani v případě uplatnění změny. 
Je možné konstatovat, že z hlediska ovzduší rovněž nedochází k významně negativním vlivům na 
obyvatelstvo v dotčeném území. 
 
Pozitivní vlivy se se dají předpokládat i s ohledem na klima v dotčeném území. Trať oproti stávajícímu 
provozu po realizaci záměru nebude zdrojem emisí. Dle VVURÚ dojde elektrifikací tratě ke snížení emisí 
CO2 o přibližně 79,5 tuny/rok. Předpokládané snížení intenzit individuální automobilové dopravy bude mít 
rovněž bezpochyby pozitivní vliv na klima. 
 
V řešeném území se v současnosti nachází převážně zastavěné nebo zpevněné plochy, změna může 
zprostředkovaně přispět ke zvýšení podílu zeleně v důsledku uvolnění ploch po stávající železniční trati. 
V tomto území je předpoklad realizace tzv. Zelené radiály, která bude plnit rekreační funkci. Pozitivně lze 
vnímat i například zvýšenou retenční schopnost oproti stávajícímu stavu území nebo snížení teplot v území 
vlivem výsadby zeleně. 
 
Se zřetelem na výše uvedené jsou vlivy změny na kvalitu ovzduší a klima hodnoceny bezpochyby jako 
akceptovatelné. 
 
Vlivy na akustickou situaci a vibrace 
Podkladem pro vyhodnocení vlivů na akustickou situaci v dotčeném území může být akustická studie 
(EKOLA group, spol. s.r.o.; 06/2024) zpracovaná k záměru „Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) – Praha-
Veleslavín (mimo)“ jenž je součástí přepracované dokumentace dle přílohy č. 4 k zákonu (ECO-EVI-
CONSULT; RNDr. Tomáš Bajer, CSc.; 09/2024; dále též „dokumentace EIA“) v rámci procesu posuzování 
vlivů záměru na životní prostředí (dále též „proces EIA“). Podle této studie povede realizace tohoto záměru 
zejména vzhledem k vedení tratě v tunelu k zásadnímu snížení hlukové zátěže u obyvatel dotčeného území. 
Snížení stávající poměrně vysoké úrovně hlukové zátěže povede, podle provedeného kvantitativního 
vyhodnocení, k výraznému snížení rizika hluku v hodnocených ukazatelích počtu obyvatel hlukem vysoce 
obtěžovaných a rušených ve spánku. Snížení dosahuje v počtu postižených obyvatel přibližně 85 % proti 
výchozí akustické situaci. 
 
Předmětem akustického posouzení bylo vyhodnocení vlivu plánované modernizace železniční trati v úseku 
Praha-Dejvice (mimo) – Praha-Veleslavín (mimo) na akustickou situaci u nejbližších chráněných staveb 
v zájmovém území. Modelována byla počáteční akustická situace a výhledová akustická situace v roce 2030 
po zprovoznění modernizace a novostavby navazujících úseků stavby modernizace trati Praha-Dejvice 
(mimo) – Praha-Veleslavín (mimo), Veleslavín – Praha-Letiště Václava Havla a Praha-Bubny – Praha-
Výstaviště. Akustické posouzení prokázalo, že vlivem modernizace železniční trati, která v posuzovaném 
úseku povede v tunelech, dochází v nejbližších chráněných venkovních prostorech staveb k výraznému 
zlepšení akustické situace z provozu železniční dopravy oproti počáteční akustické situaci. V okolí 
posuzovaného úseku jsou po modernizaci hygienické limity z provozu železniční dopravy dodrženy s velkou 
rezervou. Vyhodnocen byl také hluk z provozu stacionárních zdrojů hluku (technologické objekty na 
odvětrávání tunelů). Rovněž limity pro provoz stacionárních zdrojů hluku jsou v dotčeném území dodrženy. 
Lze shrnout, že realizací záměru dojde k pozitivnímu vlivu na akustickou situaci v dotčeném území a dotčené 
obyvatelstvo. 
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I přes tuto skutečnost je potřeba v následných fázích projektové přípravy záměru zpracovat akustickou studii, 
která vyhodnotí aktuální hlukovou zátěž v dotčeném území. 
 
V rámci procesu EIA bylo rovněž provedeno teoretické vyhodnocení vibrací (ARENAL, s.r.o.; 09/2020). Ze 
závěrů této studie vyplývá, že seismické účinky průjezdů vlaků nemohou při hloubkách tunelu od několika 
prvních desítek metrů nikterak poškodit stavební objekty nacházející se nad tunelem a ani ovlivnit 
technologická zařízení a historické stavby. 
 
Součástí procesu EIA byl také dokument pro posouzení šíření vibrací na stávající zástavbu (Vysoké učení 
technické v Brně, Fakulta stavební; 16. 9. 2024). V závěru tohoto dokumentu je sděleno, že seizmické účinky 
od působení železničního vozidla za daných předpokladů nemohou poškodit, bytové, občanské, průmyslové 
a zemědělské stavby umístěné nad tunely. 
 
Se zřetelem na výše uvedené je možné konstatovat, že vlivy změny na akustickou situaci v dotčeném území 
jsou akceptovatelné. Zároveň lze konstatovat, že změna je akceptovatelná i z hlediska možného ovlivnění 
území působením vibrací. 
 
Vlivy na půdu a horninové prostředí 
Změna předpokládá zábor zemědělského půdního fondu (dále též „ZPF“) druhu pozemku orná půda (III. třídy 
ochrany) o rozsahu 0,3614 ha. Z věcného hlediska se však jedná o pouze formální zábor, protože pozemky 
ve vymezované ploše s rozdílným způsobem využití ZMK – zeleň městská a krajinná nebudou zpravidla 
vyjmuty ze ZPF (převážně se jedná o pozemky dnes porostlé zelení). 
 
Pozemky s předpokládaným záborem ZPF se nacházejí v zastavěném území, nejsou využívány 
k zemědělské prvovýrobě, nesousedí se zemědělsky využívanými plochami a případným vynětím ze ZPF 
nebude v žádném případě narušena organizace ZPF. Zároveň nebudou dotčeny hydrologické poměry 
v území. Změnou je odnímána méně kvalitní půda (III. třída ochrany) pro vytvoření tzv. Zelené radiály v trase 
rušené železnice. 
 
Vlastní posuzovaná změna tak má z pohledu ZPF spíše nevýznamný vliv. Nároky na trvalý zábor ZPF lze 
označit za malé a málo významné. V uvedeném případě se bude jednat o veřejně prospěšnou stavbu. 
 
Posuzovaná změna územního plánu negeneruje žádné zábory PUPFL. 
 
Každá stavba znamená zásah do horninového prostředí, nicméně na úrovni územního plánu nebyly zjištěny 
významné negativní vlivy změny ve vztahu k horninovému prostředí a surovinovým zdrojům. 
 
Zároveň nedojde v důsledku změny k omezení využití související půdy nebo zvýšenému riziku jejího 
znehodnocení či kontaminace. 
 
Podrobné zhodnocení vlivu konkrétního záměru na horninové prostředí je předmětem dokumentace EIA 
a probíhajícího procesu EIA. 
 
Se zřetelem na výše uvedené je změna z hlediska vlivu na půdu a horninové prostředí akceptovatelná. 
 
Vlivy na vodu 
Řešené území je suché, v okolí se nenacházejí žádné vodoteče ani vodní toky. Přirozený povrchový odtok 
je antropogenně ovlivněn existencí zástavby a dalších zpevněných povrchů a komunikací. Vzhledem k tomu, 
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že hodnocený úsek modernizace trati nekříží žádnou povrchovou vodoteč, nelze očekávat přímý vliv na stav 
povrchové vody v žádné části trati. 
 
Zároveň se v dotčeném území nenachází žádná vodní plocha, prameniště či mokřad. Do řešeného území 
rovněž nezasahuje záplavové území ani zařízení protipovodňové ochrany. V řešeném území nejsou také 
žádná ochranná pásma vodních zdrojů a chráněné oblasti přirozené akumulace vod (CHOPAV). 
 
Z pohledu celkové bilance zastavitelných a nezastavitelných ploch dochází změnou k nárůstu 
nezastavitelných ploch o přibližně 48 535 m2. Nové zastavitelné plochy nejsou změnou vymezovány. 
 
Negativní vlivy na kvalitu vody v tocích ani potenciál plošného znečištění z průmyslové výroby 
nebo zemědělských zdrojů nebyly zjištěny. 
 
Změnou dojde k vytvoření územních předpokladů pro přeložení stávající železniční trati pod povrch terénu, 
a tím i k zásahu do podzemních struktur. Za části záměru s možným potenciálním přímým vlivem na stav 
útvarů podzemních vod a s nepřímým vlivem na stav útvarů povrchových vod je považován úsek trasy, který 
zasahuje přímo pod hladinu podzemní vody – tzn. pouze v prostoru hloubeného tunelu Veleslavín. Vzhledem 
ke značně velké ploše útvaru podzemní vody je tento vliv zanedbatelný a nehrozí zhoršení kvantitativního 
stavu vodního útvaru. 
 
V rámci procesu EIA je navrženo, aby minimálně 24 měsíců před zahájením stavby byl zahájen monitoring 
kolísání podzemních vod ve vytipovaných jímacích objektech. Pokud dojde v rámci území dotčeného stavbou 
ke ztrátě, nebo k snížení hladiny podzemní vody ve stávajících jímacích objektech (studních) do takové míry, 
že nebude možné běžné užívání jímacího objektu, bude poškozenému na náklady stavby realizován 
náhradní vodní zdroj – vrtaná trubní studna/prohloubení šachtové studny. Jedná se však opatření, které je 
řešitelné až v následné fázi přípravy záměru. 
 
Z výše uvedeného je zřejmé, že vlivy změny na vodu jsou akceptovatelné. 
 
Vlivy na faunu, flóru, biodiverzitu a ekosystémy 
Změnou nedochází k významným vlivům na biotickou složku prostředí, faunu, flóru, biodiverzitu, přírodní 
ekosystémy ani prvky chráněné dle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších 
předpisů (dále též „zákon o ochraně přírody a krajiny“). 
 
Změnou, resp. realizací záměrů může dojít k trvalé změně habitatu prostředí v případě dotčení ploch zeleně 
při stavební činností, tyto potenciální vlivy jsou však mimo podrobnost územně plánovací dokumentace. 
Změna je z hlediska flóry situována výhradně na antropogenních biotopech. Přírodní biotopy změnou nejsou 
dotčeny. Změna nezasahuje známé lokality výskytu zvláště chráněných druhů rostlin. Změna rovněž 
zasahuje pouze do území výskytu populací stanoviště běžných druhů rostlin, které jsou zcela běžné na řadě 
analogických ploch v okolí. Lokalita sama nepředstavuje prostor výskytu reprezentativních či unikátních 
fytocenóz. 
 
Na základě dostupných podkladů a rešeršních zdrojů z procesu EIA lze konstatovat, že zájmové území 
většinově nepředstavuje významně hodnotnou zoologickou lokalitu, s ohledem na antropogenní ovlivnění 
dotčeného území. 
 
Negativní ovlivnění porostů dřevin v důsledku průchodu tunelového úseku lze prakticky vyloučit z důvodů 
hloubky průchodu v těchto partiích (30-60 m). 
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Nedojde rovněž k ovlivnění významných krajinných prvků (dále též „VKP“) ze zákona ani registrovaných VKP. 
V tomto smyslu není ani předpokládáno ovlivnění vodního režimu v rhizosféře porostu v nadloží tunelu. Do 
lesního porostu nezasahuje ani hloubená část tunelu, která prochází areálem bývalé teplárny. Z těchto 
důvodů lze negativní ovlivnění lesních porostů na povrchu (jakožto VKP „ze zákona“) prakticky vyloučit. 
 
Lokální biocentrum L1/185 ve Střešovicích je podcházeno raženým tunelem více jak 50 m pod povrchem. 
Významně negativní dotčení se tedy nepředpokládá ani v případě územního systému ekologické stability 
(ÚSES). 
 
Nově vymezená trasa pro přeložku železniční trati rovněž nezasahuje do území žádného zvláště chráněného 
území ani jejich ochranného pásma ve smyslu zákona o ochraně přírody a krajiny. 
 
Celkově lze tedy vlivy identifikovat jako nevýznamné, a to jak z hlediska průchodu přeložky železniční trati, 
tak využití ploch po opuštěném železničním koridoru, kdy sice dojde k rozšíření ploch ZMK, avšak převážně 
v partiích, které jsou již dnes zelení porostlé. 
 
Z výše uvedeného je zřejmé, že změna je z hlediska vlivů na faunu, flóru, biodiverzitu a ekosystémy 
akceptovatelná. 
 
Vlivy na krajinu a kulturní dědictví 
Z hlediska vlivu na krajinný ráz jsou z obecného pohledu nejkonfliktnější a nejproblémovější takové zásahy, 
které ovlivní identifikované jedinečné a neopakovatelné hodnoty jednotlivých charakteristik krajinného rázu 
(přírodních, kulturně historických a estetických hodnot krajinného rázu). Záměr, pro kterou dává změna 
rámec, je převážně veden pod povrchem, tzn. z hlediska dopadů na krajinu se prakticky neprojeví. Dojde 
k mírnému zesílení vjemu urbanizovaného území v úsecích hloubených tunelů a povrchových částí koridoru 
s tím, že jde o zásahy mimo cenné přírodní lokality. Vlivy lze označit za nevýznamné. 
 
Celkově lze konstatovat, že navrhovaná změna vzhledem k předpokládanému stavebnímu řešení nebude 
představovat zásah do znaků a hodnot krajinného rázu. 
 
V dotčeném území nejsou identifikované nemovité kulturní památky. Rovněž nebudou změnou dotčeny 
památkově chráněné zóny. 
 
Při realizaci staveb může docházet k nálezům archeologických památek, tomu je třeba přizpůsobit 
projektovou i realizační přípravu záměru. 
 
Na základě výše uvedeného jsou vlivy na krajinu a kulturní dědictví akceptovatelné. 
 
Vlivy na hmotný majetek 
Změna, resp. záměr bude vyžadovat demolici 2 objektů: ubytovací zařízení p. č. 92 a výsypka na uhlí 
v k.ú. Dejvice. Při demolici bude postupováno v souladu s příslušným složkovým zákonem. Jedná se o vlivy, 
které jsou mimo podrobnost územního plánu a lze je označit za nevýznamné. 
 
Je zřejmé, že změna je z hlediska vlivu na hmotný majetek akceptovatelná. 
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Kumulativní a synergické vlivy 
Změna je koordinována s ohledem na stávající i plánovanou dopravní infrastrukturu nadmístního významu, 
záměr vytvoření tzv. Zelené radiály a transformaci území v prostoru Hradčanské. 
 
Z hlediska kumulativních a synergických vlivů lze uvažovat převážně pozitivní spolupůsobení s ostatními 
uvažovanými záměry, resp. strategickými rozhodnutími v území, a to především v dlouhodobém časovém 
horizontu, především z hlediska využití dnes nevyužitého území pro vytvoření subcentra prostoru 
Hradčanské v kontextu zlepšení komfortu využití veřejné hromadné dopravy a přestupních vazeb, zlepšení 
dopravní obsluhy území a vyřešení zátěží v podobě hluku z provozu po železniční trati a vytvoření územních 
předpokladů pro obsluhu nemotorovou dopravou podél stávajícího koridoru železniční trati. 
 
Nepřímé mírně negativní spolupůsobení se synergickým efektem lze očekávat z hlediska omezení retenční 
schopnosti území v kontextu jeho stávajícího stavu, již vybudovaných a plánovaných podzemních prostor 
a změny Z 3754/00 dávající rámec zastavění území v prostoru Hradčanské kompaktní městskou zástavbou 
s nízkým koeficientem zeleně. Z pohledu územního plánu je však toto území zastavitelné i ve stávajícím 
ÚPn. 
 
Podrobné vyhodnocení kumulativních a synergických vlivů je předmětem VVURÚ. 
 

4. Návrh opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popř. kompenzaci nepříznivých vlivů koncepce na 
životní prostředí 

Obecně jsou předmětem kapitoly A.VIII VVURÚ návrhy opatření k vyloučení, omezení, případně kompenzaci 
identifikovaných negativních vlivů na životní prostředí, které jsou formulovány na základě zjištění 
a vyhodnocení potenciálních vlivů provedených v kapitole A.VI a A.VII VVURÚ. 
 
U dané změny jsou v rámci kapitoly A.VIII VVURÚ formulovány pouze opatření (doporučení) pro navazující 
řízení pro zastavování vymezených ploch a koridorů, která nelze uplatnit v územním plánu. 
 
Z kapitoly A.VIII VVURÚ plyne, že změna je akceptovatelná bez podmínek. 
 
Další opatření nebo požadavky k vyloučení, omezení, případně kompenzaci nepříznivých vlivů změny na 
životní prostředí nejsou příslušným úřadem navrhovány. 
 

5. Návrh ukazatelů pro sledování vlivu koncepce na životní prostředí 
Vzhledem k tomu, že se v případě změny jedná o úpravu platné územně plánovací dokumentace, je dle 
kapitoly A.X VVURÚ návrh ukazatelů pro sledování vlivu změny na životní prostředí shodný se sadou 
indikátorů vybraných aspektů udržitelného rozvoje hlavního města Prahy definovaných v Územně 
analytických podkladech hlavního města Prahy (Institut plánování a rozvoje hlavního města Prahy; 2024) 
a koresponduje tak se systémem vyhodnocování platného územního plánu v současném stavu. 
 
V rámci kapitoly A.X VVURÚ pak zpracovatel uvádí soubor vybraných indikátorů, které je možné uplatnit pro 
sledování vlivy změny na životní prostředí. Tato kapitola se pak podrobně věnuje monitorováním vlivů změny 
na životní prostředí. 
 
Příslušný úřad dále nedoplňuje další návrhy ukazatelů pro sledování vlivu koncepce na životní prostředí. 
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V. Závěry 
 
Odbor ochrany prostředí Magistrátu hlavního města Prahy, jako příslušný úřad podle § 22 písm. d) a § 23 
odst. 10 písm. a) zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých 
souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, vydává 
podle § 55b odst. 5 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), 
ve znění účinném do 31. 12. 2023, ve spojení s § 10g zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní 
prostředí, ve znění pozdějších předpisů 
 
souhlasné stanovisko ke změně č. Z 3403/00 Územního plánu sídelního útvaru hlavního města Prahy 
při respektování kapitol IV.4. a IV.5. tohoto stanoviska. 
 
Příslušný úřad upozorňuje na ustanovení § 10g odst. 4 zákona o posuzování vlivů na životní prostředí, podle 
kterého je předkladatel povinen zohlednit požadavky a podmínky vyplývající ze stanoviska ke koncepci 
(viz kapitola „IV.4. Návrh opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popř. kompenzaci nepříznivých vlivů 
koncepce na životní prostředí“ tohoto stanoviska), popřípadě pokud toto stanovisko požadavky a podmínky 
obsahuje a do koncepce nejsou zahrnuty nebo jsou zahrnuty jen zčásti, je předkladatel povinen svůj postup 
odůvodnit. 
 
Předkladatel je dále povinen postupovat podle § 10g odst. 5 a 6 zákona o posuzování vlivů na životní 
prostředí a zajistit sledování a rozbor vlivů schválené koncepce na životní prostředí a veřejné zdraví 
v souladu s § 10h téhož zákona a ve smyslu bodu 10 přílohy stavebního zákona (viz kapitola „IV.5. Návrh 
ukazatelů pro sledování vlivu koncepce na životní prostředí“ tohoto stanoviska). 
 
Podle § 322 odst. 4 zákona č. 283/2021 Sb., stavební zákon, ve znění pozdějších předpisů, rozhodne-li 
zastupitelstvo obce přede dnem nabytí účinnosti tohoto zákona o pořízení změny územně plánovací 
dokumentace sídelního útvaru, nebo zóny, územního plánu obce a regulačního plánu, byly-li schváleny přede 
dnem 1. ledna 2007, a současně již bylo zastupitelstvem obce rozhodnuto o pořízení nového územního plánu 
nebo regulačního plánu, dokončí se pořizování této změny podle dosavadních právních předpisů. 
 
Toto stanovisko není závazným stanoviskem ani rozhodnutím vydaným ve správním řízení a nelze se proti 
němu odvolat. 
 
 
 
v z. Mgr. Tereza Líbová 
RNDr. Štěpán Kyjovský 
ředitel odboru ochrany prostředí 
podepsáno elektronicky 
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